





INTERRATIUNAL GOETEHTION O Loal LINED, 1866

The Cantragtlog Goveommenta,

DESIRING to astabliask unifors principles and
¥ulea with taapept to the 1infts to whigh ships om
intarnationel ¥oyages ma¥ be loaded havisg regard to
tha peed Cop safeguapding 14f8 and proberty &t sowm)

COHSINPAING that this end oay Peat e achlared
By asuclusion of a Dawvsntiong

HATE AGHEED gm follows:

ASTICLE 1
Saharal Gbllesticn abdar the Ctrovantlen

(1] Tha Comtreoticg Eoverbnsnts undertaies s gpive
affant ta the provisisns of the pressnt
Convem¥ion and the innexss hezreis, whick zhall
constlitute man integral Fart af the pxeaent
Fopventlon. Erery refercnue tp the presogk
Coovenklon 9anaiituics wt the oame time o
refscsmce to the Annexas.

(2] The Demtracding fovaromsntmahall oadertake all
meniurds walch may be Rossddady Ea give affeoy
to the presant Ceprentlon.

AREICLE 2
Dafipltiong
Yor the purpase of the presont Coen¥e=gtlon,
unlaas eEpreasly provided phberwlswe:

{1} "Regulmilona" means the Baguistions anmexsd to
the prepent ConVenilsh.

(2 "lamimistration® assay the Sovernmant of tha
SEate whoad flag tha ship la fiFing.

(3} MAppaoTed™ BARRS ADDFOTEd by the Administration.

[4) Mintaysational Tayafe" means & AmA VOJAEE [rem B
coyatry to whilch the prefant Convasntion aDpllaes



ra

t¢ 2 port optglde aych sountry, O SOTVAZ8alT.
Pir this porpoass, every territory rfar <he
internationg]l relotiong #f which a Coniracting
Oeveaczamant La responalvle or for which the
Unitad Gatlone are she adoinicterlpg euthoritr
lr TEEATJAL 88 A BAPATate countDv,

{5} & "fishing ¥saxel" ia m ship woed [or catehing
fiah, whales, reale, walrue or ather living
reBoucces &f the agg,

(6] =Few anlp" meanm g mhip Ene ¥asi of whieh 13
1mid, ar which l3 st & 2imilar stege =f oon-
struatlem, on ar altec the qate of eomlog Lot
fores af ihe present Convention ror wesh
Contrasting Governomept.

£7] =Exigcing ahip" megns a ghip whion 1m mo% o
new BRIp.

(2] "Length" nesns T6 pET Gant &f the tatel langth
o0 2 waterling &t BB par oadt of <he lepsns oowlded
depth oepsured from %oe top of Lhe Keel, ar tha
length from the fora side of The Z1ed 16 The
pxiz of the sudder atrek on that waterdlin=, if
that be greater. In apips deaipoed with a raks
of kedal the waterlice on whigh thla leoghkh is
maagareld sharl b Barallg]l t7 tas d4zlgned
ugiarline.

ARTIGLE 3

TeherE]l Travi=lgn

(1) Ho ahip to which the presest Cooventicn agpllps
chall »rocded i¢ #ea on an fnternationel voFagse
wftar the deatd en whish the presqnt Senventian
ctmae (nte Terie wnleas bk han Seen suzvayed,
marked And pravided with an Interpstlenal Load
Linae Bgrtlficats [1DE6] or, whers approprlats,
=n Interneiipnsl Load Lioe Exomption Cerziflanta
in ascordence with the proviz;gans ¢f ihe presant
Convanklon.

[2} Fething io thlia Conventicn ehall prevent an
ddministretion fron asoipolnz & gyedser fradiasrd
then the mininun [reeboard determined in
pecordanes with Acnex I,
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ARTICLEE 4
hoolicatian

Tbhe préeeqti Copwveptiion ahedl spply tor

tw) ehips zregilaterasd 1n countrien the devexnments
of which aré Jentracting Soveromente;

) ships repietered ln territariad ta whilsh the
pragant Canvemtion im #xtanded under
Irtiale F3t &1l

(o) unregigterad shlpe flyins the Tleg of &
Sxata, the JovTermment &7 which 18 &
Cantraatltg TAOVEroRent.

Tha presens Conrentict zheld apply to Ehips
ingaghl tn Antamakionel yoyaces.

The Regulationo comtzined Lo Anpaox I are
BaealfhadTly applicable tp new ships.

Eximting whips which do not fully ceaply with tha
reguiTeoentsd 0f the Regulatione sonteines in
inpex I or By PRt chereal abhall heet At leamt
such leasar ralated requiredentd af =ha
ddminletmmticon mpplled to shipa an 1bEerneticosal
Tayagea prler te the coming Lhta feres of the
present Conwentlion: Lo me eR9@ ghell such ahlps
be tequiied to incEeesa thelr frecboards. In
eridr %2 toke adventage af anF +pduatisa In
fragboard fran theat previspsly ceeimmed,
pxlsting shipe #hall eomply witkh all tha
rAjulrapenta of the present ConTentian.

The Regplaticns cpoizined 1o Appex I[I oare
applicabtle to naw and exidtieg ahipe to which
the pressnt Conventlian appli=i.

ARTICLE &
Exceptiong

The presswt CanvTedtlcon thell pot epply to:

{al wmhip= of war:

fb] nmow ehipe of lazs then 24 metras [74 f=et)
1n lamgth;

{a) exdating ehips of Loz them 150 tems groses;

(4 plessure yoghte 7ot sngazed Inm tradad

{a} [righing va=zsqls.
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wOEAIAT Reeran CRRIT A0RLY N0 &nlpD Emiely
navijnnhags

[«] rehe treat Zake= of Korth A-ovrice ool Rhe
EEver ZSt. Lawrenco 48 far cast BA 4 rhkah
line dzpwn Trem Cap des Aoacars &9
Wegzt Foint, fnticastl Izlacd, and, oo the
ROrEth clde ol Anbhisgati iﬂlﬂﬂﬂ+ Ehke me*idipn
of lemzliul= £3%4;

(k] thae Cachpian Sea;

fo] the Flate, Parona and Trupoey BELvers as
Tar #ast aa A rbudt line drawn Lhetoepn
Funte lforte, Argentina, aipt ruents del Iete,
Wrupnay .

AZTIZLE B
Exzmaggggs

SHip¥ when =ngaged on intemmetlanel roynras
Bbeitwrecl the Bear peijphfguslag ocrtas of tuo or
mare STATRE E&F De exociiod by <ne Ldrimistratien
Tron The provisions of e prcdent Cémventiorn, =0
lang = whey shall rovalh edganed oo such
Yoy4goI, 15 the dgwarnpounta of ne States an
which cugh ports apn gubugted 4hall oe satistied
that the sneltered rature orf condleloniy of auch
Yayages betuweed tuch parts peke 1t wnrpasooables
or imrraetlcabkie to eRshy the rrewislons o the
aresgot Chinvgntlan ta snips epgmood onoswea
ToOyasgH,

The Administratisn pay edehpt &4y 9hlh whloh
azbedign Cemturos of a bdwsl kind feco oany of

e FEDYIELOAS ©F thls Oonventlian the ap.iicatsien
ol whleh @lant aerigusly idaparle c-eearch Loto the
deraizpmant 4f such faatures ood Lhoeir
neQrperatlon i chids pniuped &5 inkermaticoal
voFafied. Ay mueh chlp shall, Bowglar, casply
with ety reaguiromeetys whicn, in the epinlon
of that sdnial=trazichn, RFe MOE( a2 FiF Tha
geITicd Ior which 11 13 intecled and oxe mueh BE
o eapoure the overall safesy s thp shin #nd
wnich are aceepintle %o the Faverzmep=e of thy
States t9 b wisitge oy the Ik



(3] Tre admipldtratios which ellews ARY Axemphhad
under perograpka [1} and (&) af this Arkiple
arall ccorunicate to the Inter-Foverneentsl
Haritima CGansulisiive Gwgpalsation (hermipalter
cellad the Orgeniration) partirulars af thg oege
and rsaponk therafor which the Organisation snell
sirenleta to the toptracting Govermmentsa farp
their infarmationm.

4} A BREp whieh 18 not baroally sngaged on inter-
national vorages it which, in axcentional
elrausatanaea, 1 required to undertaks & single
interoational woyags mAY ba sysmpted by the
hAipiniatraticn Erom any &f the cegoivwaents of
the pressyt Convacticn, provided that 5%
otmpliel with #afaty rafuiremesnte whioh, 1in the
gpinien of thet Adminiftratien, are afequats for
tha woyagda which LE to bt undgrtaken by tha whip.

AETICLE T
Ergu Hha jallr=

(17 A ahip whioh 1» not sobject to the provisions of
the present Conveakion At tlhe tigs of 148
departures am ARy Wwaydge £haall aot BasaDe Bubieat
to mueh pravisicns oo aecount of any deviation
fram Lte antended yoyage dus to airess of wenther

or &ny other ceuse of foroe majeurg.

12] Iy applylog the provislons of the present
Cenrentlan, the Contracting dorarnoeais shall
glve due cobslderatlon to any devietion or delar
capapd ta aby Aanip awlag to ptrses of waether or

any other osuss Sf Firos mafSenrs.

ARTICLE H
Eoplvzlenty

(1) The Admiplstraticon may sllaow may fitting, material,
applinpee or apparatus k4 bhe Titted, or any cther
proviolen o be made Lt 8 shigd, other tHan Ehak
Tequired br the presept Conventicm, £ it leg
patipficd By trial thareaf ar othepw[os that sugh
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fitting, macerlel, appliance tr appardtus, o
proviolon, Ie 4k lasat ar =ffective am that
raalrmd By The Conventlion.

Pha Liminimtration which allewa & fittdng,
mutaci®l, applisnes o appRretus, or apravidienm,
tthay then thot reguirad by the present Cooventilom,
ab3ll gcopoymloets to the Organizatica o=
slrenletian t4 the Contrabtlag Sadarnmoents
rarticulars thereol, togethéc wlth 2 rapert coe

any Tepialt nadae,

AdFICLE &
Approrale for Ixnerimantel Puridsmss

Bothzug in the premsn: Capventisn ghall prevent
w1 Adminigtratlon from oaking sngelfic approvala
for exparimentai purpbess in peepect of & abip ke
which the Cooventicn a2paiies.

dn Adminidtration whigh makes any eLan Approwml]
shall communlemte to the Drganlzatios for
clrocuwiation o the Cogtrecting FOTATODATT &
partlceulara thareof,

ART-OLE 10
Hepairy, Alterartishd and Madifications

A 8blp which undargoes regairs, wltgratienme,
meadficatione Ol outfistlog related theretn Ahall
contings to cooply with at leart tha requiranents
PTET1ously applicable t4 the ship. A0 sxictking
#hlp 1n sven & caxg ehell pot, &% 8 rule, congply
T ledeer avtedt with the ragquliremeanks for n paw
vhip then it did befoTe,

Repelrd, Alisratioas snd wodifizetions of a gejor
charecter anl outlfieting related thec=ks should
mAaat the requlrémeota foar A naw ELip 1o &c far &2
tha adminisccetion degems reRpondbls and
TreEcilcabla.



ARTILLE 10
fonex 204 Arems

{3] & ahiy to which the preasnt Jemvention appllem
shall comply with the requirmments appliserie ta
that ship in the zonty ang areas desoribed Sn
Annex IR,

[2} A jort atanding 4n the Boundary lina bebwesn tuo
zopgs oF ardéit AEAl] be reperdsd ad within the
ICTR OF arga frum or ints woieh the ship arrives
ET depertE.

ARTICLE 12

SThaprslamn

i1} EBxcep: az provided In pavagraphe [2) and {3} of
¢hinm Artiele, the appooprisats losad limss on the
aides of the shlyp corcespendivg t0 the pessgn ok
the yeir and the eenes or ares in whish the Fhip
wiy ba ahall act e set@erged a*t any timg whan
the ship yuits to oes, CGUTIRE the PoymgE O 4m
arriml.

[2#) Nhem B ahip d9 in frecsh wvatar of woit depsity tha
LpREODTLAtA lomd line mmy he mubderged by the
amount of thm frean water allewannd Bhewn oo the
Intarneticoel Load Ling Certifieate [10E6).

Whera tha denwlty 1§ other thewn unity, ai allowoncs
a1a1l te DRde propartional te =he AAfTersnge
retwean L.025 and the Aitus] densEty.

3] Yhea & ahip deperis from & pert altuwstiel cm o
riwer or intand watere, desper lording shall be
peroltited corpeApindlng Eo tide waight of fuasl and
all other makerisla rpquirad for ccoenmptlon
betwenn tha poiat of departuxe and the 249,

ARTICLE 13
Survey, Inppacticn ang RRTEINE

The surwey, inspection and oarking of ships, ea
rogards the enforcoersrt of the prerislons of tha
prascat Conventian and Ehe granting 4f exedptioos




therrfram, =hall be cerried out By @fdicers of the
Admdnistration. fiae Adciristresion oow, howaver,
cntrukt the surrey, {nopection sld DATKIGE either

te sucveyors menlpRted Jor the ourposa or te
arganlzations reqoemiacd by it. In every cads the
Administraticn copocerned Fully suarantess ine
soapletaneny end gfilclency of the Sacwey, LospRstiom
ard pBErking.

AMATICLT 14
Initigi &ml Parisdicel Surveys and Infpestlant

(17 A 3817 ahell be subgactes b0 tha EUTveyd And
irappotions aproilisd belew:

{&] A Burval Dalp=n 2He =hip ra out fn aztvice,
whiek shall [eeluds & canpiete inapeEctiqn af
i1te zirueture anc =quip=zens in 2a far pa the
Zlp 28 ctovaredd “ry <ae= aresent Jeonvantion,
Thig gurvey ehall Sa soch pa o enauTg that
the ATFANESMENTE, LDater:al, and ecentlingy
folly comply wiill The tejuicesentc ol tha
preasns Sonvantiom.

(b) A perlodical survey at intervals speclfipd
by the Adonisscptien, 9ut oot excesding five
ypaza, which zhall pe auch ag 56 enaure that
the sirugture, 9qubphent, Artsatsenegts,
matariel grd acEntlifgs fuily cambly with
the raguirementa of t24 pesadvt Coowentisn.

(=) & pericdicel inspecticn withir shree monthy
either way of each earuel analvecsary date
al tha cartificata, 1o Erswra that
Altoxationa Neve ot been zacde to the RHU1L
ar puperptruttures wvhlch would affect ths
eeloulatisny deterninlog the pasitlon of
the lzad fins emd o am 4o ensure Ghe
malntesrance Lo an =ffectdve somditlon of
Iittingn and applliakces fop:

{4) pretectien of apeninga;
f1l] Euerd refle:
(111] fresing parts; aod
(iv) =zeane af sfeszs ta --awlg ausrters.



{2} The pericdical Lnspastiome raferred te In
pacagraph (1}l c] af thip Article shall e
endapseg on the Intermaticnsl Eoad Line
Cectificate [1%56) or an the Interbsational Ioed
iina Exarptlon Cortificate imeuad c3 a ahip
axempted under poraprmph (2} of Artlole 6 ar
the prement Conventicn.

AATICLE 15
AzxlntEpance 4Ff Ca 8 after Supre
Altar any Bur¥ey of the ship under Article 1& Rog
Daen campleted, no ChRnEE SnA11 be aadm in the FTTWOLUTE,

eguimeant, STTANE=QEnta, magerlal or ecantlings oovaered
oy the survey, without the asnation of the Admirniatraticom.

ARTISLE 16

Igcus of Coarcificates

{1} Jin Imtwrnatiooel Load Line Certifiamte {2%E6] ghall
e lesued ta every ship whisd BAH Befn &d=reyvdd and
marked in mooordencd wWitn the pressest Coovention.

(2] it IntArnetrone]l Lozd lime Exomption Certiffastas
akall Be igduprd B any palp to which an sxemption
fao beep granted upder aogd in Eceerdance wlith
paragreaph (2} or (4] of artiale 6.

[31} Susoh certificotes msball be lagued by the Administration
aT W BRY perIcm o orpendzatlen Awly awthorlzed by L.
In arery cave, the Admimistration agsumem [ull
regpaneibiilly foar the aortirlssss,

{4} Matwithatandiag any othep provigion of the prassnn
Canventlon, any internotionel lpad lins asptiricate
whioh le current whem the presept Donvention comes
into foree im reapest ol the Goveranant of the State
wheae Ilog the aolp 1e flying ehmll remalo wakid
dar two yeara 4r antll 1h exsblcoes, whichever ia
aarlier. Affer that tiom 4 Intermeticnel Lomd
Line Jertifiomte (1068} abmll be requirsd.
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Ag?JLLE 1T
Imaus of Gertificate iy ancther Gcvermment

A Contrecilog Sovernzent may, ot ths reguest af
ancther Contracting Qgverament, cousa a =hip b2

ba gurrayved and, 1f saziafied that the provleiona
ol <Tha presant Coaventlon oyd cepplied with, pholl
ilgaue or aukherizs the LeEwA oF &N Jnismmeitlonal
Loed Llme Certlidicete {19E6) Te %he shilg In
dppoydensn With the prssent Convention,

A capy af the cextifieats, a ©opy ol tQs survey
reparxt oged [or ecoomiting the Freshoard, abd B
popdt of the cozputasions aball be tranamiziced a3
ma=ly am paE=sible Ea the requestipy Govenaemt.

A gertiflcats 3% secied mest coatoin o statement
ta ths effoet thkat it hex bteer isauerd mt the
régquast of the Governrent of the Stata whosg flag
the ohip is o will ba Flying &ad it shall howq
the szmoe fapoe and recelvg ke saog recognitiom
25 a anrtificats lsseed wnder Ertacla 16,

Ho Izterosticnal Leoad Ling Sertifacota (19456
gholl ba depumd to n ahly whlch Ls flring the ileg
of a S%ata the Govermaent of wilch la net a
LContrarting Gaverome=nt.

WRRICIE 18

Forn of Gertilieates

The certificatea sball br drewn up io the efflcial
languags ar languaged of tha 1sawing coumtry. ir
The laapunpges waed 18 delther Edglish nor Prenab,
the tmut sbsll Inelude & trawslatiss Ints eoe of
thass languapss,

Tha form vf tha cezriflicdted aball bhe that 42 tha
mocorle glivea in angex ITL. fhr arranguosmt of
the printed pari of =ech mgodel certiiicete shall
be axaatly reproduced in eoy certificates Eesied,
And in enry cartified coplea tnerans,
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ARTICLE 1%

at of Oe fiaates

dn Imtaenaticnal Toad Lins Daptificate {19EE)
aball e Igmusd for 4 pexisd ppesifisd BF the
Administratisn, whisch sball oot exescd five
JeaTE Ivc the dats of Lodbe.

If, after the perloficsl zurvey referrsd toc in
raragraph [1)(®) ax Article 12, & ngw certificate
cannct be lgsusd T tha ahlp bafers the sxplry af
the dextlficete orlgloally lsmued, the pireon or
orgdnl zation aorr¥ing out 4he survay ony extend
the wvplidity of the origioal oartificate for a
frariod which aball not axoead Live montha, Thls
extanaion khall ke endoresd em the certlficete,
and shell be granted coly wnere thers hare DEen
Nt alteraticrs Lo the siruscure, sguipmant,
Atrahgevants, Eaferial &r scarklings whish arfeat
the ablp's frechomed.

dn Interpaticpnal load Line Cectlfiomtie {1'}55] shell
bt sAnoplled by the dd@inistration £ any of the
Iﬂuﬂﬂihr alravmetmnscsn AXist;

[} nmarerim]l alterations have takan placs in the
hull ar superatrusturss of the ahbp such aa
would oecefdsitate Che maxlgnoant of ano
iIncreas=f Credbanrd;

{t} the fittinge wnd applliances nenticned in
pob-poyagraph (8} of paragraph (1] of
Artliole 14 are not talnteipsd in ot effeptlve
oondltien;

(e} wnhe ompbificate 1o net edorasd to oW thet
the wbip bas baws ipepected of provided in
wob-ppragraph (8] af paragraph (1) of
Articia 14

(4} +hoe obruttorel streogih of the ohlp 15 lownped
%0 3uch wn wxteat that the ship Ly ansefie.

ta] Phe duration of an Internetional Load finas
Exempbioi Cartificate Lasued by dn Ldmioistrn-
tion to & eily axenpted under pacsgreph §2)
ef Article & ehall not euceed five reors fram
the dake of Jepus, Buch certificate shall
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ke aubjast to o renewel, sodorierent and
aancallasien peocedurs plmiler to that
Frovidad for s Ihternationsal Loed Lioe
Cartiflaate [1005] wnder ihis ATticle.

[B) The duvetion of an International Ioad Line
Etenptlon Certifienbs igeusl 1o & EREp
Exenpted umder fEragraoh [4) af Articlae &
pha’]l bp limited to She 2iongle Yayage Ior
whlch bt 13 lesaed,

b cartlificate Losued &0 o phip by an Adniniakration
phall omoos ¢ b w21l uwpmm the traonefsr ol such
a ship to the Fleg of anathar Stata.

ARYICLE 30

Accentence 0f Cartificatica

The partifigates Lyswed wider +he eutherity «f =

Cookracting Gorvernmeit in secardsncs with the pres=nd
Copvention ghall be aceepted by the othar Conireetlng
Govaramants and regerdad for all purpeass covered by
the prasent Copnventisn ae bowing the sace force od
sartificates {woued by them.

(12

LRTICLE 2L

Domtrel

Lhipa holding a certificate iasued weder Article 1B
o Artiele 1T are subiect, whan in the pozte aof
other Jomtraeting Governomtse, to comtrod by
efficara duly evtherized By sach Gerarnnments.
Cantracting LGaveraments shall ansuTe Lhes Fach
aaatrol is axercisgel g IRF A3 I8 TERBLTIADLla and
pranticable With & 7lew to Terifying thet thers 1A
oo bohtd & Valid certillaste dader Ehe prasgent
Qecyeation. I¥ there Lo & wvalld Inferxmetliondl
Liad Dloe Dectificate 11366] oh Boatd the ahip,
sagh oogptrol shall be Pimited ta the purooae of
deterainleg thot:
(&) the ship ie not loadgd peyand the lialts
#llewedl bty the certlilcnte;
[b)] the poritign of the lomd Lime af +ha shir
corFesponce with the certificata; mnd
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{8} zhe pBip RAR Hot Baew &5 Dmtardally glitered
in respect to tha oezters sst sut In
sub-paragraphs [a) wod (b} of peregzagh {3}
ol krptlale 19 thet thy ship is oamrifeatly
wnfit o prosesd to ¥ without gangar to
humnn Fifw,

If thare i» & valld Interusticonsl Loasad Line
Expnptien Certificate oo béard, sush opntral shall
Be limlted ta the purpore of determiviag that any
eendltions e*ipulatsd in that certiflcate are
zpaplied wilth.

IT yueh céntrel ln exercised under eul-—
paragraph (c] of paracreph (1} of this Arilels,
it ehall oniy be exercized inm 30 far aB =ay ba
aen=asary toc enmace that ke ahip anesll not mall
untll Lt tan preceed ta se=a withoot 4aager to the
pREBRTgara &t the crew.

I'n the awent AL the pabtrol provided for in this
drtlale glving rise to irntervemtion of eny xind,
Eae oXflosr caccying out the control zhall
lomeciately MMMord 1o writing the Consul or tha
dipEeHatin representatitre of the State whoae flmg
the ahip [a fl¥ing 4 Ehis decdeion and of w1l
the vfirpumstsnqes ia whick intsrveatica was
Awamad to b mAdEzAATY.

ARTICIE 22
Feivilegsa

The melvilegea of the pressnt Canvantlon Bay Aok

b olplbied in fa¥our of oo} 4hlp uplesy 1t bolow a
valid dertifionts undar the Cotventioo.

MIICIE 2%
dawumlties

(1} =Tawh JAmimiatrstisn phdeyiekes +46 soddlst do

loreptigetian of any o3AURlTYy ooouUurring to zhips
for wklah 11 Ix respocieible and which mpg snbimet
to the providlonE ol the hresent ConvYenilon when
1t Judges that Awch sz inveatigatinod bnay agsige
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b devernisi_ o vhob phamEes 45 the ConTentilon
alght ma deslrublie,

(2} Hach fosiraciiosg Goverroent urdertekea to acpaly
the Qrzenleeiion with the partlesant ionfermatbion
coazerlag thes fizdlngs af auik investlgatipne.
GE PepAYtE: bor reoosoendETlo0E o tue Otganigation
bazed upenm ewlin IAnfer=2stion shall digcloes tha
ldentity o2r naticnality of tne ships coocersed or
in any zESor J1x or 1=ply ressapmslbllity upan
eny ship or Terosh.

AATICLE 24
Priar Jrcaties and Conventione

[1} A1) ather trosbies, corventians =snd EXrESe ket
tolating to locd line matters at prasect in force
detwren GovernmETLs PECTles To 2zs present
Corventlon srcll fontinue to Leve full aod
coaplete effect durlng thte SoTZs thercer as
FLEATdS:

fa} =hint to which tha prezent Couvention dogy
nat Apply: and

(8} shlps To whioh the pragert Comvention
agklief, an regpec: ol aeiters For which
1 kot mot expredely proviced.

(2] To the extert, howewrsr, that such traatles,
senventlors &7 arrangcements covlllet with the
previaloneg of the present Gaavertlon, the
provialenz of *he present Convanilon abadl
prevail.

AATICLE 25

SCeclalk Buigs grewn up by srregoent

Mien in appgrdanca with zhe prosent Conventiap
EEACInl rulea aro drosn og br sgreemeat emong all ec
¥ooe 0 the Contpictlng Governmentsz, sugh rwless shall
ke communieated to <he Drganlization for circulatiom o
#a) Copntracting covernaanbs.



- 1% -

LETICLE 2%
Craoynicailon of Informatiae

(1) 7?ha Cogrracting Goverooents wndsrtaks to commmmissts
to abdd depomtt with the Organization:

(&' o pufficient nuober af specinsas of thair
certilicates lapued widler the proavisiens of
the prasent Cemvantion o alciglatiof te the
Comtracting SGorernments;

(b} fhe fext of the laws, Laaress, srdera,
ragulutiens and other instroasntse wbolsh shall
hA¥Ye feén prafuigkted oo the vRricus oetiers
wlthin the ssepd of the preaent Convention:
and

(a] & list of ACn-gIVerhmantel afencisd which are
sutherlzed to set L theix beball 1o the
adninl styatiom 9f logd line mattera Fow
rireuiation to iha Contrapking Gavernmsnte.

(2}  Each Contractlng Coverrokent agrass to mike 1ta
strengsh ataadarda avaliphle to any other
GCootrecwing QoTarndsnt, Lpen reqgoest,

ARTICLE 7

£l tUTE. AcehDEAMGE and doega

[1} The pressat OCoorention shall reasln open for
elgraatury for thros ponths from 9 Aprdl 1966 and
thall thereaniter ramaln opeh for asosacion,
Goverrments of Statse mEmbaTE af the ThiTed
!'B.tiﬂnﬂ, pr & any of the Specialized Ageaclier,
or o the IhtarnAticnal pAtomic Energy Agemcy, 47
parciss to the Statute of the Ioternationel Qourt
af dudtice mhy bepome partics to the Conwrsntion
br:

(n] wigneturs without raparvation mg ta
R ETHERAE iy

{b] elgneturs sublect to pagaptanas fellowad By
sageptadae] ar

10} mocebalon,

(2] Acgopteand &b acpaisicg shall 3o alfsoted by the
dapoalt of w lmotromant of stdeptincg op
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BoSe#EElon myth e Organiswmtlon which shmli
1nfart a1l Gavemoects thai have s5gned sha
Joarmtiin a- Addaeded to 5% of cRen now
AEA4PTANAA or Adceestan amd of theg date of 41tm
flapaelt.

AATICLE 2a
Comipr intd Parca

I'he preazsnt Soovention ahall comer iptoc foroe
twalves moptha efter the date om which nat Zesa
toan [litean Gavorpmegts of the %ttates, includiog
eavan dach wits nos loos then cne mdllisn srooa
team of shippiagy bove sigoed withaut resgsrwation
g to arpepiioce o~ Eopssripd instTumemis oy
Rocgptancy &r Acceysion in apcardangs with
Article 27, Ung Grpanization shall inform all
Lowgrpmemte which kave sigoed ar egceded to the
preasnt Conveotloa of the dats aon which it poosan
into fdrce.

For Gevernments wkich have depgalted s inatrament
of aceoeptanes of or scoomaion toc thg presaot
Convention douring the fwelve nonshes mentiongd in
soragraph [1) 47 =him Axtlele, ihe Acceptdsmco dre
accekdlsn %Pall taxm 4ffect po tha poolng inta
force of the prespnt ConTantion or thres wootne
after she date of deposit ol the laptrumant of
RCCEpRALCY TT apgdarslion, whichewsr ia the later
datm,

Pay Govaroments which bave Aapesited an instrunent
al ﬁﬂﬂﬂptlﬂ.ﬂl of oy macednion ta the p-;'gamt
Cerventlon After the date pn whickh it cooes intao
Tarage, the Donsantlion =hall sods ined Tared *hrew
momiEE Bfter uhe dane of the derosts of such
iogtruinant.

After ting datg on which all ihe meeeuras Tagqulirsd
to bring an ezacdnsnt to the areeent Coadventiom
into force hara been comploted, o mll Recessary
accentpacaa are desmed S0 bave besn plven gndac
ouwt-paragraph (b} of paragraph (23 of Artlole 29
in vase of 2@Ecndnesy Dy wnanlmoeds Bfcepkasise, AAF
inatrupan: of mgezptancs orf ~rresaivn depuEited
thall be Sqpmed to spnply to 1he Copvention A9
anandgd ,



- 1T =

ARTICLE 34

Ammdzentis

(1} The preasnt ConTentisn ne) he Amemded opsi the
propapsal af a Camtrocting Govecrment T any of the
proasfures Apankfied in thig Lrticlm,

[2) Adsadient by upaninous sgoeptepcd

ta] Upon the raguaat of a Dantrasting Govmeotient,
Aoy caendment propoped By it to the ProAent
fonventicn ahall be comsus|oatsd by the
frganization ta all Cemtraoting Goryrnoants
Tar monalderatleon with & visw to wremizogs
LLLT L LEE

{h)] Aoy soch amerddment shall epter into LoTow
twelyer fivatha after the date of 1tz
BeraEpEanoe by all Comtracting Grveroments
Mbleag an marller date 1s ngresd upan. A4
Qobtracting Goavercment whioch duem pa'f
oombuAioste £tk aagepiAnps or rejectimm ol
tha ARAndmemt t the Urganization within
thres Yeare af Lts Fivat cosho)cetion by
the tatter absll ba dacdnd to Dove accepted
the AmeRdmEnt.

f2] iny praposed amendment ahall he dcemad to
ne Tejected 1T Lt is bot mecapeeS wnder
sub-paragraph (b)) of tha pressat pacagraph
withle three ysors affisr 1t bas besn flret
cimapricated to all Zemtracting Gevernue=pta
by tbe Orgenizstion.

(%) aApsndnent after sonslifsration in the Orginiaation

(4] Tpon the reguest of & Contrecting Gevernment,
any acgrdpent propeowd by it to the pressnt
Convenilcn will be coomaldarsd i tha
Drganization. Il edopisd b7 B majorlity of
two=thizde of thosa preaent amd yoting in
the Maritime Golety Quomittas of tha
Organizetion, wech amsndnent ahall ha
commanl cgtad te A1l Mesbers of tha
Grganisatlon mnd all Dontrasting Gavermments
st laant aix ponths pricr 1o 1lte gonmiderstlcop
by the apasmbly of the Ovgand 2etd s,



{h]l If ndgpted by & two—thivdes majority af thoose
predent and watibg in the Ledenbly, 1ha
amepdneat anall ke poRmudisated by the
Cwgini gntioh 6 ALl Contratbitg Governmaote
for “help acosptante.

[2) Zuch apendoent aball coma I1nte force twelwva
wonthy miter the date om whico ot 1
accepted 1T wo=thitds of tha Cootracting
bovarnmente. Ihe soendoent saiRil cooe Ento
foxee with zeapect 2o pll (ontractlag
FHverpmente sxampt theae whith, before £4
gopea into forae, ke & Sgelaration that
they dz mat ecaesk tha Z—endoanta

{a} The Lssezbly, e os two-tolofs majoritc ar
Thede srodesT oo WRRAn . lotnefdng Loaens Lo
A ThE oaVerntonbE oA e, W . OE L. e Tl
SAreTy Domuntec SAL Rzt o onlownt)] i
tha hasesuly. 37 SO0ZB00 o GeTelRANC .o T 2
the tizme af 11s clzynion S20T @o mmends Lis
ie of gusin e LENSIIent Getars thet ooy
Copn*racting Faveriment wilch =Rked &
deolaraticn wadsr zub—paragrash {e}, and whieh
4pd3 DOT GaTepT Tha smeodmsnt Within 2 parind
of Swalwe montinr after it comesd lnto farca,
gball sedse t¢ e B PATEY t9 the prasent
Gooventlon wpen the expicy af that perleod.
This Qawermination Fhall ba suwbieet e tiho
prier sceeptence of wo=tkirda of the
Contrasting Govarnments to the pressnt
Conveption.

1] Hothing ap thls pepegreph sbell preveps the
Contrmeting Gavermment which Lizst propiésed
mction undar thig parsgreph oo an soandoemt
tqa tae pre’ant Convmilon Irom taklng wt any
tinr much altsroative action 4y 1t deexa
deglratle io acocrdance with paragraph [ 2}
or [4) of this krtlale,

{4y Armendment by & cenfars-e

{4) Wpyn the reguest of & Comtbantlogy Governnet,
‘aoncurred in by ot lemot ope=third of <hae
Contraatlag Covarnmants, o sondarsaca of
Govarnments will be camvensd by the
frganizaticn e gondadar ax -mte 9 hag
Framant Qonventlo=z,
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{o} Evers szondment adepied by such B oenfarance
¥ n two=thirds oejozlty of thoar preoent
mrd mtlng of the Contractlog Garepremkats
phall be commoniceted by the OpgAnizwtion
t2 all Contrastipg Sovatnoants for thelr
accaptanca.

{£} 3uck apandment snAll come Into (UTCR twealrvs
months Biter the date an which Lt i3
apceptad 9y two-thirds of the Qontraching
GoTermatnts. Ihe apendment ahall cone
iots facew With reapest o wll Oontreetiog
Governmedts agasnt thoae which, bators it
opomed izta Ioréee, pAKe & dealaraticon that
toay 49 not sooep% ke Ruandmant.

{d} By & two-ihlrds eolozsiy of thocsg prement
0l wting, = confecepee conve=oed uoder
aab=pazigraph (4) may detérmloe at the fim=
of its adoption téat an eeerdcent ie of sugh
Bn boperitont mstuors that any Contractleg
Gavezmoent which cakes 4 decrlaration umder
Nub=fairageanl fe), ard which dosE nat BosEps
the amsndment wlehin g secled of twelve
mnkae aftar it asmes lats force, Bhall
dedade o he A party €4 Fhe preseme Qobventhem
upon the expliry of that periad,

Any woandments to the preaent Cenrention made onder
thla drtiale whicn Telate 1o the struciure =f =
ahip shall apply =nlry to fhips the kedle of which
&rm iald, =r whlch BREE At & fimllar wtege of
aonatralotian, oo & alter tha 4rts om which tha
amsndment BoEed inta Lforda.

Thy Crpanigztlon ghall [ofers Bll Captraating
Govgrinent=s =T anl Amerdt et e which cams I1nts
force upder thia Article, tozether with tha date
en which emach auch Ameodinant will eoms Late forae.

Apy acceptance or declereticon under this Arkicis
zumll be mede by & notifieatlon in writing to the
Organization which shall nosify all Contréctlng
fowsrroente of Yhe reogipt of The Adcepitance or

dan]AratLian,
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ARTICLE 0

DIenunpiotion

Ihe prezest Conveodtion =ey be dedounced by any
Fontractiog Savearbment at Any tios alser the
expiry 6 Five yoare fria th= Jate pn whico the
Odanv=ntion comem into Iorce Tar that Qavernment,

Banymelaticn shell %a gflectad By & motifleatisen
to writing adoressed to the Orgamization whish
gnall infard &ll Ttha athgr Enntr$¢1in5
Gavernments of anyp sugh potilieation rFecaivad
and of the data of 1ts raceipk.

A fenuanelatlicn zhAall take eifect one Yehr, oTr
Auch 1chEer Darxlod AR mwaf be spamsified lo the
aotlTitaticn, aftes [Es recelpt Wy the
Orpanlsaticn.

RERIZLE 1

Jusoevalan

In cpag ¢f howtilitises or otner extraordiberey
slirounatances which afrect the wital iotersets
af & Stete Ehe Rovgmament of waleh ie &
Cémtraoting Governoant, thed FIVernmant ney
suspend the gperation of the whole oo Bny part
4f the preasnt Comvention. Tha pwapanding
FoYarnment =hat] inzgdliately glves pstfoe of any
Such sumpenaicm to the Drgenlsatian.

Sueh Fuspeneipn Eball nat deprive other
Contracting goveraments o any cight of pootrel
wnder the pragens Copvepeliph cVver the thipi af
the ouspanding Gaveramapi when Buch BhiT3 BTH
withiz thel:s poria.

Tha suzgeéncing Govsrnpeot DeF at Any tima
terninete s3ch gusazenslon mod shill lanedlokbely
Elve fotice af guch terminaticon teo the
Crpanizetion.

Eha Oppaaizmtion 2bhel]l sstify pll Qont-sptlop
Cyvarnmanty of any suzpenelion or termimatiod of
etapeneion wader thie Apilele,
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ARPICIE 32
Tarritoried

(o) The Onited Fatlons, in chees whers Tthey are
the sdminietering sutherity for o tezritory,
or sny Contracting Governmant reepeneibls
Ior ibe interosticnel relations of &
imrrpitery, ahall am soom 43 poasibla congult
with such tarriieTry 1o mn andeavour to extand
ibe presant Tonventlon to thet terzitery amd
oy &t any tles by ootifizatfson im writing
te the Orgaolzetion declare that the present
Eonwemtlen ehall extend te puch teredtory.

(B) The present Sonventien ehell, from the date
of the recsipt of the noetiflcatlom ar from
such other date 22 may bw apecified In tos
notifloatian, =xtend tg tha tarvitory namsd
therein.

(a) The United Katians, or any Conbeasting
Lowarnmont which Tue mads & deolapetion opdes
suh-paragraph {a} of paragradh (1) of this
ATtlala, &t any time aftey the sepdty of a
parici af Tive yeare Irim the date an wvnleh
tha Convention nas bean ao evbendad to any
terpitory, may BY methficatien 1o writing to
the Crpanlamtlon deslare that the prengat
Conventien thall oeame= Tp eXtepd to apy swch
tprcltory oamed in ihe nothiflomtlom.

[B)] The preespt Comyeantico shall geasa to erbaod
te Any 4erritiory oentidnad In sunh
aptifiaation ade yeaw, BT BUAR leoger pedicsd
an by bg spapifigqd theraln, after the date
4f rmcelpt of the ootaficksich by ithe
Organlzathion.

The Organlzetion ahall infoxrm all the Cantrmaebing
Grpingents of the cxtopelon af the pressat
Cemventisn to moy berrlbories under paragraph (1)
af thim Article, wnd of the termime$icon of oay

Btk E¥EAnsiony ondgr the pravislins of parecpaph (3},

xtiting ic mach caax the dote frew which the
Feeéent Conventdon bes Lewn ¢r will cesse to bDa
7 extanded.
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ARTIOLE 23
Zpration

(1} The pressnt Conveptlon adall bo depasited with the
Orgemlzatign wnd the Seqretary-Ganeral of +thy
tpganlration shall traomalt certifimd Groe Soples
thar4el to pll Sigmatory Govearmomemin and 1o )Ll
MTInEratd whivh arowda tp tof présdnt Sonvention.

(%) Aa sotn as the pressnt Convenkicn somsa inte foroe
1t BBEL]l ta registered By the Qrganizetion in
ggcnrianas with Ivticia 102 af the Chorter o thd
Optted Hdavlema.

ARTICLE W4
Lanrugggy
Tie DYehedt Coo¥ention i sotenlighed in A #agln
sopy 5 the Edpglien And French longuagay, bBoch taxta
mRinA AJuRllyY kuthentic, Offiaral twamolotisns lo toa

Fusslian apd Spaaisan lenguagas 3zl b praparsd A4
depoactisd with the alened origioel.

15 WIZNZES WHERTCP the undersigoad Baing Quly
authoriaed Y tdelr redpeniaive FovprRmente Ior xhat
purpoRy havg fignal ehe prepeddt daaventionm,

LCHS at Lotdon catm fafeh day af april 13EE.
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EXRFNLALIONG FOn REFECATHIHG LOAD LESES

Chaptey I, GEWERAL

Tha Regulationz apsmums that the nature oad stowage ol
the cagpgo, bellest, eio., are fuch as to gsoure awfflelant
stetility of the sahip and the avoidence of sxcesslrs
Afrastural siress.

Tee Regulations alsco sasume that where thers scw
Interpatiansl reguirszante calating to stability or
auhddvinion, theaze reqlifize=nants hevd hado caxnpiled with.

Japrulgtion 1
Streagnb 4T Hull

The Adbivdictration shall saLEsly 1taeif that tha
gFensrel attucturzl xtrérngth of tha holl 1a suflfisient
for the draught correapeoding o the Ireebodod asalgoed.
2h1ps Ptulit gnd walntmined in ceofaraity with tha
Il::q_ll:iﬂmﬂn.t-d- of n alasaifizarian Aaciaty Htﬂﬂl:l'ﬂ. h}"
the Adninlatretisn may b tasgidered to POEEREE Edﬂiﬂlt-
AtraMgth,

dgsup=tion 2
Arvlicatlon

(2} Ships with meckanical o=ane of propul=lan or
lighzera, hacgsa or 4thear shiza whthoat
independent memne of arvapuldlsn, ahell ke assignad
fregboards in secopdonce wilth the provisbone of
Fegulationa 1-49 lnglusive of thls Aonesx.

(2] Ebipe carzyiog tlaber dock cargosd aey e sosigodd,
io 2@dition to the Iraecboa-de presoribed 1n
pacegraph (1) af thia Beguletien, tizber
fresaomrds in accordpnck with the provisiana
of Fapulacizna 41-4% of this Anmax.

(3 cShips designed to carcy sall, whathar ea the spis
oecht af arapuleion or oz & suppidpenidly ooans,
and togd, 4naxll oe pagigned freesbeards Lo
accardance with the poowialons of Eegwlaticne 1-44
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Iaclualde af thiz Ammex. Auweh addizlonal freew
beayd shall he roquired a3 dekermioed by tha
Admint et skl on.

Inipd &f wood or of compadite conasruciian, or af
Broat EAtarinles the wie ¢f wilob the jdoinleteaticm
hif Appioied, ar shipe whoae cieetruactismel
fistures are pach B8 t9 reader the fpplleatito

4T the provisilmme of thix Lange wnracappekls or
lppracrtioeily, ahedl be anel mad freeteards as
deteomined by tha Adninistratinm,

Begolntions I0 t& 26 loolausive af this AMnex shall
ahply te evary §hlD o which 4 mimieuy [resbamrd
lo aeatpned, @alexatlont from toacc reglirments
DAY T prmeted to & ¢hdp to which a grenTes tham
Biniturn frecooard L% aBElgnel oo copdltion thst
the Adnimistration 18 adtisfisd wisn the pafety
pomdlitliana wrovidsd.

Hegulatian 5

Ieliolticns af Terts unnd in tiae Annesex

Ienckb, The Leapth (L] anell e cakes ax 96 par
oeat of tha tete) lenpih on 2 watgelioe at

87 per oeot of the lesat poulded Qepeh mesnsred
irva the top of the Xeel, or es the length from
tha fors nide 5 the stam 1o the skiiz of she
Tudder Btock 98 that watszlloe, 15 shat b
ErsRinr. To aripa dnsigaed wWith a rzicog of kaal
the uateiline cn which this iempi Lo mpesyrsd
SBEll D parsllel Eo the desighed whterling,

Tergodiculers, To4 fCEwWATe Arc after
Mrpindloulars ohall 4 thien &% the fo=wwed

&nd aftec snds af chg langth (L), Thp Towuercd
Farpdndionlor shodl cpinelde with the forasjga
of The Atab ta the wetarline oo which the leneth
is Seasured,

dhidehips. Loicekipy La Gt the maddéle qf the
imngth {L}.

freadth, Walage expre:zly proavdded tiherwice,
the breadsd [3) is the pREizus Wrealih of the
shin, mpasursd apidshlpe to i- dgd line af
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the frame in & ship with & metel shall and 4o the
aukgr suEtas+ £ iha bull in o ship with & shell
of gny cthez matarial.

Haulded Depth

(&}

{t)

{e}

The worlded depth im the ¥ortical distancse
Arddured Froa the top of the kagl to the top
of the frerbo=rd depk beao st gide. In wend
#nd compoalte shipe the distanca 15 ceaaured
frem the lower edae of the keel rabntet.
Where the formw =i the lewer pars of the mldehip
tection 1o of a hellow cherecten, o where
thiok garboards are fitted, the distencs ia
tisnaoyed From thq point wioare The 1line ar
the Flat of Tha battaa pantinuad imde i
&ULMd the &lde of thg kaal.

In shios having rownded gunwales, tag mouldsd
deptn saall ba medsursd te Lhe pednt of
interesciéion of the oovlded linee of the deck
and sidg shel]l platipp, the limes axtending
44 Tadlgh the guvwaleg wage of sngulex d#+85gn,

Whera tne Irseboard dack 18 EBvepped avf che
raised rart of the decH exteads oirer the
Jolat At wilch the Boulded Aepts 1& Lo B
deterslne], the metdlded depth xkall be
seamured $6 A lloe of reference extendlng
Irom <he lower Fart ol the deck along & line
razpilel with the ralsed pert.

Iepth Tor FPresboacd [Dh

Laj

{B

The depth fay fresboard (D) ia the powided

dezth mpldahlpzs, pius the thickness of tha

Ireabenrd Qack Fizinger phate, whars TLtted,

plus ELL=8) 1r the srpozgd fraghogrd deok ix

sheathed, wkers

T il the mean Thictaess of the sxposcd shamthing
clear bf deck cpeaingr; ang

3 i3 the total Jemgth of paperattuctures g4
defiped in sub=meragreph [(IQ)1[4} of thim
Hegulation,

The depth foxr freeboard (D) 1o 3 ohip baving

& popndad gunwals Witk z Fadiwa gre=ter thaa

4 per ceat of the broadih (B} or heving



T

Ecpzldps ol UnnsLMI fora o1& the agoth faw
freaboard of a souf naving 8 midanis ametion
witk vecileal tupaides and with cha asde
eound @f ‘neoc and reds Bl tosELAR BecTiol
Wl TO THAT provided Y che actwal madehip
apetion,

(7Y Plagk Cogffizi:nt. Tat 'tlogk ¢co@lilclent &yl 1
given by
0y = :Ti?ﬁ; P Wilere
T ha %2 woluee af fhe msuided dasalacemunt
02 A2 enlp, exeluciny DOBEINS, o 4 shio
with 3 EeTOl Brell.and 4 She Tolums= af
displespaesk <o The aubler surface of zne
full in A =oip with & auell of z2ny ctoser
matarlsl. Bbetn tacen =t 4 moulded draught
and whare

d; e 3% per cene 3f The lezst meaxlosd depth.

(B) Ereeboopd. Ins freeScaps assioked im the distange
moebaured yerciealiy dovowards an)dakips Fran the
wppal BAgE OF Tne daek Llge t6 the usper adge @l
the retated Lood Lloe.

(9} Zrgsboaze Tesd.  che Joe=noard aefik 1B necaslly Eha
vppermest googlote d=cd exiosk) Lo weaThet and saa,
W14k nAaA persanAnt duens f closips kil Jgetinpga
% The wedticy poept theresl, and Ttelpw wnich all
openandy Ib 1ie ziass af the Snip ace fiwzed wiik
peTnaEnt macals af watarti ol gledlbg. Ce o ship
Favleg a Ryarchtitivols [rowboasd deck, the lowests
line 2f tnt piZosed deck and the concinedtion of that
line parallel to bhé woyer pact of cha dack ls Laren
aiE tho fEesicoers decse At Tha agbion al the cwner
atd zubject o3 loe gpprevol of the Adpidlstration, o
lower deiK ooy sa dnRignated A2 tne frochostd deak,
Ptewlded iT L= u Cl:l.'.i_;.'l:l.l:l‘.ﬁ ald perndnent daok pan-—
tinusus un g S0pe end alt dareczien g luads
Tetween Ene pEchinary apded 4o pesk bwlkipesdzs and
COntiRsouE LlSvartisiaps,  Wien Lhis awer gk LB
ELEpped the Loweet Zime of thg cick and the
eentinuacion o TRRL 2ine sa3raslsl to ile opper
part af thne pack L= taAem LE The Sreghasrd deak.
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When a lewar dack 1s desipnated pe the ITesboArd

deale, that rart of The Bull whiah axtands abave

tha freaborrd desk iz trested 5 4 supsrotrueturs

ap f&r BF soncadrns the spplication of the cindlticoe
of myalgmmont and the celewlaticon of Craghaord,

It is {rom this dack that the Fresboard is salowlated,

Superatruciure

[a} & superstructurs iz a decked structure on the
Cremboz=d feck, extending Irom alda to side
af the ahip or with the plds plating not
heling antogapd of the zhell plating wor= then
4 per eent of the bBreadth [B)l. A raised
quarter—dack 15 regarded as a saparstruchurs.

fb) An sneclpeed sepArEtructire Le 2 superstirudturs
with:

(i) eheloeing bulkheads of effiolent conatruntion;
[f1) eocees opanings, I By, in thesd bullke-

rerds Tittad with deora complylng with

R requireosents of Heguletian 123%

{ifi] &l oeher apeninga in fides o aods of
tha suparetructure Litted with efilclent
wantberilight meens gf cloxing,

A btridze or poop ahall Hot be regarded asz
gncloced wnleos aceses li pravidad Lor tha
crew to Teach pachlosry and ather working
apRcsy knalde these Buperstruetures by
altepoat{ve meang which are myaileble Bt B11
elmes wWhesn bulkhesd openlnge are cloaed.

(] The height o & Feperatruature te the least
wertical halpht maseurad st 3lde from thae top
pf the Suparjtrugtups dieck haamy tes the Tof
of tha freeboard depk boxma,

(d} The length of a supsretrusturs (2] La the masm
length ot Eha part of the superatruoturs whioh
liea within the Rength [L].

Fiua Saio. A& [logh deck ship Ia one which
hes ao spperstructure ob the fresboard desk.

[12) Weathertizht. Weatherilght oeans that in any sea

conditions water will moat penetpyate jnto the shlip.
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Deck 1ing

The deck line ix 3 neplzopntel 11ne 300 wEiilimetras
(12 inched) Lh iesztk =o0d 25 willipetzrea [1 Lmeb] Lh
breadth . T4 shull te oa*ked arlézhips op 8ach 3ide af
the ship, and Lba upper «Jge sball aarmally pess throuwzh
the point wherp b= cootinuetion cuSwardsa afl ke uppe>
serfaze of the Ireeheard deck 1nmicrassts ThHée autac
surfacs ol ihe shell (es 1llusitated in PLTure 1],
Frovlided theb tha desk Ilbe sex be claozed Wilh IeCersooe
0 migcher Tized ol i iSe Bnif on condician shat
the fracbaard LA corcaEpondingly cosrectad. The locakion
af the raleredca coant gvd ke icentlFirar]om aof che
fregboard dael ghaly in g3l oAReP he iMdicotad om the
[rtarnecioanl Lofd Lins Certifiecia [I1086%,

Aaruldlian &

Taad lre Hark

The Load Llpa MarKk =5ull connipt ar a flog 3040 mlli-
metrss (L2 foohee): in ouzside Jlaseter zmd 2% [ill loetras
[1 inch] wide which is imterzecsod L¥ = haclizon<al Line
450 willimetrar (i8 laches) ln Zensth and 29 morlimetTas
[i incb] in breadik, ke upper edge of wileh paeses through
Lthe ceetre of =Ba ring.  The ceosro of tha cing akal: b
Piaced anld=krzz and 51 8 dldience vqual 19 T3 wssigred
supnar [reebeard measurmd verticuliy Lalow che unper tdgs
ol zhe desk line (s 1ilusspated ox STLgure #).

=hﬁu1£tinn i

aEGER Te o0 ufed witk pno !ang 1ioe Marh

(1 2he llrve whick lndi-sre zng Zond Iioe ammigned Iy
accordengn with those fegulations shali be
borlacnial lingy @30 mil_imotres (9 inghes)] 1n
leaygth asd 23 millioetres [1 locw)y ac beeactn whkeh
oXtend fo-ward al, unlasd euEprecely Jrowlied othap—
wipeg, Woc ot richt angles to, 2 vertleal 1ina
2% miillaet=cn (1 Lngia) Lle BeesdTn berked at e
diacance 540 £11ilams-e= (31 |Tohez) fobware of
the ceatre ol the zlng {za iliuztrated In Tlgere 20,
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(2} The following insd ltp=s =hell be goed:

L5}

(43}

(a) Tha Buzmer Lasd Line indloated ™r . ugper
#dpe al the lire whics passer thraLzkh tis o=ntre
af thka ving end alefa by a line caphed 4.

{b] e Yibtar lozd Lipe Ilndisated by the upper
adge of a lloe carksd 4.

to) The Winter Eorth Atlantic Logd Line lodloated
by the uppsr afcs of = lips zartked Wih.

(4} The Tropical Load Iine indlgated B¥Y The Upper
effge =¥ a 1lne parked 1.

(2] The Fresh Yater Jord Line in mummar tndleatad
kr the wpper edge ol a ling eaxked P. The
Prash wWater Load Tinc to summer 18 pavked
bbelt thg rorticel 1ize. The 4iffereance
Eatwean thg FPraeh Water Lasd Line lp sumsner
and e Senmer Lead Lice ie tha allowance Tg
Be mzda fov Loadlmg 14 freaoh wesar &% Tid other
1cEd Lited.

(] fha Tropical Fresh Water Logd Line indicateo
By thn uipar edze of a lios maryed TF, and
narkei obalt ibe virtloul Zeine,

IJ imder Ircebonrda pye azaigned o mooordpbida
L1%h Thes: Tegulations, the clgber leod limesg
eball kg parkeéd in sdditicr ko ordinory loed Ligss,
TEe=g liwes s5n&l> be borizenial 1lboied 230 millaie
metraa (9 inoiee) ik lesgth aod #9% milllpesres

(1 loah} iz begrdis which exteod epaft anlaas
axpresaly sravidge ozferwise, and pra at ELght
anglez £a, & Wertaical lihe 25 pillieatzes () lmehd
7 oreadin Barksd a% 8 dis-ance 540 mililwoetres
(21 lochas) ApsfT tas centre of the rIng {as
11luetrabed 1o Plreces 2.

The fallowing timber lazd 3ines ahall Be uwasd:

fm] Dhka Zux=er Tiober Tood Lire ivdlcutst By
the Urpr @4 oL 8 lina merkad 12,

(b] The Hinier Tdmber Todad Lice aindicatad by
the uvnper edre ot 8 Llbe marked IW.

te] The Hinter Yarsh Ailensic TEmber Imad Iarg
indissted by the upper ada2s of 4 line
harkea LWAA.

(d) faa Trepiend Ziorer Load Line Inddcuten by
Fia doper ecgs of 2 llpe mariad 7.
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{8} The Presi ‘later Tinkdsr Load Line in raoosr
indlented by the npper sdge of o 1lna
Aarket LF anf mhrkead LCorvard of e Yartiasl
ling,

The MIlcuence DetWeesn the Freal Weter
fiobar Losd Lioe in pumasr ARd the SummaT
Meber Load Line 1a the allowance to ha
nade foo lomding io frecsh water at xkw
othelr Timber losd Lines.

(£} The Prach Aatzy Jember Load kine Ln tha
Iropleal Zooe indzzated by the Upger Alge
of B Lite odarred LSF acd carked forumrd of
the warilcal line.

Uhere “he chorecterlstize of 4 abip or THE naktupe
af the whip'e serwice or mawigetiaonal iimits reEla
any of the Eeutons]l Limes boapplaicable, +thaasg
Tinea may ba pobtfed.

Winars 8 ablil 1% asalgoed 4 greater toan minlaum
freaboard sa thac tae .20d liae Sa warhsd at &
poalticn cArrespanding %ic, or lowRr thefn, Lo
lpwast peddondl 1o ilne stelgoed at sdnizgm
fresbvgazd LA AcCotdROCE with iz presedt Coovention,
dnly t..: Prean dater Liad Line naad b marked.

Cn sajling ahiza anly the Freasp #aier Load Lihe
and tae Winter Jorth Atlantic Load Line naed bae
markad (s Lduatated in Bizupe &),

Vheen o Mipter Jdoptr atiantlc Leed Lilns 18 idemtdcomd
with the wlntgr Load ilne porresoopding t0 the
dAme Yerticel lioe, tals loed lind 3hell bBa Barked W.

aadltional load Linges requiraed by other intar-
nasiomayl copventlond L Isrce may be barked ot
right amgleas to and a'oaf= thyg wartical 1inm

gpecified Im paragrary (1) of this Ragulation.

Eagulprtlon 7
Bapk of Assipnlog autnoclitr

The oark of tha authoraty by woom the lead lipes ars

asalaned oy Up indicated eloniBlde %he load lint Thpg above
Ehe boplzoptal 1ine walch pasaes theough the camirza of the
Ting, or Abtaye and balew it. 'nic maki shall aanmiat of
Lox ooce than [our pmgtials to Ldeptlry the Authorlily's nome,
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£aCH DREAUCINE Approxinately 3115 millimetras (4§ inchea)
in bBaight sad Y5 milllastres [9 inchas? in width.

FAguilatien A
Eggéilg of Marking

The riog, lipes and letters gheil be pointed in
wilt® or ¥ellow on o dork stéucd ar £n blee¥ an ® 1lgnht
ground.  They ahall ales be peroanently opried v the
sides of the ohips fo the satisfaation ol the Adkiniotra=
tian. The mapia afhall e plainky vigiUle and, Lf oEceagsry,
apeclal dzrangements shell b4 pads for ihis purpose.

Bzgulation ¢

Yoritioatinh Of Marcks

Thw Intertatlesdl Zoad Lica Certificace (1068} =hall
aat &= dalivered to cha abix until the 9rflcer &r survepaT
afting Under the proviaiona of Artdcle 1% of e prudent
ConvenTidn Ma> certifled that the marks are correcily
and permanently indicated ob the ondp"p efdms.

Chapter I1. CONDITTONS OF ASICMISNT OF FEEFBOARD

Beogulaotion 1O

Information ip be pupalied to the mopter

(3] The gadter of every new ahlp shall be eupplisd with
eaffiolent indsraetlien, in eo aparared form, o
enables hx ta eyrange Eor the lozding eod bplleatlog
of Big ghip In #uch a wmy a5 ta avold the sreation
4f b)Y wnaceceaptatle gtredase’ Lo the =mip's strocture,
peorided that thas recuipepsnt need net zpply 40 eny
PRTEICU1AYr 1enktbh, dezign er elacs of khip where
the Lgninlatratioh tons:ders bt to be LHhecEssacy.

{2) Tha master of ev¥ery new shlp wilch 1 hot already
providad with atability informatlon emder ab
intarzaticnel oconventlisnh Tor Ehe safety of LEfa
at pea 1n farce shbll Be supplied with suFfipdisnt
LOrermaticn it an approved foTm to glve Bim
EJ4l4ance A& a0 The stabalitry of the Ehip under
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varylog copditlen3 of service, aad m oepr shall b
furnished te the Admimletreticn.

Bagulatian 11

CLpEXBT 2

Pulkheads at expadel #0ds o7 snCciaded Qupsrpitucturss
ohall ba ef eflficlemt ecngtruction apd shell ba ta tha
retisfaction Af the Adoipietretioh.

E'EEJ wtion 12
Ieoro

(1) Al scoees apeningd in pollheadd ot ende af snalogeld
Rupsrftiucturyy sball bea fitted with doora ol sieel
or other eguivalent JRLEriel, peTAsATRtly amd hiroogly
pttatched to the oulknemd, spd Sraced, sslffesssd and
titvad po that the whole structure 1@ of sgwivelent
atrangth ta the unplerssd Yuiknead and wadthetilght
wham tlpoed. Thm zmeams for securing thage Soorz
westbartl ht ahsll camnaist of geekets mRd clepping
dewined or othier aquivalent mesma and shall be
primanently attache] to the Tuwlikbéaad or to Eha
dopre theomelvms, and the dasve dhall b we erranged
thet ithey oan ba aparaksd Irom both sddex of the
Bl khaag.

(2) Except st gthabwlae provided ih tosse Regquisilens,
the height of tha el2l8 of acceas opaningy in alk-
hewdz &t =nds of enolieed puperatructurse phell b
at leagt 380 pillimatres (15 inches] mbore the desk.

Reguistion 13

of Hatch %, Noorways and T

tor tha purpoaa of +he Hegulmtiong, twe paitlons of
hatchways, doorways and vedtileters are defimed ae follows.

Pagiticn 1 = Uppn axpoesd frosbeard and rgieed guertor
datlea, Al upon aXpoRdd RpEThEmcture dedks
altuacs] Topward of A peikAt located m quirlir
af the ship'es length fxom the Folwagd
paTrandiculaT.
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Fopithan 2 ~ Tpoo expoxed sgpercztructury decks sitoated

(12

(2}

BBBTE & quatrtsy of the shlp's length rrom
the fotwerd perpendicularc.

chulltlnn 1=

LCarea aod Other Hatrhwavs

Ih= coratruction and e osans Ior Eesurlng Ehe
waathertigntrte=s of cargn end pther Extonwepra In
pﬂBltanﬁl ant ¢ ehall oe &t least souivaiesnt to
th¥ requiranents of deguloCions 15 opnd 16 of
this Annax.

ﬂ-ﬂﬂtﬂﬂﬂ ard nRtrhyay corars e ewpesad ]'I.E'EL‘EEI.'A'EIE
an decks abora the superstructars Jeck chall comply
wlith thd Fequirebdnts ol tHe Adminletraticno.

Zopulatiop 15

Jatebwave ciosdd TY Forkaple Covics and =ecuced
wastnact[cht Ev Toercauling apd CATLeRiy Lavices

Hltnhzﬁx Ennmiﬁg:

r

Tae coacings of karchweys glosed by portedlae Sowela
aegkred Wexinas-ilght by tarpactims end bRTianing
devices Shalis he of aubsianiinl ggnssracteon, e
thelr height atove the ieck 3nzZl be at lepst an
follews:

FOQ piliinetres (23L5 inehes) if in poaision 1.
450 miliimatres (1TR dnchesn) i in posisien 2.

Hateleay coveps

(23

[33

(43

The wid*h of <ach Tearin; aurlace [or hatchaar
aavera shall ke at 1zRab 5% iiiilmetres (24 1nchea).

YHark pavecs oce Dade = owagd, a3 Finlsked thick-
beBs BELall be st lewat 62 millimotres [ 2 inches)
in Bzsociatlon with B 574m af A4t pors than

1.5 oecres 4.4 Ient),

Uhare covers aee nagd of miid ateel the at-zength

anell ke caloulated wlbs apgskosd loade oot losna thea
1:TE petric tony per squave matee [3559 pounda par
gguare fant) an kasonweya in pa=ition 1, and oat laess
than 1.30 hoccle tAB0 Ser dquaceé m=tre {266 paoanda per
eruard foot; on heccnvars ln poesliisn 2, and che
product of TAC FRXIMIL 5Rb¢Es ThUE cAlculdbed add the



(53

factar A.25 =:al ot exadsd The Einiouc ol thmate
strangth af the zptarial, Thory zhall he 5a desigred
&8 f¢ JARLt the dellectien ia nok @ore them ©. 0024
Elmes ikEe Trpan undar the=ze= lpuda.

The oEsweed laadie on hatohward Lo pesiticn 1 BHEY

he baduedad To 1 AetTie tan por Aquara mektre [ECH pounds
par sguare [aat) far eBEpd -24 metTes (79 feet) in
leagth &nd s4all e oot 1ess thar 3.7% mzeirlc tona
DEC GGURTE FetTe (558 pourds pec squars Fast)] Cer
anios 100 Ee=tzes (550 Taat) tn langth. The
varredpaadies lesds ¢ kotehways in pofitish 3

may ba redocad ko 0075 metrle tons per SgUAre matre
(154 paukdd par 8GUATS Foot)] el 1,30 gatric ions
TET @QuUBTe metre (PEE poymds pex mguara foot)
ra3rac tlirely., In 811l catmb valu=s ak intermudisks
lengthe mball be pokained by 1Bternniatlon.

Oor<ebl = Esana

{5}

(7

there portablé o=and J&T SUph:TLinT hatohwezy eeTera
ar= made al £ild =tesl the oirensth shell ba cp2calpted
with assunet loads oot Lesa than 1.75 omeiric toss

Per aquere metre {398 joundh pac square Tost) ow
kakshweys Lo poElRion 1 end pol lega treap 1,30

Seshic TONE DeT =quars catre [A66 pounds ek eEQuAkE
Toat) op netoilrway=s irn zoaitioa 2 and e preduct

of the mexloys =treas thol o :fOebad And Enae

tretor 5 =noll nok excemad the Diaknam witimete
=4penpth of the oateriel. They shall be ke cibigned
ma to lisnlt the Zeflectiosn t9 ret more then O.D0022
elmeE P Opan wrear thass Joadk. for BhlpA al rax
more Inan 1G> oetres (353 Teet) in leogih thae
recwiresents of paraprapn {9) of thie Regulmiion ohall
e peplicenle.

toan DoTeark

Woere pontoan @oPATR w3Ed N pleeoa of porteble heams
sl covee® Arg nadq of mild stee” the si¥ength ehall
e celsuleted with the A==cmed dloade given in DArAe—
gragh (4} of thkla Begulation, end the praduct of the
maxinum strees thus oaléuisbrd amd the fackor 5 shall
not excoed ihe Einjzus wltimate strength of the
rateriol.  Tnay shell ke =p desijed @08 Go Thmit the
gaflestion tp nmot cere thaw 0,007 tio4E thE BRaDs
Mild aterl 2lating forming the tepa of covaps ghall
e not 1eBd 1B tMicknedr IRan ond Fer cent of the
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pamcing of atiffen=xa or & millicetres [2.P4 Inches)
if zhat e preaker. Por ahlps of =t more ithan
10C rRtres [313 Taet) Lo length the requirenente of
Paregraph {5} cf this Beguletlon sre applicabls.

L8] The strenzth and stiffneas o4f sovere mode ar sdisrials
ather thap oild stasl shell be egquivalant ks these of
mild ateel to the satlafagtien of the Administraticn.

Darriécd or Hr.r:'l-:.et_q

[9) Carristd ar sachets Jor portables bteeos shell be of
Subetabitlal candfructlon, and skall pravide meRna
far tha afficient fitting and securing of the bemcs,
Wngire relllng types af beam=s age vaed, fne arcange-
pontF snall anewre ihat the bemas reonin proparly
in poEition when the natchwsy Le elecwd.

FlepTs

(10) Cleatsm BLall Se aes ta for the tapear of the wadges.
They sboll be a1 iegat E5 millias=t=ee |23 jnches)
wide apd speced not cope tha EOC Lillhmetres [E35 incheal
santre 10 Septre;  the clests olong each shds b wnd
Enall be ppt ears toAR 150 Rilllsetzes {6 lochea)
Tram the hazch carnecs.

datkens erd Hedcna

113)] Patbono aas woiso s1ell of edfficlent and in gasd
concitice. dedges skenl be o tough weoS ar osher
equivalecs material. Dhoy shell neve 4 Taper aof
not Ha¥e tkan 1 .o & pod =ke}l be Bet legd thano
1} pillimecres §% nik) thlck at tha taqa,

IRTIauling

§12) At least tus lesers &f %acpeulde im good oonditlon
£halt ke provided Yar estd Batthwey in positico 1
ar #. The tairyaulind xhall be wotgrprsef and af
dngle atrengsin- Ibhay shall be ol a2 materazl of
At laast an appraved Standere Wwelgh: and qualizy.

g 1 By Gow
(13) Por all hetchwers 1in poeitliech 1 of 2 Btmel Sers or

athor aquiwalant peart shell te previded in crder
fficlontly =nd independantly to Eeaurs eseh sagtiom
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EF hATARWLLY CIvRYE after 1be tarpaullns wre Lattensd
dawn . Heteruay covare of mece lhan 1.5 neices
[&-%F :qqt} ip lengih shzlil be aecured Ly ekt lepsi
twp 3peh =ecuring appllantes.

Terulatlen 26

Yrspnwivr lLpacincs

17 2% coditiare © amd I the BAlght ubovad the gaeh af
hatchvay CoaMing®? (1tted wltk woatheztlgzh: hatch
cgvarTs gl Estez] pr pther equivaleot materisl fited
with gmskets zxd clanuing devluas shall e BE
speellisd B Pegslablen 1%1). Tha helght of theee
rpanancE ooy be reducec; or the coanlegs emltntad
srtirely, an conditlab thal 4 saEpiml=cration le
catislied 1ma: ike Saraty of the skip §s nob in=reby
inpaired in &MY 342 capdlitignE. Vher= roACinpR mrs
srarided tbey zh;il L= ol substantial canatruttion.

Teathertight ﬂavnra

{?]; "wEkere Weathertirht covere are of S1id steel the
etrensth shall te poculetel wibkh AEsumped daads Eat

lesz thzn 1,75 keiric Tosd PEr E5u8re mEtre (358 pounds
per 4squers ferot) on fatchwaye in po¥iticom 1, amd net
leys Thet 1,55 MeTEie Tond PET 9G2aTA mELZf (2668 poyods
E¥I GLURED footh om Extekways an perition 2, aod the
araduct al the maxisom etrefe g caleplated ard
the foaptar of £,%5 phiell net exceed the pinloum
UlTihEEE ELrerJTh ol The mMRLprial. they skpzl be sa
fesifned E& Lo lipat the deflection tp oot rore theo
G.00eE times zhe zpen urder thede laade. HELd ztedl
platiry frruins ke tops ef covard #hall be mot less
is tnickmeEs TALR 0 peT ¢ent pd the zpaeimg of
stiffeners nr £ peslimetrge {25 ¥q incheal 10 that be
CFAATAT- Yke provi=zions of Regoiation 15451 are
zrplicable fac rkipsd ol oot boce bhan 1LG0 meCbes
{328 fm=t) o lergiin.

(3] ~he atrength apd si{lffnase of cporera snde of
neteriala eiher than zild stesl =kall he equivalent
tpg those of cild #teel %o the Aobiafacticn a7 tha
Addoinlstratian,



He
(4]

oy

(23

(13

Eb g

E I defurinr vagthsrkizht

Ihe medans for seaurimy Bhd cxintaining weathep-
tightnean shnll be 4o the satigfection of thy
driplysratios. Tha arrenpsncoss dhall snpure
that the tightosss can De maEntained 1m any sca
aooditicng; ard for thia purpess te==3 for
tlgbtnees shell ha requiTad &b M= loitial BOLTAY,
=nd oAy be rogquired &t perdodlcal surveys ang at
anqueEl irepEstiong &k ak aoyn Srequenk intervals.

FEpmudatian 27
HQEHIUEIU EHEEE Dpeht e

Machinary Gpase opaniigs in fomition L o 2 ehall
bR praperly fremed =mi RITECi=nsly epelesed Y
steel asgings 9f anple sivemsti, and whyre o
onaingy are oot provected 2% other Atresturee
thely strength shall be doecially sanzidersd.
Accesa olofuRr am such taxings shrll be risted
With daars ¢odcirong wirl: The -cuesoironents o
Fogulasion 12(1), She £)i28 ¢ vhich eR2il he sk
I88A% 600 mlllipatros §2%3 2vshen] aboTe *he Asck
if Im podatien 1, pnd a2t laart FEOD will-ge=tres
{235 inehes} Juzie 4zeodonk LD :n ocazitden 2.
CEher coEmir 8 1n kech casingn enall ba fitred
WALE aquiwalent covess, pecmarencly asttachad i
thalr proper poeitlianz,

Coaoings af ng 2iduley, [azersl grp achinssy ZpRca
¥eotllotor §i on arjcar? pesi‘lon oo tha Toeshozrq
O duper=trugzpre fecx shell b5 28 Rlgh ehoss in=
dack 48 !c Tramannile amd oz weticable.  PideSey
ApRRings ahs”l Dr Jitied with ztrong covere of
s2el or sthes ecoivalert ootosiel paEnBMantliy
Berached ix tholr pritey pasiltlane 2od capaile of
helng eeessr: wnnthess; ke,

~Lims 14

legellan=ouz Urehio=a in Trecqoe—d mnd
IUsmrASTEatlp] J=ct Y

Manholes mné Tlueh sewteloe ic pozmsdom i 4% 2 er
whaln FUTATE TRUCEUTRG NthaT Lhadl enclongd Eiher-
ptructures hill he tlesed by subetsntizal pprors
tapatle of bring ABde vatertiris, Utlose GREG=Ed
by closely spoced helta, the gnvars s4hall ba
PeEDAREntlY =ttechad,
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(2} Drpailrga ix freabosrd deeks ather thes hatehwaye,
matimer)y dpcca 4heninp¥, Davhelas abd Fluash
s;uttlea anall be protected by mh anclogad SUpEr-
etructurez, ar oy o deckhouse or compmodonwey al
aguivalent &irength and weathertightos=sa., Aoy
zagn DIGNILE I &N EKFPEEU Flperatruotuys desk or
kn tha too of a decihwuse an the Tresteosrl deck
which zivee AcGoEE® 4d A space Selaw the frestgrTd
dail #r a Sphce Within A0 enclod=d supsretrocturs=
shall ba pretested by an efficlent daskicuwzs &x
caxpanicaway. [Doorvado io sieh declkhouage o
saRpdrlofwaye gnall be [iteed whith deors camplying
WiTNL the rEquiTEmentd of Aegulation 13(1).

[3} In pepltion I toe helght above thse deck of mllle 1@
tha dogrways jn cooponionuays shall b At Lesat
&S00 piliicetres {234 inche=al, In position 2 thef
saall b4 AT Ieagt I09 mlillmetrea (1% lachez}).

Begulatioo 1%

Tewtilektory

(1) Yaoabtllaters En poafiticon 1 or 2 to opaces bBalow
fravbosrd decka or deeka of snelogad superstructurss
shall brre coaoings of stzel or other aquiyslant
narerlal, Eub&tantially consfrucied aod efflclectiy
tobnerted to the deck. Woere She roaming of &ny
yentilakar srdseds 900 HE3]ldetr=d [I54 loohes) lo
Raigat L[k shaell be apecielly supported,

{2} Tentilaters paBRing throuph suparstruaturez ather
than akalabed OUpersiTUokursd shail Baves subAtmcthlally
congdtruotsd coamings of wteel or ether squiralent
matariel at thy fraebeard deck.

(5] Wentiletors im pemdsion 1 The cowninga af waloh sxtsnd
to maTe than 4.9 metres {i4.2 feat)] pbowve the desk,
acd in poaition Z the cpmaninge of whiah exterd ta
more theno 2.2 oetres 7.5 fret) aberve the deack, nesd
Aot be TLoted with dloeBing arrAnEERAREE LOol&ds
Apeaifloally ragulred by the AGoinlstration.

(3] Except ks provhided Lo paragsapb (3) of this Emguletion,
teptilator apeoingd ANALE Be provided with efficient
weathartight closlng appliances. In anips of not
aare thon LOC metres (328 feet) 1n langth tha
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fipglog anpliancas endli be permemantly atiached;
whera nat Ao crerided R &ther shipa, thay ohgil hbe
Col¥enisnkiy olowsd rgar the Tantilators to which
they are bo b= firt=d.  Yegtilators Lu positlon L
shall hawe cofulngs of a nedght of a2t least

900 cdllipetcga [55F inehies) mbave the deck:  in
pisition 2 th: ecamings Anall be -f a height ak
loegaE TG0 bnillipetent |50 inckas) abave the dpak.

(53 IR expoecd paelticos, the RelzZht of clanibgs aay

be requirsd i he dngrosswd TD cRe BATLETActLon of
the Admidlat-utlona

wir Flo-s

Whare air plpes to bailast a6l obnes tank= exteng
atave the fresbozni o suzeretrustus. Jacks, the expozed

FAEtd 27 the 2ibcv rsall Tte ol subsoiaiilal cgstouatlong
tag height £T5m the seok 1o The palpt wiera sitop mey LBwa
azeess below enall cop ot ienss TA0 Miloigeirss (30 rnenog)

g fh= fremboard ceck ang €50 E12i'R=tros (17. :mnke=] on
tie Subusdtrusbueer Soee. Whers rhecy hetivts by lnteriecs
uwith the we. n2opd thée Enlh, u low.- helghit =2y be afsroved,
srovlced the Jdminictratig |4 gatlali=<4 thatr the rloaing
ArLTastamEntE and otalr Cl1TDAGR AR Juesify w lawer heighkt.
Satlelactor} Beass droimantly atiosses, pR8ll he provided
for ciosing The op2aiapa ol the alrc plass.

Bepralembigs FC
Cerpg Porilk fkd otnerc =im lar Epealrge

(1) GCargo zaris ont atas s Jinllal Soehinge i% the sidas
al znlpe welaw the [-oesboaro deesl pgneli Be [hT1ted
with daara 89 Jiesiirsd -0 o RRSUTR WRISPTISRIRats
acd BTruenbnl Db itycity cocacrsarate wlth tke
curpoundlng £ oLl pifting.  Ike maigber of suck
pazainga g=nll Be the wilniese sospabible with <he
deslgr and propzs worrlng =T the BRI
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Onlges pecooited By 3¢ Adninletration, ths lower
aigy of EZueil opealngs B08Il zabk be balow & llbe
crawn yerallel tx the freshbaerd deak at ailde,
wtilch Taa at i%a lpwest polot the oppec Adge of
she uppermost lowd lios-

Reculntioo 22

Scuszerce, Tnlete and Eiuchn:ﬁza

Discherges led throwzh the skell aither {rom apaced
Wedaow the TreaboRrd daolk or Irag wlthlin dupacriructarea
and dackhouszs on the [reabcerd deck fivted with deers
EoEflying woth bhe requarements gf RAegulation 12 anall
hie fitted with effilolent udd stcedzible m=anh for
argrantinz woter fror Tessine inboard. Botmally each
separate dizcharge shall hgve 3me eptomatlic Acw-returno
welve <lth a pagaiilve Heane of tlosing it frem o
Pasatipr xbcve the f'rescyard Zogg, WRETH, NowsYeL,
tie ¥erticnl dilalunce [mac the eucoer lo=d waterline

ta the Lrboazrd emd ol ihe QiasiRrge plpe exceedx 5001 I,
the dlechar;= d4ay ha¥e twe autsrot:o nem-raturs Talvans
wlhihaut pogitive Leans ofF plaosins, prowidad theat the
Lrboard valve L3 Sslwipn @rcedsible Far sxominetion
unRer agrviad sopditlerd:  wherre that vertical distanca
rxgeede (.00 L 8 glrgla actamatle con—retarn Yelve
wizbgut posliive means o2& claglhs odr b= atcepled
Eungect to the eppreval pf the Adpinigtratlon. The
neady Tor aferoting the posaitive sotion Tvalve ahall

A readlly acoetdibla 2nd previded with ap Lmdleatsr
snawing whazher the valve 2 cpen or cigsed.

In manned MECHINELY ARACES oein cnd auxilisry ses
irdets and disstorges in conkemien with the operatlon
98 machinery may be contralled dacelly. The cootrdle
srll be recdily ncoessible mnd sholl be prowvided

with imdirasare shoWwing whAther the relves ars opdin
AaF aiatad.,

Iruppess znd Jischarze Tipea origlhating at any
levwel mid FEnRtre3Iing bie 3Rell elthar more then
430 nllitcesees {37 Llnchez) talow Ehe tresboapd



deak ar lezs fnan 600 xillizeires (235 1ncHea)
above the suntics lead woterline shzli ke
pootloed with o fehnerecien vRlve 2+ the choll.
Tnie valv=y uniwde required by Deras-apk 137,
=y ba cossted (0 tRe pipdng 15 8T Bubstart:al
ERickncga.

(47 Seuppars leadir: (rod BLPatStTUCEaPns AC dEckbqizes
et Titted wo:  doore cozplying with the poquire—
wents of Hezalztlon 12 eheil oe Leq everboaro.

L1  all valves pro aheil flttuiga requizss by thls
Rogulation chozil 90 of steel, brouxe or othep
approvdd Q@ctise aetepial. Valvas orf prdiGary
t4x1l irom 27 zinllar oa*erind are pat wiGegtable.
1l plpea %3 voign This Reguiation refers angll
be of ptedl Gr asner equivalest TRbarial to the
#xiiefactiaon ol Inv Admimictrgsicr.

Semral-ilen 3T

(1} Side geyTTles ta =spoces below e Srechoard deck
Br 1a =Zp2cRR clLuk cheiosed supersipUEtures shall
be fizted witn effiaient binged sxmplte dnadkighte
arracgsd 83 Casi EnaY 2an ba elTactively olpesd
Bl segured weiarilohc,

(2} Mo sida scuttle shell e itted 1n & poslbtian eo
that itz #4ll i= below @ llhe dracm parallal to
Lhe “repboRrd oosic zt 3ide and Eaving 1ts lowest
Poli¥ 2.5 per cent al toa breadth B) above fhe
laad wazezling, or $00 ctllimetres (19§ inchen),
willchever 1= 2e pPreg-e- o gtonoe,

(3} Zhe aide seutrtles, ta.ether with —heip glapesa,
LT Tikbmd, and desdllichte, anall be =f substamntlal
od Spproved congituetion,

BazulgTioH 34
EEﬂﬂihE Tortn

(13 ‘hers dulwagha on tha weather 2options of Fresboerd
¢r Buperskruztuors decks Loro wallas, sople proviglob
shall be made [op replely {r=ging the decks of waLer



P -

ard for deainimy; then, SFcept 4% poévlded in
Foropsaph= (2] and [§) of thilz Segulaslofn, whe
alnimed Ircoind 0Tt ATea [A)] on aaph Eide of ithe
ahip foo cocc well an the Froppkonrd dechk =RAll Ba
tpzt Siwes by thEe Inllewlng FOTROLAGE LR BRSAR WieTa
Lhe sheer in wa¥ oF the wall 45 stapdard or greater
thay BTRACEIG,  The Spaimum ap=a fof =ach we=ll con
AUGETETTUG 2TE U2dna ahall 9= ope~<hell of Gh= Area
glven 9y 1rn- formula=.

Neeme ihe leppbb of buleamek (4] Le che well
1p #0 TETras or lass

A ow (L7 e [LO3EL [(square metredd
¥rare &4 =xoepds 30 peEkcEe
= = 0.07¢ |aCuaTR Getram)

L Head iN Mo SARR ba PuRchn af Freater than
.7 L.

11 tbe Sulward LS GOce S50 1.2 REWrs8 10
BUerals REigLt nhe ceoulyed syrea shall b=
ingreazzl oy O 004 BGUBDE oL TEE FOF RGTES

et length of well for mozn 91 metre cidiereoce
in beifht. IT tRe Buluwack 13 1epd taan

0.9 matres in avorage helght, The cequivsd ared
nay b dmafenpedd By OO0 fqQUuerTsd =atra per
Jietra nf danrth of well [sr oedch 0.1 metra
differenee it NEighT.

'I:-:.I
¥here the length &F tulwars [€) in tha wall
im Gh feat e¢r loss
Awm7.E+ 01156 {sppare feat)
dhare £ EACEeds BE et
L > 0.2%¢ lsguare fapt)

L ntel iM mo roase be taken oE greater than
0.7 L

If the bulwack iz mare than 3.9 Ifeet in avarage
haizbhx Tne rajeired RrFee s5pll ba lncredases by
Q.04 squarae feet per Toot of Eeupgrh of well

fer eacn foot qiffersnge in hedght. T the
tluary L3 iesa than 3 T#et in averaga helight,
the ceyulired Gres 5oy be decrossed by

404 Equaze fest per foot of lengkh for esch
foot diffacence in helght-

[2% 1m snrpe with ma ERaeE The aglewlated seas Eoall be
incrrnsed by 50 par ednt. hera the SbaeT i¥ lesa

than the swandsfd the parcantage sbhall B¢ chialned
by untermalatlon.
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[a)

(3]

(5 ]

16]

(1)

Yhome o ERip LT Iloted WATA B TiuBR wiolck cocs mos
cgohly with the Toquirencats & Jajulstipn E(1i[<]
ar wiers= continogus op ehberentlesily tontindcud
htéhwiy gice cganlares ara faizted Seduses Sstdched
SuperiliZictures the Tinlodm sraed af wie Ireeing
JEPT opAtlicgs kball o4 caosklasidd Sren The

Tollowiog Datle:

HEESHFH £l hztoAwoy At ' ATeL AF Trufing dorts
TTERE UL roLlatich ta in reletlon 1o the ToTot
=02 Jrerdizh pf oshiz =rea gf the [ulwacks |

AT ar leas | 25 :

PEX u EhER

Yhe area ol JoEping TOTTL Lt AnTerTe.tate Ereodras
FhE1]l ba pateinej Jr AMrcoy tRTETIo ATL00,

Ic ahladk Spving fuziTSiPLItireB wilch oo gpen 2%
eidher ap btailh &h43, SdEQuEliie provLE-S3 lDT TEEing
the azpas wohln jazh Suioretsucteros shell be
brovided ta —ow sciizipailon of the Afcimiasyaticr,
The IDwsr afzes ol ha Irising portd ap=ll te oo
A9AT B Guda A D rALLicsnl=, TMwauthipde g iz
RMEITT DAMT RLIa rezisAirec stacl) be provided in The
helil of i well rewctst tka leowast zalnt of ths
BhEdl Curve.

Al mvch ononiran e pme bulwerhe ERrIl be
prosccwad iy *allis g- bars doaced ERPTQALORECLY

30 Sinalziiaes (S fackeal eoart, I ghussers aTg
Tizead Tk frpeics agris, fosde claorances shell be
praviied to Trevanr JomSin:. Hinges saizll Lewa

plbsS or beiringr of nem-cavroditie materhal. IT

ghutzers apz JitvTéd wiin AeeRBibf BFPilantes, hiade
applianags zhall be of mpsrovad ascatrueciows.

Temlle®icn J35

Prateciiar af tha Crew

Toae sirencin of the decthseass used for the
Aeguprsgutlian of wha grew aksll be ta zha
tatdstrntion pf the Adrlalssorilom
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ALpEERTILETEr. deodi. Thd ewleT TD e Shldding
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an culilzmess o3 Lifasls —_-TT . IR She ThRe
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zoho=cly cloced &nd 2efurEd .,.ifiEr whe osziaslan
Bl WETen., slZmctave jTRLBST... 5T GLE does Gl

2af 1270 G5 Laami LElLT ST il ZIWLEE Eidka. W
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-

: Tha SEDE ERT LD TRATS i ED
AJEVenlans SaEsREd DB oF el Dok Seon ol LEE
Balg.

Foa=iel Coafitiale oF LSSl TRy ST C@oe

(1] Fedaivwary pEoince oo Ifpm PAT OENLRE 4 cgfimed za
Zepususdan 2T cmali be FrateriLs by an erplsaed
855 OF Brial. 37 &% loZE0 B n--r2 Aellaf, OF LY
B oJdeokhouse oS equil SeLdnT ans ajulvaleart

FITRLSEh, sPavidaa shat AagRlnoc) cLElbgs: TRy T



47 paed if fuere ATe 00 0oeRIOT GiVMLARS CRLUCERT
Crbawd ITad 2@ Jrediiurln secl Y Lne Lichlilcsi
ELile. b JBOST OGTLLyiog WiTH Tnd SLIALTLiLMTL af
Aesdlatnion o2 snsy racawer, g oseroiite3 17 thae
RCALAETY 2:.Lln2, XEvoued FRAL o0 1edds fe &
Eiape OF [aliioowdy WLEl 42 af BLTHNLY
canAtrutted o tnl oDA=Zing LoS LS GEpardbed froc
the LTOFFuLy To Tid Wil To9m by w o zocoaac
Wodinarllonl CEas £l Sivoel oF Dillys aguivzlans
Cateriml.

Ban-woy asd Aoois

[#F ap efficienciy sonseTdfien [9T0 and &5 poinascdl
gonoway ol safdicienc eptrengtc facll ge Jitked 2
Trige AT sAlsF o e lewsl f fie BLGERGLTUCLUTC
ZeCs LEYMwsn Tha o2, ars i, =idR0lp hrid o Wr
decdhclisge vuore LibhTes, or Efiive LRt Fens GF
Al2HEE fpil S Lmevical RO ovuarcy oot TRE THCLOT2

af the Aan vy, Sydh o5 podul cwb roliw decd.

L P F R LT
Brlage, ArsaAjesoote to i s-iielacian of ina
ACCLRAEEZAaTL Siull D@ rivlued 1o EEVBpLecd B
oraw w0 Tezendns o, 1l Zanbs REEG DN TR AJCEESATY
Werd oL oz Edlp.

]
-,

alg=pwlerne, cod oo Lypc

[%F &7 6e #57.oFnotss, mccess Sroxn the zangway Lowvel
SNAIL B LWL 42503 BETWodl BOJLDGRTE SRaW
Accoomodicipns =nc D)EC 09 7WEsN BreW AGEREIIULATLINE
ani The Suchiocry cooce.

Hataime s

[4) Expesad RBToSwuy=s on the freshazrd ana foracactle
dacks oF an [ae Tauc ol Bipdn=1an trunks on
Tyow 'A' slins &3] pa frovldey with efficient
ratepbbynt 2avers of =THHLl O as5el rQULTAlET
erieriel.

Fre®ilr ATTEOFEOCnLE

[5) Typa "A" &Ripr with bulwarks unall have ozen rails
T1tTad Tor o 10a%s na”l The 155000 af the srposed
LAarta 21 the weRLikr d=si OF Olher effecBlys
Lrazing arrangereats, e Lpser edie A The dnaer
gtrake elhatil be apept e 1w Bz uractleable.

{&] ‘Whece Auperatruictusez BCe cocnected by tounks, ogeo

rzils anall te fl&zel Zar- tis Wiaole lengik of the
[k 3R R LT GE f whe [reegoozd Gads,
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gr;--or TR, BEOEFLRLATC

F P A e o |

Pepes af 3hlas

11)] 7ot tha purzsorcs=x cf Freeheoard cozgutatisn shirTa
skall ba A17idiad 1kzo0 Type 'a' and fypw 'R'.

Trng ta' oshido

12] & typ= 'EF gri: ko gne vhigh L= desipned to carTy
pri¥ liyuld Sargeen inm bule, oid in shich Sazge
etk huve only small coaees onenlnga elpasd by
votestl ght SoedsTel covard ol §teol gr aguivalent
raterinl. Scil B gilf necescarlly has the Toilowlng
iniArent Ieotures:

[a) Righ inte.TiiFy of the espoced A2&d;  anod

fo) blzh de_ree el palety azelcat flooding,
Sasuliipe iTos the low pernezbility of
lapded £ip o araces and Ghoe desras 07
Aubalriglom araally peoprceld,

‘] A CHDE "A' ENl.. 14 cwer 150 petres (697 Teet) Lo
lemgth, prd decigned %o have =oiLY COMZATLRANLE
whes Tzaded it bec spayes loead -Lterline. sholl
e oaile te widaetlod th: flopdin; of any one of
th49R E=;Ty coapapriscnats at oo agdurmed parpadabllity
pT .93, end rezoin wflact Lt a4 conditien of
equillbriuc ecpasidered T4 92 44 LlafagTery Lir the
ifainisEratioc. In &gt @ 8Nis. 9ver 27 mebTel
(733 Teat} 1z langth, ihe EGealpnesy spaas akall
ha treaced a8 & Ilopdzble cowperioent bat with &
TEboerbality of O, 55,

For tne guildacce of Adalolatrationg the Lolzowing
limlts aay be redarded as suatlalactory:

la)d fhe fical woterline efter Clacding 1 below
th= lower ed = af eoy arevin, thesagh which
Ofagreszive floadlog oa¥ Keis Blech.

[b) The mavrrun dngle of heel dus = Cosvauetrloal
[lagding iz of the order of 159.

[ey oA petacertric kelaat ko the £looded
candlsla., 1o faslolTs.

(£ & Zyoe A" Euin foarl Ws RERlEARl m STeRDORTA not
lgda koan tnet Sesed on Table 4 of Aegulatiom 3B,
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1B zhiTy

L ]
Wh

(5]

t7]

1T &Nips whlch do oot came wlsinds 22 —oerlsip=s
Tafatding Type 120 sMinE o parareoghe (T nmd (0
o2 44l= Berulsdisn anall e cpnelddorad oo

IyEa "E1 ehiap,

TiEe '3 gRizE, whizk in peciiion I onavy Fasohwnts
flsted with Soteh covezm oonpliyls
ceguaresants Of Rasulations “E(T) or 18 oicll,
fxtept 2X prOViNcs s Taramopming (70 so e
inzlugiva af thix IojvIR=lsar, 3o conlgeas .
Ireebosrda »as4d am Ighie = of dczuinbias T8
ALY I¥TE 'S shdgs ol gwer 170 motzaz )
in Jemgth may be szalineg f—getaa=iz 1p
thade pagui=ad Wmfsc oopsgTann (&) cf tnls
degintien Trowisce thoi, L velalice to s
Erotint of padneiler soacted, tno Cgriniecapiien
ix szul=sTier that:

£ feet!

Ll

B

-
=

o]

[
L

f2) the merpurss ssovifad Tor the poazootism st
The aiew Ao fLocursg!

(¥} the freelng mr-cacseoernss are adecusta:

=} tha ervers fo podditions 1 pud 7 oco-sly wish

the rrevisieca of Feppletien 1€ =@ =o-c
ecaceztd giotcgih;  eRaciel ests woliso Civen
te thRlr fenallnl Eof zapuplns ocrasncroents)

[d) the ehip, wien Ipccad %o hew guume— *prd
wetsDiinE, will ze—aln afiont in oz
JELIBFECEETY condlikiom of equilik-ivs &=ftem
Tlopding ef acy eingle daogpeed gooi-otzans
at o exaundd ricoesbility 0F 0.9% eksludlcg
tht carolnery zpaced abd
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Whooe Bip metiasal Japva te the spper ddpe e the
J=ckx linm if gpreaver or loms shan ;o wae dafference
be#waen the der=ia akail wa edded %9 or deiocied

from tko frogtoprd.

ﬁ:rulatinq EE

Sirndo s FainnT 27 DusrsaTlaniute

-

Tha phasAnTe nelent gl poZaserztmuctuse #RRIl Be

az piven ln the Taloewipn

4 All opthar
eCa Fucerst ruadures
30 gr lass <50 1.80

15 1.2 1l.g0
175 A= mpra i, Ak Z. 50

i
factzes] Gl i

Standezd height (1o faes}

Aalzed All otaer
KLuzt) JuakTar Leck Superatructures

22,5 o lecanm 0B f.5

246 7.0 .9

418 a= =arg L T.h

2R3 giendard Nelgavrs BT laternsdieta lamgtks of
the =hja3 2h:2]1> be pbitained by linear iotespaiation.



{1}

Pl)

r2)

- B2 -

Aepul=tisg Jd

Lomath nf Susercptripture

IUCEPE 4 provided in peypagrssa [2) of this
masulation, the length of B Fusars=Tuciure (5]
Fufll be thz amzn lespth ol 3he paris of =ME
Eupa¥etitti-e walch lio witksa the lengtk (L.

tbAre The 13 bulkbezd ¢F ec =acloaed supar-
Atryctorgs extenda in a foic convex curwe Deromd
%% lnterasetion with the gusersiveuetuse zides,
the Lloigtk o8 tho oupcratiuctuss -ay e
increazed on the bests ol ap wmyuivzlent plone
tullhegd, ThiE increcan shel: e to-Shixos of
ke fare ard fCt ftunt of tho currsturd.  The
caxigum curwaturd Vhioh =23 be Sekep ipto acecuni
in Qutdraint=- this lppreese LA dne-kelf th=
Treadth of 1h= =urerotiucturce 2%t the point of
inFteTagstion of thz cuxvid end of The FupiT-
SFATUCYuwrd wlio its =icde.

Be-pleTion 35
Sifgctlre Lenoth ol jydgraspuctiure

Szeept as copvddad fer dn pm-azrogh (B af dhds
Beulotion, the edfec¥ive laogth (E) of ep
B2Ol&E4d Mypazrmiructuls of stacemcd Reipgkt ahall
be ite lepgih.

To al! gages whets of enclosgd zungzEtucture of
atamndard heligkt 1 set Zn fron tha sides o che
antp ap per—iited 1p Zesolatian 3(10), the
eflacyive Ze2zih shell be th= lepsth poiified
Ly ihe retia of b /Bm, uhzre

't i the bresdik oI the superstrucdura
e® tha oiddle ol Lts lengshi and

'Ha* iz the breaith of Toe ship at the
0iddle of the length of the iuper=-
BEIruotuce.

Yhare 2 syupersiTuciurd im Set in fok a pert of
lts langvh, rals poSifieatien shall be agohded
poiy w0 Yhe 8% 1lm paxp,



i3]

TRaeso= the deighdt of ey enzlofdd Eyperodraosiure
L7 1rfa thes the stowdzcoe keoighs, the elffgatlan
Pomnin Zaalk bR itz lcngth cod-omi La whe =aTic
B The pazsgl neagnt 4a she =iondord helgnt.
Hese the Leipat pxeeads 530 dtaniaod, Mo
Irc-sama phall he spfe fo e grfasiiye Jeagin
cf lle sugpsostoaRarh
~ha aifaziler lamgth of o z2:izrd fuaster dccre,
bzad wizk o lntast Jmert busxheng, rhell
Ba iTa lengia vz o £ mPrmepes 98 046 L. Woorpn
g vidrkoad 1L nes IRSDos, TED releed QEATSTT
a2 rhnls Be Te2aied A+ 3 Dean ol loag ftkEn
L

SdaprroTmacsareg which aor oat enelased aha}]
bavre na sl fpotive jencth.

:|..,_u1 nEip -r
et IO Y e
il

A Sk o= plmllar prmusierd which doac mot
#5%end 0 the slaes of ine ghiz chell be Temgrded
25 Fivlzhens an ihe Aedlewins cenditicns:

(2) za= %-un: iz at leazt ee stiruss ae B awmez-—
gtrugtuza;

LeY  the hetehweya are da the trunk dack, and
ine satckway ocfe=iprs eni oo%ers ccrply
witk “4np regquicesents of Eegulat-ons 13 te
AF Imiiuzive aid #23= wiZ2E of the trunk
deck st-iaper providea o zetl=sfactory gang=
wiy =nd sulliclent lotcczl asiffne=ss. ZSaw-
ever, —ol] accesa osenlngn waIh waiartight
nyvers Any be permlited Lo the Ifrectoerd dcek

(2] 2 per—mment woreing platform fore end afl
Tit%*pd with guard *nilas i3 providen by the
tIank gagkE, 97 b3 deteshed Foanks connegted
Sh O FURCTELTUS TRIVE OF eIflfisut parmencmt
flaukc iy P |

[4) veE=slixioz: a-e prate:ted by the trunk, by
watertl skt coVers or bBY other aculvalanot
rp ot 1



(B} @pax mmll: az= fiticd pn ThE 4raiher —2ris
ol shg Yrwat-rrd dealr lm ey of toe tTaEqk
for at lea=t kol their lemgt

17} toe Deeilcary casings soc oGiToted R ihe
trunk;, by A =uprrsiTuCiule 957 A% JSast
stenfard kelpnt, or by = doskhouzes of ke
F=na Naigkt Eel of pguiTalent aseengiang

L] the brzzdt: of =he —pamk 1S oot Loacs
B0 par cans of tha Spgedth of the CoEfp; omd

Lh)] where thire La op sugecziTucture, the
AnZEsk 62 he t7unle Le &3 LesaT Gu6 L.

e Ju1l lemgil o an sfficleat tmuni ceduzsd in

i ™RELO @7 37 Sean armcadtl tx 2 oaanll e ]

Ifpetave langwh.

he stonderd nelfghit of & SCUSE e e crgdnrd
L= ;*u O B WAEESEiraocaTa athar Then & rod-ed

aTtes drcHa
Waers w49 ReiZat of 1 Trusk fe less thps tne
stoncard Ralght, (45 effactive “aaptn shall be
reduopd e ihe faiia ©f the setual ic she
stzmdary halphs. Yscxe iy .ﬂl;t: =l batobuny
fonbirgs omowhe tresl decs d2 Joss ihoo ke
SEQLITRR FLaer Dadualitaicn L5027, & redeeticn fmom
e eoynAal helghs af feook prall o ha zade —hicl
Lo =232pn4d o fhe dilderenge batvmen iba 2asy
ant A raduleed beighs 94 goasisg.

dapalatico 37
Zoductian Fer SuWaercizaasurag prd Tounke

Vhere che effastive Ieasth of suoeretruciu-as

RO tranks 1= 1.0 L, e deductisy Tson =he
iTeabaatd shell Ba 350 2iTlisesres at 24 ressew
lengih ol ehtla, 950 =11liz=t=es g% 57 Satres
length, npd 1070 Dilila=irers 2t 1i2 metres langth
6l obove [14 inckea at 79 feet 1engih of =nip,
4 Toches at 279 feet leoghh, avd &2 iack=s g2
A%} fees lecgth avc cocve}; deddstlean ot
1Zzezzeciase leagtha sazll bg oitzacsed by lincar
loteraniation.
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s $hy n3al rolrasleg 1okTsh ol ruanar-
STMACTLATL Tunl Toestt S pian zhan 14T o Rnp
dafegtliaem ""‘"i. oA spragInse ekkalnad v

enn af The Jailsens —xRioge
foToenin,s 8 Lofussicn foz opa YA -aies
TiR DIV tnivt W TR W NITimsiTanios o ond Tomka !
A . o= -
S R .|-1.7 tlae ey olnz :L!I} atfioL

1 | ‘ | |
| 7 13 » l tr | &5 | Th.w| B7.7| 1Ea .
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|
: | ]

TTreE rhal

1 &4

Lon=sh e F Suptrsicdotioes =nd ITanns

Lictz | 2 | Gei Spacd Lann” Ll 2
1 H

2.3 Lla.:r .'.!=|:,P. 1

mr
=

[ ]
Ll

BF | 753 BTS7| 40

[ -,

P

L 61 | 152 6T.T) 1ea

oY Ahige i )
va}

L&

]

¥ cuseEsstTursured saall he

Waerd thn #fftctive decgia of a4 bricge 49 lraa
wnam 0.8 L, the peceoctages skall oo awtainad
B ilavas Lotesmclation betueen itnen [ opea TI.
lecpth ol ooTes 1% ia
ine pes:apTapey =hnil Se

imp I,

qL-r
R

cfip=*iva

-
e das I,



w E6 —

(e} tMure Tho gfrgetive lestreh of a foreanatle
13 lass than Q.57 L, ke zbovg papcentages
oheli be cydyggl T

N.07 L = £}
5 x (Thntl

vaste I im the mfieokive lezgil oF the forocestia.

Eegulption 39

Croer

fenemal

id]

(£]

i3]

(&)

iip ghees shall be @essared Sros the deor et glde
0 B lize ol Cafersdce droun oE231lel to the rasl
thzrangt the #hegr iine At eafiznize.

o hips designes with = -akg cf ksel, the shea=
B2E1” Da zmesuTed 1r Seloticn i0 & poferonos lise
drawti pazallel so the dasdigyn leed ceteridie,

I3 Flosh JECTK 2klgs and in srips with deTacsad
BIZEITITVEUEEs the oheey BhEll ha mapciemed
£% the Ifrachpond desk.

In bnips with teo=idzs of osusus]l fg9rg 1n which
tacre iz & PYRp oo Dreel In the topsides, he
Ehser skall be seoRaldergd In -=letion S0 the
BaulvTalent gapth azidak-po,

In akips wita & stoecstrusiers of otondaed height
waloh exbends ower the whale l=ngth ] %th& F=pg-
aeard deok, the ph=s- zhal® ke pissornd R Laa
SGPErEIoucture dack. vheare th= cedight axee=ds
tha stEudedrd the least diffarezce (2} betumen the
Avsual asd stapdard h=ighitz ahall be gdisd te mach
0T ardinatg., dlmiilarly, the iptorgediete
arlinates at Jiptancex of % I and % 1 frocm eachk
parpetdicalar shell o incresaszad by 0,444 T sngd
0.131 2 reapectively,

“oeog Vhe deck af pn oenelcuod superetrustors hae
2t lgaz¥ the sz08 Eh=ar an tha EXE0sgd Irmabaard
ogely, The sheer af the eaclosad pociion of the
fraetoard deek shall nst e tefen intn asaoust,



1T afmss S ¢ cLaoed poof ar [ore=paatle is oI atanderd
keL_olt wiin  TExbkar gheer Shan thar af b I7ees=
Wt shts. r L oal mers ERM srondard height,

roazzzTian iz fme osneer of fie FresBiard deca

Anil Pe o Zau% g5 priulded in pacagraph [(12) of
LY SeSealznlon.

E==oonoa Jomm Toalgga

{ﬂ';- Ta- Solipaian ¢f tRa athalarr zhesr profila aro

s odn T Dcadwing tarler

Simmdnrs Skhmoe ToaTilA

W edAlA o 45 LA mETIES,

W omm i GohLnate

floztinn Q1m #11Limgtoes) FPretar

RTIBET Mproenoular 25 I:T + Al

E L &c55 heFs 1l.1 (= + 1i@)

Ey

I or
£
[T

—

T

ol

£
Ll
"

L fr:z AWF. 2.8 1-5 w 10

i
I
n
1
1
]
L~
=
= o oW | oW e

sorenps | 349 T Lraz 25 6 {f 10
heli 4 L Srom EuE 25.E [% + 10)
fam-n-g Tneremiizulan | 22 [§ + 10)
Fryadara the=r scoallle
"AFE-C L 1E A0 iBER)
ML Ordifinth !
Station {ir Lhetaeh Factor
afzes Tevnaniioplar 1.1 L = 10 x
Lites ifh I I il P C.0sqd L + &.44 3
Auls 175 L fzuz a.D- o111 L+ 1.11 3
aialdahipe 1] 1
Amidzhine o 1
Farwprd | 29 I fran 7. 7. 2,087 L= 2,23 X
balf 146 I 242 F.T. 4H.08B8 L + 8.88 x
Farware Perp=ndiiulor] 0.2 1L - 20 L
- Tarlasil o = ofile

{5] "Whers the sheer jrallle dilfors irom the stmndard,
tkw o arfipataq of eoch prafile 1n tha Tarward
er after helf sEall ba mul®=kplied by tha appropriate




- £8 -

facters gfvan iG the Table of ardineten. The
dif{erence b2twe=en the sums ol ths reapective
produtts znd those af the ytendard 2ivided hy 8
@ensnres the deaficiency or sxcaez of shespr in
the farwetd op wfter baif. The arithmetical
meen 9f the exoess or deflclerey in the forwerd
bl =rtex helvel measures the excesds or
deiiciebey of enasr.

(0] Whers the atter hali of the alesr prodilea im
EF#RTHT Than the stopderd and the forwerd hall
la less tnon the ataudard, Ro aredit shail be
Allawed Lo tog pavi Ib Aawoess end deflcfepsy
aly ehokl b= measured.

{11) where the forwerd hslf af the akeer prafile
ekcogds the gtandarg, aod the zlisT portion of
the sbeer proflle Lle cot leas taas 75 pec ceni
of tha stardyrd, 2redlt ansl] Yo allowed Tar the
pATE in #xgeda;  where Lhe alftér part i lega
then 50 per cens of the stapdard oo credlt ghall
br giVen [0r the sAxoeas ghapr Coirwgrd.  Whera
the arter sieer ie betwesn 33 pap ceak and 73 per
Tant ol the sipndard, incerpeodiiate Allowadces may
ba granteq foo pmcesa sbéer [OrwWALG.

(12) ¥nere sheer credii 1s glven Ior a patp er
Terecpatle tae followibg forouls ahall ba ugeds

G * -E
Wiera B = ghasr credit, ta be deducted fram the

defiei=gey or added %¢ the excess af
ahaer,

¥ = diffarepdie between actusl apd stecderd
height of superatructure at the apd of
=heoT,

L' = mean eneleard lemgth af poop oT
Togecastin Up 0 & Dadiou@ length af
6.5 1.

L = lengtn &f $nip a8 definsd \n Reguleticm %{1}
af thue Annex.

The abova IZgr3ula provides & oubvo in the forw of
@ parabols temgest %o tha mctuaml shesr curve et the
Traghoard ceck abd intersdciivog the end ordinate



T

Ct &4 zs:mt below the sumergftroatiddd Aok 8
oisti=re atsal ta bae zteadaxd Lellkt of &
Suzecsioociure.  CHe EspersniUcilse deck Bhall
ozt he lgxs tnpa standbkrd haxint dbows this
SUTWE BY oy ssiml. THaa cosye ERAll e umed
An dgtzseinens tbe Etaer arzlile for forward
ERG Afner halwezn ol thke zmalp.

Jpwmgation Ty Vwrirtiainn o= Stovcnird Shesr Trofile

(5] THe zorzwstlaia ioT shgeg s5-l) be the delicisany
LT dxctafe 25 Fhugr {sae szrmagrasks (&)1 o [11)

incluslve 37 4.5 Hegulabicz), —ulidipkied BF

wherg § iz fzg tstml lecril of accloged SupaT—
StoucktusLE.

dpltien So= Seficiedey in Shaar

{15) whsre tpe &Me== Llx lan0a thon tie standard, the
corsettina Fa- Aefizlensy 0 amoer [sam
purdgrapn 413} of toxs Bazulaizsn) ahall be
sddad to tha ITreebespd,

Decaatiza £ar Sizere Eheer

[18) In brips whers &= pralaged EryRrciriciure eovars
G.} o aufaps 25d 2.1 L AZEIT zifanipa, tha
CoTTERElcn for ezcoess 4f rhees ta saloolatad
w=der the praviawsos al parag-aps [(13) & thia
Pegulation s2all be doducted froa the frecbiard;
:n ehlpr wiheca ne enclessd superstiTuchurs obvard
agldasdpe, 2e ded2ucstiicn eRell e mede from the
troeboard; where an exsslosed uperEtIVeEiLra
LO0vars lzas than G.1 L befare a4 0.1 L sbaft
Ealdanlpe, ths Saduction =hall bg abtafned By
linsar iLotezoalaticr., The mo¥smin déaduation for

axaeps gnegr =zhell bhe At tha rote &f 135 nillinstras

nar 100 cetres af-lengts (1f enches per 100 faet
ef leng=hl.
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damslation 35
clrmanum Zow Hej-it
— T T

¢I)  EBe bow haizad deflned ap the vertical diatangce
Bt the Jgriard perperdiculer Setwebh the watarlize
COCTARERRALING S0 Th4 e=aizmed pumzer [rembaard and
the desizned trim asd tha to; of t0e 4Xposed dack
Rt aige =hal]l TR HRet lesx <han:

Ior =kize belew 250 octoey L3 lecgtik,

- L . 1,.%4 - R
=8 % [1 - ';:."Eﬁ" :b_*%:?ﬁ mlllimesree;

Tor Fhaps of 150 petras enc Above An lepgth,

Taca E;lij%"ﬁz Elllic=ices;

Yourze L e taie leagih of she Bhip La oet-wes,
€ is the black coeffiplent which 1e
T& bBx taben az @2t l=mm thmg 3.8

ox,
Tor %8539 Gelov EBD Zeob in iangth,

= - _ o 1 =5 .
c.aTe L 2 l:»ﬂj T - u.E inchag;

-

Tar ehips of BEC Taet 2nd zhove in length,

1.3 . .
IT5.6 E‘_ﬁ-:-ﬁlm TN -

wWhera T 31§ The leagth of the ship fn foet,
Gh 1 <o 4Logk cedifriciesnt whiph is
To ba toker &2 net leea thah 9.68.

(2% Mzere th: bow haight reguizec in pasmgrazh (1]
of thia Zggulaticn is ottzingd by aieer, the ghaer
Ahall ertend for AL least 15 par ceat of ths LTSN
of the aily mezsured fIoW the T6rwird pearpandbeulme.
vbepe it le abtained by fiiting & superstructura,
Fuzh EupsFatEuckuce zhall gxtend Trom the mtem ta &
poiat ot lgmat D.07 L abadt tha forverf perpendlculaz,
erd 1t ahpll sonply with tbe Jollowiny requirsmsnta:

{n] for FRips noT owesr ICO meskes (520 fegt} im
langih 13 miall e gnclased &% Aefingd in
pezulatags J[L0), and

(B} for shios wrez L02 metres [320 Iset} io length
1% mepd net camgly with fasuwletion I(EG} Wit
arnll e Iitted witd claging applimnces to the
adatidfassian 9F the Adzidiatrsaticno.
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(3 Ships whick, to auit excepticpnl operational
requlremeats, camyat mest the requiremante of
paragrapna [1) and (2] of this Hegulatian Dy
hr giveao #pernlal consjdepation By the
Moitiatration.

Aagulation &0

hinimum Prasboards

gunmer Fresborrh

(1} Tae miniaun fresbeard lA susmer abwll be she
Ffregbeard davived frr the Tables in Begeleticn 24
as modlliled by tha corracticme in Beguletlons A7,
#3 spplicable, 23, 30, 3t, 32, 37, 34 and, if
applicable, 4.

{2) The Frotboard io aelt water, &8 cRlcuwlated lm
apspydance witk parsgzaph (1) of this Bepgulption,
but witheut the sorppetlion Far Zealk 1ine, B8
Frovided by Begulation ¥2, ahell not be lexs
ther G0 millimetra? (2 Inchet). Por =hipe haring
in pamition 1 hatahwaya witibk covera wilcsh Jo nmet
cewply Witk the requiramenta of Hagulatisna 15§7],
16 or 26, the Ifresboard shall e aot lspa than
170 millimetrze (6 innhes}.

Iropical Freaboard

(3] The minimun Iresbpard in tha Tropical Zoas shall
ta tha freshoard obtrined by a deduction from
the sumeer Fresboard of mme forty—elghth of the
summer draydbt measvesd fpom the top of the Kewl
ts The ~pdtys of tha riag of the logd 1inge merir.

(4} The Ireabeard inm ¥alt watar, s caleanlated in
anoordanss with peragraph (1) of thia Begulation,
but without tha cerrectiaon for decdk line, &a
provlided by megulation 34, shrll not b leead
than 50 olilipetzes [2 inchea}, Poy ships baving in
position 1 hatebwara with dovera whish do nat conply



WIS AR rroulicpucsts af SJemeastlons 1B0T), LA
&= B3, %h= f-._bas—c =-211 by noz lass mhen
L‘E cizlimotites {5 Snohes).

{3} %28 mimamac Sroatiard Lb wWwhiaies ENAll be ihe
iTerbaerd suyvalned ¥ & eXdirivizd o the sumanr
ireesoerd ol L0 IOUTF-ELZANA of riszer drapzht,
S2ernred Do DA top of The kagl o fthe sosdEr

T %h rins 2f sax load 1ing ek

Lo oTET LisToTh LTl qTia Tweatnasi

(6} 725 =Irlosr “wastcasd fao thin® af oat mapq than
10 metres (3988 JeEV) A2 LeSgln whech eobtes 2oy
A=t of foe Tlagbs Atlanilic feflaed M Ragdlhtian SR
(iatiar II}, Zurlizs the wihsob Seasonal fepiod zhalil
ba tad wintes 2oeecco=d SRrug 30 oillipetzes (2 insheal,
Fap g£thay godza; 3ie Hinuer Dorth Ltlantie Freedoard
shall ba thd winter Trskboood.

fTifh Yater Froantazy

17t Phe mleizuc J-estacyd iR Srash vater of whit
cengity enill Se chialned bY cedulTLEg frac saw
Elaiun frocsaorg Ao 5015 WESeY:

=57 eatlnateas [incnsel

Wietdy b = 2lziiagemant Lo el VveETet [H tepas 2k
wng Sazmmar loAd wateclips

Tne Tar sentlzetre [inchy incersiaon dan
EALE weTar £t Sie su—=gr loed witerlinm,

LE ]
i

(2} Zzare the dlazjaceasnt &t tha ETer Toad waterling
carcat e ceoiifien, Tha defuacilch ERall by one
Zarty=eigasa o7 2uGmer Ordught, Beatvred fromp the
téo of the neal w2 the santra of the ring of ihe
iaad lioe —=rk.

Chaater I7. _G=20T.L U; Eﬂﬂhfiéﬂﬂ b s}

i N v - ET

Samalation 43

TTiTTEISn mI R T

rEgaations -¢ to &F Iaelueiyve 253l only e chipa
+2 wnlca tlaker aaad liven ar: assizmed.



Rk ripn 2t

LEefinitizvg
{l] fSazteor Dagk Savep. The toon Tilwoer deck cappo”
TeART = SapEa £ Richer erooicd on mn wmeRverad
Fooi 92 @ SoIEheasd oI o rurerGwrusture gegk. The
V&I @daf NeT lneouce nvocl milp or alzilax aAYEA.
[A] 2i-c= Liis Simc. ~ tiTrear #3&k Pargd CRY Be
mogiweel LE wiyasy @ FRIE & poptiin additioanl
Susyumoy wed e peiius fdegrem of pEofecstliadn ACRIDZE
ot s 2an, Tr- o iLaT Peazar, skipa cereyiTr A tinier
Cops faoyo Sy Le J=a+tad e cedoevier of Jrawtzizd
srlculiies LCGozElty w6 the provigiena of Regpla-
tigh 45 Rid SeEega ol TEd shilntd Fide ln efeariinoe
voon the prewisiens of Srgulation €{3) emd (4}
BdvuiEd, Laoexder fugk Sueh spocial rracheard —ay
e nUmRTAEY A0 1e0d, fhs tiEbe= Jdaek perge ekell
coioly wilsh cerswin confisiane which are lajc doem
in Seguicvian 44, and the ?nlz itagekd abgll]l alac
GLo>ay¥ Wheh 2€73-In 2ondizaczs meleking to LlcA
ConTEDWRELOn whoas ora eet put b Reguwletien 4.

Exoatztice o5

Torat-patioe of Saip

i TE T TLEC LT

(1) =313 5Lell heve £ forecaxtls of it leait @texndecd
Beignt amt a ienzth ef =t Jeast 0.0 Be  In madifiem,
AT she shuip Im less then 100 cetrea (328 Leet] in
leosth, & Goop of & Lérss standeyd baighk, ar A
Tolzed guavkter 1e¢k wath eisher a deakhouke ox @
streng =tesl hood of wit lzeat #hy sace tathl helght
k=11 o= Cizzad RIt.

Iauble Zottez TrrkE

[2) IDsvakle botzcs tapke wWheTd fitaed wlthio tha =lde-
zbis hall langik ef tha xRi; ahall Leve mRosguaze
warertdght 1o tuffiwAl subdlviElon-
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Hulwarks

{33

“he ship ghall ba Titted either with ParwaAnent
bulwarks 6t lenat L metra (394 inahes) in belght,
Aapeciolly exilfened gn the upper edge and SIEPaTted
by atrong bulwark ptays attached tg the deaak and
proavid=d with pecegsiey Tree=ing Lorig OF WATH
efficlent tEi1ls Bl thm Saoa bhaight and of gpmgiglly
atroag conatruntion.

ulption 43

Stoware
Tensral
{1} Openinga Ln the weathor daock over which cargn isx

23

{3}

(4]

Figwad £hell be =eeur@ly¥ olosed and balteoss dows.
The reniilatars shall be efficiently pretected,

Tirher fack tatgs snal) extend Sver at loast tha
eLtire dvallable lsngth which @3 the tetal leogth
of the well oF welis Setwesn superabEUOTUTES.

Where there 15 R0 limlting Fuperefructurs at ths
aft=r end, the tlohber =hail extend at least ta

the after #nd of the aftersasst batchway., The
tipber sball be stowed af *31idly w3 LoEE1Ble to

@t teamt the standard height of the supsrstructure.

¥n & ehip within a3 Bsagcbal warter Ioma In winter,
tha haight of the dack carga abocve The weather
deck shall net exceed one—-third sof the sxtrane
traadka ef the ship.

Tha tigbexr déck carga ghall Bt cuspsctly otowed ,
1sshed ADd gecurad, It ebsll oot interters Ln
any way with the nervigation ond neceeeery work
of the ahlp.

Deragnts

{57

Opraghts, when reqgubred by the meture of the
timber, ebali he gf deqguate atrength ponmidering
the breadsh of She ship; the cpacinag shall be
multebla far the length ang charasker of tipbar
taprled, bout shall oot excesd 3 metras (9.0 Teat},
STronr aigada or natal @ockeTas or agqually afficlant
nEate Ehali be provided Ifar eeturing the uprights.



“hanines

(Ej wLabgr Gesk cdrgo khall be ATficicAtly Secored
toroughoat i1ts lencto t) inosxserdeant over=ail
leatings gprced not co-e tbes 3 Crtred (3.8 Tase]
apart, Zye Flates for thass loshongs ehell e
efficleatly atitonhed to ithe chees strali= o to
tEr dogs siringes slase £T ARtQovald ai RO O4ATE
ta=n % zptoes (OWH Zeest. Zam Sigbkooes foca an
end tilihezd ol & griscstoutteolbe fo tRe fins® ey
plaTe fnul: he mat —O9re thian d octTes 15,0 fepn).
Fye piaztes and l-eklagzs shaell be roovided O, notres
(23 loehzgs) ane 1.5 motres (4.% fert) oooo tha mdsd
of tigbe- docx ocAspued woecs thore 1e oo Dolkaesd.

17} ILastinge azall be zo% lese Shon 1% —ilizsohres
{2 dpek] cliase line ciaio ©7 Llo. 2l2 wire r9p=
af eguivolent ARzeizth, Titsead viun siizhooks
B TuMlbpaxles, walds 3nGil Be DASAESLL1E AT
211 =icrs. Ylre @oze lagnikgd oioll kowe & Bhowt
iengtlE of lodag 1llas :zidln to potole the leogthn of
Impiyage to he cegutaited.

{B] When tdzber ia in lespibs ig=zs than 3.4 zatres
1118 feal) the epoalng of sor lashings =ael] b
reduecad S othar Seivsbia P:ﬂfi#lﬂﬁ: #fmde to Ecit
the lanz=h a2 tichar,

(0] A1 flvzinge required for cecurizyg tae laakings
grall e o atrengsts cozeespacdlog te the
atremgth of tha lzsnings.

Stpbilipgy

(id) Pravigion ghail be czde Zor a eAfa merpim af
stability mt a1l stoces of the vayagd, regasi
balng glwen to =ddi<lems of welght, such ap thams
tug to abaorofian af waisr wnd ipiag eRE To LoEsmA

9L waight tuch as tkoEd duq %6 conmumntlon of el
and snared. -

Jpmigction af Brew, Fooens to BAChIRErY STACEeS, &bd.

$11F In edditlon to the requir=se.is af Heguleiien B5(5)
of thiz Annex pherdralls ar 1ifa lines spsacd Oob
nareg waan 37 ceptimetess (L3 inanes) apagt
rartienliry akoll ba previdec an ench pide af tha
dapl fapge to = aalzabi ol st leaat 1 meoige
[ 354 iuspenl e33vc 13 SAroa.
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Strerine Ar-oacroentp

122} $tecriog arrangezents Ehell be offsctEvely Dtartectad
frra demage LY cargn ang, ay fzr 5@ proeticable,
=hal]l ke accwdgidle. Wiflei=nt provlzien =nall be
Eade for ateering in the c7ent of 3 kreaktown in
tha Smin pteerlispg exrongmenbe.

fonomeiatior for Praspoeed

11 224 giolaue sumaer freetgznds ase csmputed in
attérdance wlith fegulatlans 2153, 2B}, *T(11),
26, 28, 0, Fl, EE, 3T and 19, ercept thet
Fegulation 3T Llr medified b7 zuds=tituiang She
Tallewinp pemgetiiges far thesw glras fn
Tefulzxion %7:

Tolal Elwetive langth of Speeriseetuzee

T
Bia.d fe2 clos ufo.e olo.s ajo.s ey tloasjor oo

I ndmet]en

Taraortase 'l

oL

Fso =11 M| 3 &2 5l a4 T TE B a4 54 e
wsny ol
LR O

FeIucLnTe

Feroentages at Sniemediate lenrths of auperstructores shell
be abtaloed by linear nterpelatlon.

(2] The Jioter Tiztor Pranboard sball be shtafsed by
eding 1o ths Spmmar PIinbar Preebaoord sns thivtr-
Gikth of the oonlded sumger tleber dreught.

(¥ Tt™he Wiober Farth AtIzntle Tinhar Freshsa-d ehell
be the same gy the YWinter ¥orth izlsotls Frasbhoard
preacribed ia Ragulsiiag L3006,

(4] The Prepical Timbex Prostonrd shall be obtsinet by

dedusting from the Supmer Ticher Fraebeoard sam
forty-alghth of the mewlfed guoner tiober dranght,

{57 ™a Frosh SEter ¥ioter FProaboerd abati] be conputod

in dpedrdmien wizh droulatian 4007Y Bused e tha
zipmar tizber logd waterlimm.
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L jon S

COGEES, 43748 ArD 5Tas(olc ETRIDLS

Ths BomMaE Letd oraoe in thiz ASpsx 11 .E-Bt'l-!.'t!.lr
Yngad o8 the Jpilawics criterig:

Summer = a9t omase Than 10 T cont winds af
Terep B Erapfoer (T8 koote)] or rare.

Poaicel = AT Dorc Ton 1 poT oeas winds gf
farsp B Sraufort [IA Motay or gere.
Ioh mer= TEan gnd tToaicdl aVRIW AT
1IC vzEre ILn A area ol 5% BgLaAT: iR
SRT OO Dedvasate ozlaemdar menth.

I eartALn epeaial n-ocs, foo Avsitichd CIRE0BE,
oo dasree of relgmatlon Roe Laesn faund eooestabig.

A EEIST 1F puitoprpeg Sp thii oemoem A AT lusuyaTa

ure fomas end s¥ees Jefized Bdaleow.

Soguldlian i

aprThern Vinrer Sg-ponal Einps ard Areor

w1F watth Aitlewtle winte@ Segsnpnl Fanea T oena IT

[A} Phe Ta-td dbidwd* e Wl="2P Sepa=pgtal Z:ne T
lies within ik+ SEridlan of longiltucs 50w
I-em the cod:t O Greenla-fd to lziltude 45“H,
thrnge tha pr=2l1lz=1 ol 1wiitoEs 450ﬁ to
longituda lﬁﬁﬁ, thenp: Tne IEcicien ol
longituda linﬁ g lat-tude Eﬂnﬁ, theoce
“he perallel of Lptithde 2077 %31 tha Srasdwléh
Baridion, theaes iz rasidien acetiwarde.

SERSTRALl JRTh9d8:
WIsTiA: L& Cotober ta 19 April
SUATSHr 1S april to 15 Cotober

(bl Tha north Atlantzz VWinter Senaokal Bame II
lleg within shd maricisn oFf koanglinde
627 fren the soast of the 'flted States
18 latltude 407E, thesss tos Thunt line te
toe polat letiteds 3970, Zeass-mde T3°W,
taemce ‘o Tast Tl af 1--dtutn 35”: ]
lonzituds 25%0 fmg <nemes i Tousb line
o Py Tomineea,
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= T —

Fréluded fram thie sgoe aze the ¥eruh
Atlantic Winter Saeasanpl Yome L oamd =ae
Jaltiik Saa btowaded by tie peEellel of
the latltode gf Tha 5kEaw in tha Susgerrak.
Seszonxl mgricdet
WISTEY: 1 Novesber to %3 Varch
T e I apwil t2 31 Ocipber

Rerth Atlantic Binger EEEEI:H".E"' ATHE

iha boubkdary of the Lorth Ailantle ¥inier SeAasane:
draa g —

the merididn af longitude GAYMO'W Prom the coamt
ol ihe Thited 3tates o latitude 20°2, thenoe the

Thuan line to the fouthesnocot imTareeotics of

ihe paridias pf leagitude 2170 ik the diend pf
Canada s23 themce tie fast moosie of Tanadz end
the Omited Steteq,

.

E=annna] pDericdk:

For ghl}E over 10O metree [328 foui) is
lecgth:

FILT=R: 15 Dacembe™ =m 15 Febprary
oo 14 Fatrkery ta 17 Dace=pbap

For ehips of 10C cetres {328 feat) and
undar Ly length:

vIpTER 1 Hoveuber tg 31 Harch
hAEA e 1 ‘il 18 31 Qpigbep-

£rpth Feeific Wintar Seacemal Soag

Tié mduthera bowsary of *he Hareh Pacifie Wimtar
Sepxmopal Toue i3 -

the peralle]l of latiteds S0°L “con the saEt asant

of the USSR to the weet ceast of Eakhelin, thence
%y weat comst of Eakhslin to the aputhern sxtremitr
af Rwrilien, thence tha rhusb Jire bo Wakkenal,
Poxkaido, Jagan, thepca the emat and eoutk coagta

of Holk¥aide to lopgatuss 1#5“3, theanes the

oerldfas of longhtuda 145°E to lptitods Einﬂu theoce
tha parallsl of latituds 357N tm lengituds 1500w

end fhegee the Chunb lioe t9 the seuthers sriremlty
al Tall Islead, Alaska,



Sea3anii periods:
TEIZR: 16 Octoper $2 35 Apr1l
SUNHETs 18 April ta 15 Jetekes

E"E_i 1lrtlan A

Souihern Winles Seazocd’ Iinm

Jne birthess bourndery od the Eooshern Viacsr
SrigonAl Jons 1s =

Yha rhumb flee Irom the easi comat of tha AmeTiosna
zontipens &% Gazpe Tres Jurtes te she paint lotitude 3275,
iongztude 070, themse e sarellel of latdiuda 4B e
tangitudte 17°E, tisnee tie rhu=h iine to the oolat
1atiteda 3501008, tonpiTii: 2073, than:- the winnh Iiae
== ipe pEant latiiede 5273, zeagteute 3803, thense aieng
=k rhat ling 32 wne goiat atliode jiaiﬂ's,
lensitute 21872, 494 theste bho reoTh ina %o Cofse Grim
g FAd NUETRWEST COSST 07 TAdEincz;  theaes zlong the
TNTRA And gast 4%ene® pf Toenemala po thAn DonTRethmast
=aint =f Bruway ielaepd, thense the Sruxtb Ling to BElaek
Hoek Pount on Srewars Leisnd, theoos the rimmb line ho
the qdint Eztituode 4Ttﬂr leagitude 1‘;"1;3':'3, thenca nil:vcng
The Thumb IiMe to the point letitede 33%3, Jengitude 170%W,
ARE LEAOCE TIW acrallel of letiinde %05 to The west adart
i Tha aDErlcan conb:ident.

Srasnnal de-iodss
MISTEA 25 Anmil tg 15 Detohas
IHICIERY 16 Cataber %o LS Apeil

Fomuiaticn 4B

Traoiegl dona

T1} MYortherm Bepsdary of %h 1cRl Zone
Tha odrkhern boundary of the Tyapioal EZorg e =

the parellel of letitude 17177 {zom the mapt moast

ol the Ameriexn seotinent tu lopgitul. 60°W, thence
the rbumd lime to the pownt Jatotuda 205,

longltude SB%f, thes:p the Tarallal af Llatitues L0
ta leppiiues 2070, thomee the meoridinm af
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Semaltude 2097 ta lativude 36™E e=d shegoe She
;ardilal of latisede 3570 to 4he weot const of
Africa; Iiic thw eant oozt =D Lifodpa e
parallel &0 latiiuda &% =a iscgiteda 7092,
toenes The Saciddan of laspls-ic 7092 4o
iRtitude 1370, thance the pa--3lel af issitwee 1357
tr the west comat @ Indfa:  thecead tha pouthonosat
a7 Indie so Latiwwde 15790°0 &2 -h= east ooeeb af
Indie. tBehie the rhuns Lide Lo e poins
acsliodm EGE, dangpliuds 52“3, HRERCE thp Merldiac
S Doazitude 829 e latiiulc 97, dhetice tha
Ferailal of lati-ufe 597 L2 i:p west ssdish pf
sAldyale, tueneq Lho cons® af Soptk-Taet izia to
ThE 383% esasd of Vistmezx bt latizwde 10%5, Shance
the paraliisl af lasituge 1073 Ts ionsleude 146%%
“hease the me-ldizz 5f lespiscio 208RZ <o
latitnde 130 shi thenea the pa--ilel of latftede 139
=L bAr wei ersat ol ino Anoriiio gInilneat.

Salgom 1M %8 be eqasldnred ag poing as toe

baundary linp of tha Yroosieal Idne amd the Sessanal
Iroplozl Apgz.

(2) SBtuikorg Semdo-o of tha “mpnipga> Taim

Tz pauihoed boumcasy of the Toppoezl Zone Qg =

tre Thuzh line fzo= she Zaet of Santge, Doesdl, %g
=hg yoizmt wheve the woldisn af longlituds 4%y
SALFTARACE The Drople of Dagrigamm:  thesse hg
Iz of Caprloo=s 9 the WEET popst of Wrient

{733 B BAAT todxt of SiITEeA the copelles of
Zasituda E0"E To tam west eoast of Jadecaacar,

ihonoe the west end north ceazta 4f Madagoosar to
lengdtuda 55¥E, shemea the mesicies of Loagituds 5602
23 Leiitude I0E, thyace the par=1lel of latitadg 1098
13 lomgitade 9372, thanca tae shuab 3ine ta Pors
Ta—wina, iustralia, ihonce the coedts of pustralia and
“raxzl Iglend eagtwards $q Oaps Wesasl, thencs the
aarailel of letitude 1175 to <he vert widg of Cape
York: froz the aga®t sida af Tops Yark tha arslisl
ol latiiuﬂq 1% 1a laagtzudg 15q°w. thetca thqg mhunh
line to the zolnt lotstude 2605, lompitede 75%, end
Thmmee the raumh lin= So ths wwmes eesgat o foe
AneTlaon oontiment £ Yodisuge 3075,



=

coflaimko anf SERYOE aIe T3 Lo sonclderci AR
reice ba The baumdarr Line of the Uraplesl a2

li—m=s TdReE.

ATwas po bw ircloded S the Twrnieat Gons

Tae fallmmmyg ameas oo= S b traatsd g lnolvcaed
£y the Trogical fona -

ap Euen Opagl, wne Ied fewm oend The GULT

-

T [
g% Afs=u fpnm Toms Jaki &5 thex —ioigian of
-

M

I
3

wioand Zgrbard EFs o be conpiierad o=
Taix- o3 T4 wewniccy 1khoa of 4R3 Trezndcel
=

ZomE AV the Zazsazzl Llxai Arga,

SLER QF S IoiE e-as oonot 52 LoEiTilil
o thA IzeaT Fasoizs Heel, dhompe ihe

- - - [ _
3088% TITILTr ses=i TR LAaToTaiad 1lTh. Cas

ACPiners baymiooy oI ina arsz 1% Ths EMRLTRAIR

Mauniagy af tha DoIPLRII ComA.

Eogronoo TrotIiesl aTecg

T Followinp ava SepgITEL

ek e amo_as
-t S e P 2

e R et ]

A a-ea bolk=ied —

Jozpate Furawem, =3 Zpop Fo- Codontla, Cutl. TR
rz=ch asz=T o DO $o tptiomza 20YT amg wopmen

- 18
—oa zorallel $F LETiTalE &+ o to loogiThde 20U

gn e we=t Ry “=3 pogdh 97 iths A-esi-En
Cemsimemts

oG the =msuth aei mxed by tEe merinem

Besndary #4 tne Cropiznel Zace.
Frasioal recipdn:
ToAT: 1 Xpvamko= s 14 guly

TITET. ZE ofu *x L Totober
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In ®he Arasiss S=g

AD ares houmded -

an the wast by the coast of Africa, the
meridien of longitode 437E 1n the Gulf of Aden,
the goapt of South Arskia and the nepldiss of
Longrtude 5592 In the Bulf or Omam;

¢n the norih and ezat by the conste of
Pakletan &20d India;

on tha 3suth by the northarn boundary of
tbe Troplocal lane.

Seaaonal pericde:
FROPISAL: 1 Septenbar te 3% Moy
H Ao 1 Jung ta 31 Aueuet

En_the Ray of Aangal

The Bey of Eehgal north of tha worthers boundary
of tha Tropical Zope,

Zapeonal pazloda:
Ta0PICAL:s 1 Decwaber ta 30 April
SUTIEH: 1 Mar to 3 Hovambey
In the South Indian Goeon
(a] 4An eres bougded =

on the Horth and weat by the southern
bowtdary of the Tropical Zone aod the swapt
coaft of Nedagapcer;

Pr the aouth by the parellsl of
Latitude 2095,

o7l tha <88t By the rhumbh 1ing fram
the paint latitnde 20°%, longitwde 50°%,
te the polnt latlitwda 15Y8, lomgitade
ﬁlﬂ}D'E. anl thepas by the meridism =f
longitude 51930 4o latdeyss 109%,
Imamspal pariodmy
PRCPICAL: 1 April ta 30 Hovamber

SOFGIER: 1 Tucembar to 31 Maroh



(&)
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(%] AN ares baieded -

or R0 wroth By tMe pouthier: bBpundany of

shE Crecylzoal fIanc;

an the pa=s by 0¥ ORAST 0T AuEtERliE;

an the Todin bR tte moro1ie ef IaElRads 1373
fren lemaitude Bi¥300I. tp Lorgltude 18eYZ
an4d Lnenze the meridipe af Sancituck ize¥o
tp tit8 coedt of auFirclias

I
ok

an b3 west by the ceriflen £f leagdcvde 5
Sqpzermal peTiods:
150 L 1 2y ba 30 lpgeshar
=t ] 1 F=p=rsec w2 30 47711
Ic tr= [kirnna Goo
in arga hoonded —
ol the whest pnd norso bBY she ca2r:5a of Tistmes amd
Chi=a roop lutiends 31087 « dary iang;

oo thkm edast +r the thozh 1ine f7rc Yomgz Kons ta
the Port of %eal (Iuszonm 1sjang -== the wmgt
cusdte pf tk= Ieiends of Iuson, =@y ood o4yts
to latEtude 10%7;

an the senth bF the pezalsel of latdiwds 1093

Yong Bemg and Suel Ard to oe conridesed e5 Belog
gn the boardery aof tha Secesercl Tropleal ArGR ard
Sunear Ione.

Zpempnel pezlads:
TOEPICAL: 21 gardesy %o 30 april
i : 1 Zey to 20 Joveary

1:;. Ehe Ta—=th Papiflce

() in aren hewmded -

e LeTth By the Tarsllel of Zatitods 255X

§ B

the w2zt bF the meridien of lengitede 6073

The z4uth =2Y tAn bxrallel of lztitboe L

&



17}
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an fhe ooot by The deridicn of Ioogitude L0,
Srasonel =ma=ipes:
TLoFIasnr 1 april to 3L Ootoper
SuzTTE 1 Tovezber tg 31 Garah.
(B} Lt mres boreded -

o3 s oD ond ceat By the weat eo=it of sho
1mariesa ocsntlygat;

03 the wost By the Trridisw ef lempitude LE3™
Irog the eoav: of the Asericen comginsot o
laitwéa =375 #nd by the raust lipe frag che
polat leziinde 335, IomgE=ug 123"%, ta iha
peles latitade 2370, longlzude 20800

93 GRE Z9uih Ty the fectllel cf lATiiuds 337,

Heazohel aemioeao:

TEaPIZAl: 1 tarek %0 % Sume cni
I Hewetber to S0 Foweohe=
by ottt 1 Fuly %*p 31 Gotatey ano
L Zeoemear ¢ 23,0 Prutumcy.

ig _vha deuth Zzalrie
(&) Tae GuLl or TATPORtArid £iuth of Intltunde 1192,
Soaseant foslads:
TRLEZEAS: 1 apTan 0 10 Tavenhow
Fhirr e P 1 Zoegmber £ 32 Horch
WL, 2% araz Dogsfsd -
Bn T3 20TTE wnd enat by the piutheon brumdesy
&7 the Drouiczl Lonal
an EFhe Aduid by ke Tmmsis of Czrriceora Fro—
whe 452% 25233 of Justralls to lengitude 15074,
thetee by tie mecidian of langitade 1507W tg
latitiie 367 emd Soemes Ty ARe peracisl of
latitude 2572 +n pp= BLam? wiere st [vtertects
the mauthara jminfary of <he T=opieel Tones
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on the west by the hounccrtias al thn ares
withib the 2teaf Sarcicr Rae? aneluded i
zhe Traplccl Zoae 2nd by ke et ooant of
Ap=triZia.

Srasenal perieday

DF2AICEL: 1 staxil %a 35 Aevaaber
=1n A 1 Dacesbozr to 31 f=rch

Su-ttar foncx

278 TEIITAINE AICDE CCleZituua the Su— =7 Rones.

Hodevrur, D anigs of 100 sebres €323 fzet) mnd
wider 4o langth, tahe sven Bidpded -

04 BRe STt fod wess oy i gmEv cagst of ths
Taited Stanee;

o5 tae mast by she —3ridian ol Lengltwce ETE0W
Soi= e cAmE: of the Yrated Stotos 4o Iatitode 40°W end
ravae= By She rhu line ta the pooar Aziituds '56':':{,
irhgituge TE,

2 4the =681utd by trhe pamalliel o latituds EEDH;
is o \:otar Seamonal ATea.
SopBantal peigds:

WLIE®R: 1 Howe=hgr tg 5I 1aizch
SiEe: 1 Amxil ip 31 Sotobar

fdbdauetipon GL
Inclnapi Smas

e Malric Sga
TELE zem Doundesd by “he parallel of lobltude of

The Skew 1 the Skager+sk 1s weeluded |y the
Sunmer Boned.

Howerer, Zor ehipe of U4 metres 353 fesat) mgp
unoer in Jemgth, Lt 1o & Wintar Sonzonel Ares.

Spasonal peslade-

WEEDTEA: L Kevomues ta 31 Hapgh
FWRAER: 1 Agiil to 3 Qobobgrz,



(a2}

(%2

— 58 =

Ell:}: a4

Zhle gédx is included ip She Suremse Genes,
Kowsver, Ior sblas of GO meicas (928 feet) and
wade= {n levgzk, tho eres perth of latiiuds 4400
is & Wipter Feasasczl Area.

Senmonal peslods:

WIRIEA: L December <p 25779 February
SLimER: L Marsd to 10 Howeohes.

aatstersstean
19 Eea 55 raeluded in the Suster Zonas.

Rowerer, fax glipa af LOO metres (322 feet) and
urcar 1n leacth, the 2rge bounded =

O S2E BeTTR Brd wast by ike coos<o of Freoca 2nd
Spain ang the maziiian of loegituce 37 Iras the
eraat of 2:25a 49 Iatifude 2%

af the senTh by thr ceepllel pf Ieiik.ra iﬂ“ﬂ Traa
Zonghiuds U8 da the west coest af Sarljpia:

e =he fams by Yha westi wad nerth coosta of
Fardinia fraz laiitude 499 t5 longiiauds 97%,
tnence By sba Serifiza of fongstude 9“2 to thm
BaULl SOoa8% of Corsled, shencs LY thE wast oad
nooih opaste of Snviicd to longltude 972 and thanee
By the ruch inge %o Cape Sipid:

iz & Win%ter Sgasodal ATa:,
Yeaeatal pazigdar

RIZTIZ: 16 dpegoher ko 26 Hamos
SFHER! I8 Faoeh to 15 Jgpecber,

Srnoof JarAn
This sed stuihi ol LALitede 507 L Lroluded En the
JuTmar Taoes,

Howewer, for ships of 100 metres {325 rect] and
uader in length, She ares betwoen the pacallel of
Latinude 509K and tha rhuch line fros ‘or sRat coAast
4f Korem AT lasjtudns 53375 o the weat coars or
SIkEalde, Jrzen, g% Istizuds $3T15'N i g Wimteo
draaoon] ATeE.
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Jeassnal Firlods:

WIMITHE 1 Selsacer TR T CSER O MoLimarIry
EImAEEs: L onarzh to 30 Iov=—tpes,

Ferulation K2

Tne Winke- Forih Avlentis Saad o

ke pert of e Jagts stlanTis cAlXwes Ta 4An
Pegulatzan 40(8} (AnGex L) covpril:s

{a)  thet zart of wae lerth Atlentle wLlETer Sezaonzl
fone IT wiich iled betwean the mperilians of
157 and 3374y

[b] #ne Wheose of Sic Tootd AbZaiic Vanter Seasdilal
Eaile 1, =@ Shetistsd Idlends To pe coneld=red

ag Llng cm toe boubkdsos.






anazz IIZ
CEALITECATER

TUIZANATICALL Load LIYE CIEITSToATE 4196G)

1o mlet meal]

Tasuen ynoer tOr pravidiess cof the Iuis—aatiang}
Cocventler d4n Losd Lives, 2528 upgder p=o authoarity af
tle Gprgrss=at p

(Tull priieial dess-—mntion of toe popmzesd

oy (711l offizisl desiation ef sne oomoatent

JEOC0N o STrenliatics ceootalned cnder thie

TraWisions ol tha Inbewmagiesal l:-zq-:'an‘.j,ua_

En Losd Lins=s, 7190631

nama of Bietinetive | Parb of Length (1)
dhip Hfﬂ?ﬂr o» Foplaisy B d;Iina& Lo
Letters ATHIELe 218)
Freebosrd ams;gmed ma: Trpe of ship
A Agw REls Type At
Syag '®
An Exlating onip I:"':E-'

¥ E:]’?E "B with
=educed frosheayd
[Type '8 uith
[ increased Treebhogrd

' Telese waatever 13 Limsoliorota
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Feergprd f7o 4w Y4ps Lond ldn=
Traplaal ==, [inshonT] =, [ imaher ) abmin (5]
enr en{inchaa (8} Tptec wigh off Lo themph
ook of HEng

E-tmr =] ke )0 =l inchne! telow (5
Yinker

*arth Atlsstln 1. [ imahag J{1EL] 1) inohee] below (5
Tioter=trooload . [ iowen ) 150 =14 inehon] atows 415
T T ey e, | e | [ 13 em, [hpekoot abesre 5]
Tipher w RTA e [ deesa ][ 1a) =y [iezHAn ] bagers [1E]
Ci1=ter-w;nicr

ook helintic =||:1'u:'|':|:ll]['[-'-7|'.'|.:l_ =.[i=x=) tolam []_“]

NoTk: Traovastds il Lomd liney vELsh RTE AT Lpriickile ped oot
T wotarad an Uyt zertilisace.

Allowumcs e Jresh vmier 60 ell frrcboscir obthar thom
Himter on.)izcheat. For timoer Coeetoor: (= 8
[fnchaa)a

Tea uprar ndgm of itk feck line Froom whinh Ebece [vabmaris orw

SceFmeed 1a =« inakec feck at side.
[ ]
LTZ
L2
nr -
5 B !
T T

!

=

LA —— i

(I




Detg o8 1ni1al oF pericdleal SLEVEY auuvooop,oea...

This k2 o cestify Enat thle ehid BRR bem ELETRY Kl
and TAAT the frecbaacde bave bDeed gEElgned sl laad
lireh atown abave bovy been oatked 1o Becardanca with
*he Lesercatiohal Jonveatlon oo &Geond Linsd, 1966,

Thia certiliosta am walld wntii + aub]est
ta perlodleal LoazEQILONE 1n agRaTdANGE wish
Arzicle 14[il(e) af the Caaventicn.

JeEugc ar

lFlace of lezue af cerzificote]

19__

D ———_—]

{Eadd of [umue! {@ignature of offipinl lesulng
tne coptilizase]

andLlsr

{882y of iEsuinp Autharity)

IT siznga, the fallewlng maragragh la ta be addedr

Tha undersizhcd faclevas that by ig duly Futhorized
by the EALd GEveImIcnT %o icsse SR12 captificate,

l5latora)

Boten: 1. vRen & snip Jepartd Srom s port aitueted oo
% Tlver oT inlkhd waters, deszer logding shall
be paenitied correspending to tie waight of
fuel mnd el cther pateriale requirad for
CONNGEEticn betwsdl the point of departuge
and the wan.

2, Yhan & anip l=s kin fraBn water of unit

demeluy the Approprimte load like oay be

tulmerged by tog stivunt of the freah witar

allowance Bhiwn abowe. Yhare the daneity im

GLRer $Rdo unity, an Allowanse sball be mAdE
OTRIOLAL t0 the Aiffewercs bBegiupen

ffggﬁ and the actusl density,
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Rereyan of Certificate

Inle 1a %0 certliy ithas &t a parkodlcal inppecTion
reqiiTad Ty Articlse lﬁfi}lc] of the Convantiow, thie
zhit w2 fouod to gemply witk the rsleveo% provisions
=T the ODanventico.

Tlace Lats

Signature andfor Seal of imsuing suthesd iy,

Flace Tate

fignaturs andfor Seal of lesuimg authozity.

Flacg Imte

Signaturs And oy Jeal aFf fapgulop autksslty.

Tlacs Iate

"imeturs andfor Seal of icruing suibority.

Cha previsloneg of the Ooaventiaon being Tully eooplisd
with oy this shig, +he velldity of this certifieate 1w, in
accoriznce with Article 1902} af the Convention, mebendsd
antil

Ilarce Tt

Tigneture anfdfor Seal of jlaring aatharity.
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IN2E5HATTSN AL Lono LIGE TozR25000 5, JiFfipaT2

[Grflcial agal]

atfued wmder the TEEvisians of thop Sntespstisas]
Convesiion aa [lazd Lives, 1335, auder 2 subbaplsy
oI The GoTaTnoRMY arF

{fall a*sf3inf tazj-reiy o af tie cmantrsl

by I

Frinkn] f£arloaticq oF tre poooot gmi

QeTEEE ar ST nttign SarieSo oot o A dtpa

3 -+ T -
LriTisican on fnf Inniesst-soml ConyoiTisn &n

Ls22 pdzoc, 3s.5
| Ddesinztive | Tome of
Sise af aris Bz oE :__Ej._,_:?
Lassres [

- T
L - —

Thik ik %0 pa=iify *haw ta: aboTamentioped sty
iz exezptad Lo the $osvisians ¢f thae 1926 Coprentlos,
unieg the BULLority <inferred 97 A=iiele [02) aAnticle BL4]%
al the Jinwarting relf-rzed ta atawe.

-

The amrlistons of tie Domvansisg Zroz w=ieh the
Ak da ewemroed uwncer loficle S{3) are:

¥ Delabe whiskawer i Zazspidciile.
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The TeyaLe for which @nemption 13 grémt=0 uhdar
ATE1ale E[a) 1E:

roo:

Ta:

Doadi tiess, AT oSBT, an whileh the EKEHF:LGH 18
orantad under =ltkes Astiele E{2) o Articia &(4):

Tils cestlficata L volid wntid
Iubjest, waero eoogorzlate, o meFabdical Lyisoestlend
in neogTdéands with Ariicza lafl}{c] of ibhe denveoilon.

Issuel Bt

[ ?laca of las=ap of cq-*{¥igazo)

19

fdrte pf lgpauel

[Eigonture 4f offleizl imsuing
e amrubficacal

and o
(asal of iApulng aut4sriay)h

11 plpmed the followinmp garagrask De %4 be edded:

Thy underslzned declores thet Do 13 duly authorized
by the aodi fSovaromeps to lasvs this cestilfcsts.

[5Egaafiime=)
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i DU GercEficas

Thig is %o o=rtify that Lhia s1Ap contlrues to
fhmpdy wath the eobditione uader whiah Shisg e pnatl oy
was ghanded.

Tlaze bat=

Signature spdfer Seal of Lssutng authoraty,

Flame I'ata

Slgratyes shdfor Esal of iasuidp awtbcrite,

Flzoy nte

Fignetare ehdfos Zacl of lasaing awptie-isy,

Blage W1iE

Slgnature andfay Seal of Laswlop authorisy.

This Bhip contisuse ip capply wiith tie confitiora
wnds= whioh thie graoptilon was zraated and ths validlcy
9 Tiix ooriiricete Lz, in seoordanes *cbb ATsicla 104}zl
ar tha Coaventilon, extendgd watil

Flace Tatg

Signature wadfor Seal of lamulaz eethersty,
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Attachuent 1

FECOWNEETATICNS

The follewing are the Begoomendations sdopted by
the ConTerence:

RICOMMEKPATICH 1

Degnunciation pf the Intermeticnal Convention
ragractlirng Loa a8

The Conferenee recommendat

(1) tiat GCovernmente ehowld eccept the Internstional
Convention ob Ioad Lines, 1966, at se early m
dete ae pessible and thet 1he GCovemments which
become parties to thai Conveniion showld depaunce
the Tntarmetional Copventiom rabpeeling Losd
Linea 1530, apd should co-gperzte with ot anciher
with a view to eneuring thet their respective
denungiations beoome elfeoctirve on & date two
¥PETB arter tho date on which the 1966 Conven+ion
fomes imtc force)

(2] thst Goverhmente denavneing the 1930 Sonventicn
gilould bear in mind tha provigione of the 14968
Cotvention relating to ewisting ehipe; in
particular Article 4(4).

AECOMMENTATLION 2

Ships bl Gubject tc the Internstiowel
Eﬂnvenigﬂn b Eu&ﬁ Einea; ;EEL

Ina Conference recommendd that =uch regulationa
A9 may ke made by any of the Contracilng Govarnments
relating to

(1] ite new ships of lezs than 24 metres (79 foet)
in length ph intermaticiel Yovmees|

(7} ita exleting ships af leae than 150 tenx groms
engaged om Intermotional vaypges:

(3] its sbipz engsged om national voyages of an
expoged naiure, enb¥zoing the same hagardous
alemgents ag pre normelly ebcowniersd ob jhier-
natlonal voyages:
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Alitwla, s fA¥ 88 practiceble end resscnable, ba
Tramsd in aeccaydence with the principles end
Provlsionn af the Intermationel Convestion on Lead
Lings, 1966,

ReCOMRAEEIATIOR 3

Minimum Prechboerds for Piehing Vesseln

The Gonference, paving discuszsed the poEEibility
of asslgning lesd lines to fishing rashpla, recoplichdae
that the Inter-Oovernmental Maritime Conzultative
Organlestion should pursue ztudied on the minitwm
freeboerd I'nr puch veseels with & wiew ta eztgllishing
recommended internatlional stzndarde Tory minipumr fres-
Eorrd o Lighing yemgels.

RECUMMENDATION 4

Conapilgstian of Conventione

The Conferwtts, TEoomiZing the coumon aira of
the Interasticnal Qemventick Iar +he Eatfety of Iife
at dea, 1963 mnd ihe Intermational Conveniion ap Loed
Linee, 196B, cuncerning the esfet¥ of life and praperty
8L Zes, recoE@endd that the Inter-Governmentsl Maritims
Consultativa Oeganlsation should conalder the relatign-
phip between the provisions of the tws Conventions wikth
4 ¥iew IC Suguesting how thney could bm consoiidated in
& &lngle internaticonal conventlon.

RECGIPLENDARILN R

Boundaried between Inland Waters and the Bam

the Donference recommends 1hai eazn Déntracting
Guvernment gholld meke availeble by any ather Contracting
Government, On raguest, particulars of Lhe honhdaries
betwege: ipland walers and the gea whiech it will ups for
the purpoges pf avtiels 120%) of the Iutermations]
wontention on Losd Lines, 1966,



SONVERTICN IATHREATIONALE IE 1965 JTR
Wi LIGHES DE OHARGE
Les Qpuvarnem:rnis ermtractants,

DEEIREYY &'ftevii* ¢ae gprincipes af% des regles
uniformes £0 of gei epncerns jes linltes autorisdms
aeur 1l 'iomer=ion des havices eFEcTuant tes YOYAEE &
internaticnaux, o Taileol de 1s néscenitd d'asaarer
la gécuritd dx la vie nuuasre =t dg3 blaos &n mer;

CONSIDERANT que le neillisur goyen de parvepir &
cid fins 89t 48 conclurs unée Conventlen;

SONT COMVENYS des dicposicistn gulvantes :

ARYICLE 1

Oclisation ZEnéTale aux tarons 89 1o Convention

1) Ler Savvernaments sontrectants §'engacent b
dapner sffst pux diaposiiicns 39 la prdacnte ConTention
8ansl ou'h s#8 Annezes, qui font partie intégrante 49 1a
présente Oenveriion. Teube rédfdrance & le préwsnts
Coavertion aeoetibce wne rdfirencs quxdites Annexen,

2] Lea Gouverfnemeats scATractants d'encegant &
prendre tostea ies —ésdrea qui pourrent #tre nécosaaircs
B 1a nige #p seuvre deg dizpoeltions dx lm précente
ConvanTEat.

ARTIGLE 2
Mriaitione
Pour l'appiication de la préaente Canvenilon, &auf
diapoaltics copotroire eXcreate I

1) Le tarme =rhgles® déslgne lew yEglés rigurant
on annexe &4 14 prégente Danvention.

21 Le tarte "adminiatration" dédelgne 1w gruvernenent
de L'Etat dent le navire et le wavillan.

1) Le terne "approuvd" eignilie epprouvé par
1T aSminiatraticn.
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4] L'expres=sion "veyage internaticpngl® déalzne un
TIFAGE QAT oer entre un peys augquel s'appligue 13 prdsente
Convention &1 uwn port aitud o dehora de ce pays, oy
lnversement. & et Sgerd, tout territoire dont les relstigno
internetionales sent gsaurdss e un Jourerosoent
cchtraetant ou dopt L'Orgerdeaticn deo Fations Thiss aseurs
l'edmiatstration #3t panmidérd comme we oays diatinet,

5) Lrexpresvicn "navire de piohe” gégigne wn favire
atilled ponr la esapturs du polsson, dea baleines, des
phegued, ded morges ou Rutres TEBSDUTCEA Yivantdd de 18 mep.

E) L'exprepsien "npayizs nauf™ déslane un navire dent
18 puille pat ponde, oo 3ul me trouws dams un §tat
' evancement dquivelent, & 1o dets: e poetérieucengmnt &
le date d'entrée an rigeeor d4e 18 pedsenta Convention PolT
theque Gouvernenent contractant,

7] Ltexpropaton "bavire exigtent" Admipme uN Bevirg
qul B2'¢5t pas um parire meurl,

8) LA "lsngueur" wtilisda gat Egale & 05 peur ceat
de 1a lopgusur totele de 18 flottoipen mitude & une
dintanrs su-dessus de la qeille ézale 4 B5 poLr cant An
CreuX minimun sur quille mesurd depois 1g depeus de quills
oz 3 1a A19tanad =ptre la fecr avant de 1 détrave st 1'mxe
de la méobe du gouverrail i cetts floktalkon pl catte
valeur a8t eupérieure. Dgns le® bavipes CONfua pour
nAViZLer aved uod quille inelinde, 1 flottalasn & lagualls
la lengueur oBT meanrds Ae5% Eire parailile & 1a Motbaiscn
a0 charge priévue,

ARTICOLE %

Lizpositions gfneralen

1} Auoun pavire mpumis aux preguriptione de 1lg
préaents Conventlon ns 40it prendre la mer FRAE un
vorage Llnternmatiewal aprés la dato drentrés gn TiLEUdor
de la prdoents Convention B'il D' dté Aeumis & una viaitc,
marqud &t pourvy A'up Cerkiftont Lntarmational de frand=
bard (1966} cu, 8'41 ¥ & lieu, 4'un Fartiffiont intermaticoal
d'exenptlon pour le frans=tord conforndeent mur dfappaltiona
da ]la prédsente ComventisH.



7! avcune dispoaiticon 44 1o pri:cnte Carnrentlan
n'tnterdit & une Afmini=ofrat:on dlassipner & oubn GRTLER
un Itane-tord supdrivur B foane-10rd sininal dfvermiol
eabfarmédent Aur Aisyoaltians de 1'spnexe I,

WRYIGCLE &4
Fhanen tlapplicogion

1) ia présento Fonvenilon a'applique Ay pavires
gulvanta 3

2) parirer iembtricnléao doom lak pays Aust
le gouverpsmsrt sab un Gonvernsasnt
coMTrastant

] davirexs immatricalide dand 1as territeirses
Auxgusla grdtepd 1a présants Sonventioa
%7 verte dr Ll articls 334

@] naviTes noE joratricotde bhattant ls
pevillon d'vn Etet dant le gauvernement
eat ub Fouverbesnent sontraotant.

2) Le prdsete Copventilon B applique anx Davirae
effecfunnt dom vorsgee INTabnsbionaws.

3] Lew reEleg yul fomx ) 'ghjet 49 ]l anpexs 1 gant
gpdoiaisment dtaklaicre pour lea havibes beufla.

4} bhea navires existants qui ne emiinfont pma
ectibrmnent aex Aiapoeltione dee régles faleant L'objet
A L innexe I 2w d'une martile d'entre elies dolvent ou
meiby ghtiafhlire Ay preseriptiond corredponisanTed Dodiha
rigoursuesa e 1'Admindptration appllqualt gux nAVLres
eIfestuanit dee voyages intsrnationpur avant 1l'entrdy en
wigueur de o prEaentE Conveotiany =0 mudtn =Ans 11 Be
peut 3tre e2igt wie sugoentutisn ds léwr Prane-tberd.
Four bénéricier ¢'uns rdduction du frenccbord 4el guiil
ftait Iixd antérisuvrencnt, ¢ea navir@es dolwent wemplir
tcotgem les comditione inpeséoa par le prémrots Comventiog.

5l Len rkglzn feitmant 1'ob)et de 1'Anoeze IT
a"appliguent sux navlirea newla =1 au¥ hRavitea sxlsbante
vieds par 1ve dlapoesitlens de 1a prfesnta Bonvention.

MITICLE 5§

cenh

1] Le préfasvie Donventlol he s"sppligue pas -

a] aux mmvirses do guerTar



S} aur aarirem ceufsm druee loksdcas cnidcimure
& 24 =itz (79 nlede):

) RCOF NAVETen FTiZianta dtune fqus- Segha
inffri=urc A 138 tesneans

d) a8 yoohts 4f yizigeses 1A o liuwrant 3
Speun wrafia focmesoLal

B} SOX ROTAMES a9 Dio:e.

) sucuns den Biszoaitions i= lp arfmenca Cpnvarnilarn
ta slappligu= aur navizes sxcleatoncas a
mavLrotion

@) qur l=a Srends Lesa d'aedpicue dn Tucd ot
FuT 12 BREIWTlovrens, & L'ouoat S'uce
loxeldramle tragde &u ooy 35t Losiers & la
Painte Quckl dn L'ila Avintiprzpsi e
DTIlendfa, ©u onerd de Ifile 4o ntieseds,
Aar le mizieian 557

21 duc Z= Rie jjr ta Iicim, 1@ Tare-z et
P'lPucuey, B 1'¢ueed d'une leéxpdoooie
wracds do Funta Forse, ‘Todniine, o
Suenta del TiTa, WPuzuny,

ALTICLT G
Exzzgflgna

1] Lorague dea pavires pEfeoiicrt da=a TATAIAas
inSerGRILONAUE antrd lea po-ie vplsing de dpnz pp ge
FLUEiFLTE Zidts, 1lg meopvezt Stre wgenptés por
1taesinlatration 2e 1'ryplicatiosn des diznariticnp
e L& ITHESNTE Comweniilon, 8aus riscrwa ga'iles Aten
tircaeay etrigtecent 3 85 iels voreges, et quo les
CoETRTLGARTLA des SipiE dLae lescuelz aont altuda
CE2E TRTLE Jugsnt qQue LR CitsciEre gbpiié ou leos
eaniitiong gU parapurs PYLPE oma peTiF na Alatiient
P25 g1 ke feratbbent rag 1'apaldceting der dizyogitians
iz la prégente Cotwvention b iem narires effectzant e
Tely voyRJeR.

#] Voo Afninfstraticr TeRt =mcsoisr Sout naTirg
AL PTniia ooririon s peeeemdsfedieases pouseties O

='Crziloation Ao torts dSrpogiiicw Ce la prdocnis



Conventlen gqul risgueralt d'entrever efrleouscment Led
rqcharckes Tiosnt & apdlicrer cea caractéristiguesm
pioki gue le=ur nize =p peuvp: A hoxd deg aRVirea
effaatuant des vaysgas iwntsrsationanx. Il foaut
cependant que ca nayire sstialsaese oux preacriphlone
que :'Adalnissratian, ew fgord ou mervics suguel le
oavice =st deating, sstice suffispotes paur aasurer
1a pdcuritd gindrale du navire &t qul acnt jugéem
accaptablas par les powesrnewanis dea Thats dene
lepguels 1= pavite sk popeld A me reodce,

%3] L'hdministretion aceordant une telle exsnptlon
an Vartu dak dieptialtions dex paragraphes 1 st § 4du
pricent article s comavnique B 1'Crpanisation ioter-
pouTeTnementaie oonewliatlve de la navigeticn meritima
[déngnméa cl-Aprée "110rganioation"} lac &kcplly et
led matifa que 1'0rganieatlion oommansque AuX BULTEE
GOUFErneREntis contractants poar inferoation.

4] 51, par auite de clrconatances exceptlonnelles,
wn navire gui meorzmalemant nieffactus pam d4 vYorogam
internpticnand et doand h eotesprendre uh Sayope
internaticoal ieské, il paut dtre exenptd par 1 Adod-
niegtration d'une ov d4a ploglsurs d9f dispagitions ds 1le
prisents Convention, moum rémerye qu'il satiaflasas &
dag ophdfjtiens gue Ifidministratien eatime suffdaantes
POUT mAsurer A SSCUritd au cours du royage qutil
sltreprend.

ARTIICLE T

Farsce galeurs

1) Un navire Qqui o'et? pas sduois, At ooment de son
GEREIY pOUT uUR VOyaie quélaongue, aul dlapeeltlons de la
prédente Convention n'eat pae gstreilnt & cee disperiticns
a&n Ppalssn d'un Adrawtement qualcongue FAr CERPETT AU
parcoura prévy, sl ce ddéroutemant gt provogud par le
nauvaie tempe ow gat G0 & Taute putre causés de Foros asjenre.

2] Pour 1'appliceticn des dappositrene de 1m prévente
Conventiewn, lae Gouveirnemente centractants dolwent prepdra
diment e considératlon tout dércutement oo rotard ocubl
WL DaTire do falt du neavele tewoee: ou 3t A toute sutre
aRUEe A Yoroe O4}EUre.



AATICLE &

Eguivzlwnc;ﬂ

1] L'adminlatraricn paut sutorlser lo mize enm plase
WS oun savire dUinstallavions, J¢ natdriaux, de Slgnoaitifa
#u d'appeErelle, ou 1@ reooura i des dlapealtiche parti-
culléres, qul dLCTéreat do ra jui est preserit par la
rréaeate Comvention, & cardition fo e'ftre mesurde par des
AEdEla, ol de fouts autre fogfon, yue ces Laatallstionas,
katfriaux, dignoaitifa, mppareils ou di=poaitionm asnt &u
hoind gumei eEficpceB 4ie deux pul acat prescrits par 1a
p¥da9nte Convention,

2} Taute Adginletretion qul Auiorlee aloal ung
inetellctlion, uh ootériaw, un diagzeiiif ou un appargil,
GR encar= le recours & des diarozitiecs particeliires gqud
diftswent de ce qul aat preserat par la présents Conventiog,
en comounlque 1ss catactéristioues & 1'Orgenteation, sves
W rappert aur lez #aspls grlectués, poor A1ffusien pux
fouvernensnta controetants.

RITICLE %

avopgbetion & des fine extérloentales
1} Awcuna des prescriptione de la préspats Cspventlon
noeaclolt: wnw sOninlatration d'eppreuvver dew tlapeaitions
spdclales 3 der fAne ersérinentales 3 1'€gard dlen oavire
Auquel a'auwplique catte Convention.

2] Trute ifminimtratlon agopouvant wne Siapesition
de G2 EeAPe L Conobpigure les d€tmils A 1'0rgamisation
pour Ziffugion Gux Goursrnemanta contcactants.

ARTIGLE 1D
REfparations, modificatipma et treaaformaticwne

1) Un navire zur loquel eont Blfectude des rdparations,
dee modificatione ou des treneformatichs, mined gu# Len
andnagemants qui eo réoultsmt, doat canmtinoer &
fatlefelv+ §W mWolnA AUl preacripticns goi lui dtslent
déjh apptiepbles. En pereil coo, wo bevike exiwtant ne
delt pas, en régle gdndrale, o'fcerter des preaoidiptiona
apflicablen § an vavirs neuf plee qutil ne s'en épartalt
auparavant,



2) Leg mdpavariasra, moldifications ofF transformatlonn
d'ube importance B8 jeurs, alngl gue l4s anfnapermenta qui
en rdaultent, devrelsnt gailafaire avy preacriptiona
pprlicables B un neviee neuf dade 1a ossure o 1'idminia-
Tration le juge peapible at ralacvanakle.

ARTIELE il
Zones gt réatons

1) Un mevire awguel 2'appligue is précente Tenvention
dolt as confaormer ans diepoaltions ppplicablea B 0w
nevire dens lea gpones b reglons déerites 4 1'Annexe IT.

2] Un pert aituf 2 1a }ltmite de deux Ed0fa oL
rgions adincentea ext conaldfrd compe dtant aitud &
1'intérient de la sene 5u @+ 1la région d'ol mrrive 12
oavire oo YArk luguelle 11 & dirige.

ARTICLE 12

I =i =]

1} %auf dane lec gam prévus auz parmgraches 2 pt 2
du prégegnt article, laa lighea de sharge approprifses
narquise gar ke bardd du navire et ¢orrdapondant & la
malgan e 1'annde et A 1e eone ou & 1e Tégion dang
laguelle paut pa trolver le Navire, ke dolvept birs lansrgdes
& muwcun menent Loraqus 1w pavire preod 1e oer, osbdant 1a
ropage et a4 1'errivée.

2} Guand un mavive se déplaca sn eaw douce d4e denmitE
fzala & wn, la tignoe de charge mpproprife pout Btye imsergée
& une profeodeur correapondant & 1a correctich pour gan
deuce ipdigquéfe dasa le Dertilficat Snteromtional 4& Frenc—-Dord
[1966), Guand & deasité d& L eau A'esat pas £gale & ua, le
correction epi proportionnalle & la 4iffdrence antre 1,035
et la denelté réella.

%) Lordgu"uwh asvire pRrt 4'uws nart gituf Bur une
rividra oo denm de3 apur irntértearem, 11 eet permin
dtaiznenter le gharp=dent 4y navire J'chs guasntlté corres—
pendant au pelde du comtuetible ot de toute autre matidrs
consonoably ricesealre & wes tgoolns ontra 1s point da
dédpart #t 1m ner.



MATICLE 1%

¥icited, inscoctlone &t CATOLSE

Lez vimiten, inppe-tiong et REFLEITIoNE de¢ maTguay
BUr les narirea, er applicstiocn des diepogitiono om 1la
préipente Conventien, pont affectndes et lep axeuctionm
aeeonddexr par dea Towctigoneires dg 1t hdhinig $retlen;
toutefarn, 1l'Adoiristretion Leut contler les rigatea,
lee inspections et dppoettions de BAarquea, B0it & dag
inapectents nocmée ¥ cet effwt, Boil & des organlapes
IECOnOLE par 4lle. Tmna toua leg oae, d'administration
intéresade se porte pleinement gorante de 1'exdouniss
cenplite et de 1'efilcanitf da La rizite, de l'inepectiap
vt d= 1l'eppoartion dem MEE" que .

ARTICIE 14

Treites ot ioet=stiona dihitimler et Eizandiguts dez naAvires

1} Tout navice e3t sounis aux vimiben gt ifdoactiong
d4finiak oi=-demapaa :

g} Tae viaite evant 1le Oims en gorvicas du pavire,
9l fomprend ube ipspecilos pozplRie de Ea atrugtura
et da eea fquipements pour Tout oe qui relkve de 1z
préaente Conventlan. Cette visite permet le B'Easurer
que law apdnagenanta, loc patirianx ot las Echantilleops

a8l afont plelnement AWY prederlptiona da i prénsnte
Cooventich.

bh Une vigits pdriadique afFyctude mux intervalles
4€rinla par 1'Adwinistrotion, mais mu moine upe fols
1oum 199 cing ane, qul permet de 2 'Amsursr que la
BLrUSTUTR, laE Equipemernta, iea emEnagenaota, lek
natérisux ot les dchantillons satleront pleinement
Bux preadripblons de la préaerte Convantian,

e} Vne lhopestion périsdique, effectuds tous lag
ane dang les trois mols QUi swivent su quil préeddept
la date anniveTsaive da 1s A81ivrgnce du certifiont,
qul permct Je B admurer que 1a Jogue pu 1em pupRratree-
tures n'ont pas subi Ae podifisationy de pature B
influer eur les oeleula esrvany & détermicer 1a position
d¢ 18 lighe o charge, «b 97 a'aseurer du bon Stat
d'entretien des Luntallations et appareila peur :



11 1la protectioh de3 cuvertules
i11] 1les reotaries
iiil  Aes sobords G déchargze
iv] 1= noyene d'eccks sux lesaux de L'dquipagk.

2) Las ipepassticns périodiques uzquelles il esk f&iT
rélfdrepes & 1"BLinéd o) 4u pAavagrapbe L ol-désrus sont meotion-
néeE RWT 14 JEPTiflcat IntarmAtiansl da froma-bord (19661,
@35l gue pur le Certificpt artecnationel o'eisopkisn peur e
Frenc-Eord Becardd aux navired An opplicatlon dox disposlticds
de l'epticie B, prragraphe 2 de la prégenTe Convenlion.

nitTIGLE 1%

vainiiern wi ftab ooris Las risuiee

AprEe 1'URf QEeicanges dag wisttes privueg A lTavticls g,
SycLn engncenaat ne 601t Etre asoortd sans autopisaticon de
1'fenzniatoetion b 14 sTeudliure, auy ATSREEOents, adk fqul-
peosnts, BLr matirizus ou sur fchantillong arant falt 1'ebjet
de km viodta,

ANTICLE 1B
Téliwrence des 2artifdcats

1) On Gertificat ipteraaticnal de ITanc-beord (1966) eat
af1ived & Tout onvira qul a £td vieltd 8t maTgud coofarolé beht
wuy discnsiticka d4e 1w prédsnta Coprenticp,

£] "In Gertificat international 4 wxenptlon paar le
frerrotord sera dELEWCd B cout navire sugoel il aura dof
speordd dne examptisn &n vertu des dicboaltiscos du peregraphe
¢ ou du paregraphe + de llartiole .

31 Do partitiepts mont ddiiveds, solt per 1radminicstratico,
coit Tar uo agant ofu ub orgaciene dimept putoricd par elle.
UkoR tocus les tas, 1'A&0ANietreficn pseume Lo pleloe reshobsds-
Bilisf dw sertilicat.

&) Henobetant toute autre dipoasiticn de 1o présduts
Sopvention, teut gertifigot lotermnetional de Iranc—berd gul
9% A courn de validitd lors de 1'antTde o0 vigusur de la
présante Copventlon =-ut 1e gouverneasnt da 1"Ytat doomt 1
navipe Eu® 1+ pewillon, reste valgble st pendatit Adfuy A,
Eodx Juegu'h 1a 4ois &é ePom erplretlcon, wl bette ddte #BL 1o
plous r-psrm:nﬁt1 fagmd ce Adlal, un Certiflest internationsl
iy franc~boprd [1966)1 d=viect exlpglBle.
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Abfrczz 17

vephee dlc t1licat Il alabre rolysneosob

1} M Fouveroesgit oontractant ceut, & la requbta d'un
BUTEE SOOVErNGREnt coantrRctent, Falrd vimiter un navire
A%, E'3l estimg que leas dlavssitiona e la prépanie Conventlon
soni chaarvies, 11 AFLAVEe au navire Un Certifiont interba—
tional 4¢ frane-bord €1%68% ou en sctnrige Yo délivranca,
coulbrmdneot & le pefeente Tonventioo.

) Une adple dw gerkificet, wae cople du rapnort de
vialte §tabll pour La O4leut doa [ranocesbopds &% une ciple
@8 tea oalewld BANt remizes dia que possille go giur=rnroent
gol uw Falt le dapande.

) U oeartifieot mined délivrd deit conpertar ume
géciarstion Stapblieeant qu'il ent ddiivrd & la Tequite du
EquvEroenent de L'Ctet dont Le pavirz bet au bettra 1g
pariilpn; 131 & Ie obgne valelr et 9ot cedonny Sans les pman
cabditions qu'un eectificat Idlived e Bppliegtion de
l'article 15,

4} hucen Captifiont iMKercztigngl de rranoebord (1566}
o dolt Btre d€livrd B uf oovird qui Ept i pmriilion olun
<kat dopt 1e Eluvernenant LSSt pes un SourormgRent aontrpotant.

AATIOLT &
Popog dem o=rtificats

1} Lee ceptificate 2oot Staklis dang la langis o 1laa
iangues 0ITicdelleq do 1'Inat qui las dilivred, 21 Is langng
Reilisfe N'ect o1 1'poglals ni le ITancald, le texte cemprond
vne traductlion dane 1 qoe de aes lopgmas.

2} Lea sertifigate sant confomes gux neddlms ©igurant
A 1%innexa ITY, Ia diacasitlon Iypocraphisus de chague molhls

de cortifloat set SXACTARAAY Teprpodulte dace oot cartificnt
délivré oy dmba toota copia AevEafiss epnlerte.

RETICLE 149
Tucée de vpliditf dea ceptillenta

1] Le Captirioat internationsl de froncebord [L9dE] mat
dflivrd pour wne piricds dont ls durée emt flxde PEr LrAgoinies
iratlon, pand fee oette durfc priess exofder oitg Ana b
coEDEer de la date 4 ddiivesnco,
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Z] Bi, apres 3x sistie pAriodiqee [IAves B 1'alinda bl
Ay pATASTEPLE 1 de 1'arzasls 1k, 1l ne peut Bire deliveE G-
ouTaal cerbifioat au narire avacc l'E.'l:]:l.'i_l.‘-s.'r.:i.u.n. du cartrificat
initiml, l"agent ow lfprgmdiene gul efrsctus 1s& vizite paut
proroper la walidzif€ dpegdt 2p=t=fipot paur my pEriods qui or
doat pas mxcédes cilng moad. Cette proroghtion EdE coHB L gnds
Bl s pernificest st elZe a'eeT secordes qua pl aucupe
medifiration de oature & alfeoier 1e frano-terd o'a &ts
-:I.‘j.|]:|-:l:l.'tﬂ'ﬂ A 1 EtrusTaro, BN AQU1lpanekis, RULX ﬂ-'ﬂéﬂ-iﬁmmﬂ,
Al naterisuy oy sux gchantlllione.

5} Lo Certifyecat antecsatainnal o {zupo=bood '[1515-6]
e3¢ antuld par 1'Adricfiatrabisn deos 1'un des caa putrants

a) ai 1a cpozus oV lea suparstructured du gavize oat
Bubd daa eodifaceTions d'umg importencas tella gqu'id
devient ofcaspaire 4m lui apsigiler Lo [TAba=Oard
plua dlevd;

1} al 1es inatelletwons st disposiilfo nentdoeanés
& L'alindz ¢} da pazazraphe i de l'article L4 ne
foht pak oAlntebusd en Statl de bin Toinstlenmemant;

o} Bi le oerCificAT He CoUEOETS Pad de Vlaa
atablissant que Le NeTire A Etf agumaa a 1'iospeo=
tion prévue b l'olinéa ¢} du pmragraphe 1 d2a
1'ertiole 14

i} &l la réwieianos atructarals du naFvire & até
affaiblim U poiot qua dalul=al g EeEBARTE Dlue
la aé&ouricd voulue.

k] a} Ia durée o6& waliditd d"a@n Oerifificet 1ntar-

onatipnal A'exmoptior pour le franc-—toed déliwvad

TAT une Adalalstrstion & ur peavirs bénEficiant dan
diapcRiticng duy paregTAphe 2 dm 1'artisle & me dalt

pas oxcédor czof ans &k portar de ke dats de dAliveancds

Cm fecblflcat =at scoundle & whe pracédors de prorogation,

de vizes et d'anncleticn seablable h celle prdvee AT

ld prdoons ornigis pouor Jem fectificats do Ermoo~hogd [ L9661,

E) Ln valaditd d'un Certifipa+ inte=rnatiooml
&'azgmptiaon polUr le Frams-pord dellvwe & Ul BDavira
BEnAriniant d'une exsmptiom A0 titre du paragraphs 4
de 1'article § 83% lagltds & 12 cureés du voFags iaclé
pour 1equal ca caTiilicat eat a£1ivré.

A] Tout certificat delivrd & un navire pay ube ldninle-
tration dewem d'dcre valable ol le navirs paded Joue la
paviilpn d"un outre Etats.
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ARTICLE 20

Accopistisn des Eprtificats

Les vertifisaty d&livrds sous lo respinappillte
4'un Goursrmament contragtent, coofermdment Eux digpo=
altions de¢ 1a prepente Conventions oot gocephds pRr lea
RULTEE GOUYWILEAntA oentractanmts ot coneldérds £ e
eyent la méme valgur qus leg certifiosts d&1iures F&r
SUX-ndnsd por tout or qui comneerne lea obhjwctira d¢ lm
Prégsnts Copventian.

ARTIOLE 71
Santrile

1} Tout nevire auquel un certifioat a 4t8 dilivrd
#n vartu de 1'peticla 16 au de 1larticle 17 emt acumdd,
dtha los ports des antres Gouvernementa econtraceents, &
un aoptrile exerod par des fomoticnmalres dfpent autoyisde
FET ©aPF gFOUTETheqenia. les Geurernemevts cintreatapts
velllent B o8 qué o contrdle galt axsvod dens 1é memnpo
ol céls vt ralronnable st poRdibie g Tie A vErifimr
gu'il exlets & bord un eertificat en coors ds validlbé,
<1 1a neavire pogedde un Cecdlficat intarnatiaonal de
Trins-vord [1956) en courm de valldité, 1 oonirdla a
Pour feul tut A wErifier i

&) que 19 Davirs ntesd pas chargé au—tald Ses
linitea Autsripees par le certificat;

B) que la pesition de la ligwe de charge aup le
nerire porrespend Buk indicatliona portées mur 1a
cartlfioat;

07 que pour tout ce qui concarne leg dizpoaltions
des alinfas a) st B} Ad poragraphs 3 4w 1'artdnle 10,
lo savire n's pes subl de wodifications d'une Llopor-
tanoe telle qu'il ne pulaes manifagtemant prandrs la
EST BENS dangsr pour lee peasasgerd du L'éqaipags,

QJuend 11 sxieta & bard on Cartifivat imtarnatiogal
4'ezamption pour le framo.bord an oours de vaiiditd, 1lp
¢onirble & pour seul Wt ds vérifisr que tontma les sepdi-
tlonF prévues Jehe oo oeartifiect pomt Blag oSbosrvédas.



2] 81 A+ sontrdle ext avarad sn vertu de L'alinds o)
de peragraphe 1 4w préaent artlele, #on okjet pa limite &
¢apdohar le pavipe d'2ppareiller avapt guil puisse 1o
faips Aans dangay pour las passsagars pil 1"Sguliege,

] Dave le cam &L 1o comtrdle prévu v présent wrtdcle
danmeralt 1:en & une loterventicn de guelque nEturs que -4
palt, le fonctiennalre chargd dw contrble informe lomédin-
tanent par €crit le Conmul eu Ic représentent diplopatique
d4¢ 11Etat dgot le nevikre bat Je pevillon A& oette A€oy aian
&1 de touted lee sircokatances gut okt pu moilvar oetta
interveotion.

LRTILLE 22

Béndfirce de 18 Oonvention

ip ténéfiae 4 1B préssnie Comvantico re peat Btirs
revendiqud en faveur d'upn pavire qul e porekde pas on
cartifiomt e dcurs de wvelldiz£ G4rived an vertd 38 astte
Janventian.

ARTIOLE 23

hoocidanta

1} Chague Admiplstration a'engaze & affactuer une
anjubte e aulet de tout ecaldent aurvenu aux naviraens
dont #lle 8 1a reapomeabllité et qul acnt moumle awx
dispoaiticne de 1l présants Jonveniion, loragn'slls
cotimd que cqttn apqueie prat sider 3 ddtermines Lea
moiifioatlons gu'il serplt sovhaitable d'apparier b
1gdlta Conwention.

2} Chague Gowrsrnenant cootractant e 'sngage & fournir
] l'Crganidetiocn tgue remscignemenoia utiles aur lon rEnul -
tate de oex epguites, Lés rapports oo les rocoomendations
de 1'O0rganlieatizn foandde eur seg rappslgodaments e
révalaot i 1'identitf ol la nationalitd -ies narires 2n
caune Bt n'attritusnt en mucune manitre lan regpensabilité
de 1taccident & un navire ou & une pereonne, ol ne
lalasent présvmer cetta Cesponpabll:té,
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AFtiCLE 7z

Trafes E ot Sanwenbicns pntérievra

1) Yaus lee gutres traitds, copventiooms gt pegerde
eooparnpnt 1ed ligneo && gharge ectuellesert an 1 guewr
EREre lkm DauveTrnsnints parties B Jg iccaesnte Cenvenkion,
fomaervent leur plein et ontiey effet pendant 1o dupde
qul leur et asajgnfe #a cr qul come=cma :

8} log pavires mwcquels 1a présanie Comventicn
s a'mppligues paag

b) les mavites ouxquele elarplique 1o prdzeccs
Calt-gntion pour tout em owi teuske mox srotldagy
gu'elle p'a pus ezpreRsdment rozlge.

2] Tantefois, 1aca Ta mesurs ob opg traitéa,
fearoniledd cu a¢orrds saat BG AMPOSITICN ETeo log
Dreaeriptlions de la ordeeste Conventian, ng sont les
dlrpowitigue de 1o opdeents ConTeation qul deivent
prédvalair,

ARPIBLE 25

fipgles spfosaler réau] tane Atpcgorae

fuand, cooformdnent & lo ppdeepts Cenvention, dea
citgles wpdclalen mont #4EElies par accord entoe 1 totme
1it% o une partie dea Gopve=Hrosnte achtsactants, c=s
rigles nont comounEqufen & 1'Orgenisatilon qui lwe {5t
pRrvenir B teus lgo Gouvaroepsntz contrpotants.

ARTICILE 25
CGonruntoation de TEnya lFHEHENTE

1} Les Beurernrhrnis ooniractants s'elpagent 3
conBuniguer A 1'Ofganizgtion r+ & ddppaer auwTky ds
aplle-ci ¢

a) Uo neeere suftipant de madblep &#4 certilioats
qu'ily déiivrent coofermdnent sox diepositians o 1a
préasnte Conventien, PpoUT catlbicotien Hux bnuTERrMAmhTE
fentractants .,

E] Le texie des lole, dfcrate, grdreas s rkgimmenty
% HUECTeE lo9truments guli purant £6& publide got lew
GlveTrads questicna gul ewiteht dong le chenp d'appli=-
tation da la prisecte Domvention.
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2| Lz l:ate des pr_oniEOea ACE COuvETORARtauT
babilitde 3 riler s leur cod ec &0 gqal cooeerbé 189
ligneq de ERArza, sour comrailesdtasn guoxr Soudernenaits

comTractanls.

¥l Chagae Gouverneasnt cookoaciant A'e0cBAAS B Ccoocu-
niquer, L tout mutr= Gouvernensat contractent gui eo [ara
ia dé¢nando, led BormEE Jo rEEissances qutil uitiliaa.

LATITLE 27
Sipmature, aporobatign ¢t Behdgion

1) Le préeenze Janvention rests auveris pour Jignetorg
sgpdant trois ooie B eoopter du 5 ogwrit 15ES ot reate
eosuite ouverte B 1'sdhgalan, laz gouvevoements des
Crate Denkrss o4 1°0C-gani=atioo dée Yatlona Tniles,
dune igatitotion mefeimli=dg oy de 1L'agepae {nternationale
g= 1'dpergie stomlgue, ov pAFLies mu diatab de 1a far
tatethaticneiy de Justice teuvent deveric parties & LA
Conweption par |

n} mignature zaba rfserye guant & bapprobatisang

b] =1grasure soub FEaervs J'APRTPEAtipo, muwivie
d'aperatatian ok

r] adréeian

2} T'spprobakion ou 2radhEedion o' sffgptue par le
qdpdt muores de LiGrgeaniertion A'yWn lpytrunend dtappooe
bettan o d'adbdaisn. LrOorganisciicn informa toua las
Fourernemsstes qui ont Bignd 1la Conventign ou y eot adhérd,
de Toute oouyslls gpprobotion cu adkEaion wb dd 1A
dak= de sa xFeeptlon.

AT IOLE 2E

Tntrfa En vhguelbr

1) La présent= fpavention Antra sk vigueur doume
nais mprke 1a date & laquelle qulogs rourechdhents U
tolnm — Aobl ogwx 94 agpt peFa cocanddant anAcun UR
onpass glebsl d'au ooine uo miilicn de tenmeeux da
Jonge brute - pot, solf elged 18 Convenilpo sana
rdrerva, moit dépped u lhetrument ATappresatlien oo
G 'adbdnlon gonforndment & l'article 37, L'drganiantisn
anforar tous lea gourernanepis qui oht Bignd 14 présente
ConTEntion ou guji ¥y oot adbErd e 1g deis de son entrée
el VAZWBWT.
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?] Four Lad goLvernensttd qui 1820801 wo Lnstrument
L'apprevailon de lo préssot= Jcaverition au 1 gdbéuien R
cellw=cr g9 Coury de ke périade oo dedge mals pr&yue ap
paragraphe 1 Ju présent acticle, Ltoprrebaticn og 1'adideian
trand effel au moAsnT de licntrds =n vigueur da la présante
danvaation eu troiz mela apcke Lo doTe de adpht de
1'1rs3Trugent d'aprratasion o 4 adhfaaon =i cetts
darnlbre AaTe aot alys terdive,

4] Four lea pouverflenents quy dépoocat o in=tryment
d'&parobetlon de Ja prégecte Comventlon du 4'adbéeion b
telle—o) soThs le datc ce 850 entrde an vigteur, 1o
CopTention entre oF Yigueur troif oaia sprEs la dets qe
d€pBt da 1'EnEtrunent f'ATproketion ou d'esbdgion.

4] Anr¥e la date & lequelle ont dbé prizen tootas
led oraurza pecepsa ras DOOT Qu'Un OTGRGement % 1lm arégenta
Canvantién entre §n Yicuewr, cw apces Lo Ante & lRyuelle
Tautes leg SEprobations néfceassiren cont epnelddéries
0o0As recucilliss eo rarty de 3'alipda B odo FArdgtazhe 7
dm L'artiels 2% fana .8 can d'un azendgfer ! Top ansrobsEnion
uoaming, tout inecrument d'aprpatution ov d-adnésisa depapé
At conglddred o tame a'apaliquant 3 1o Camventlon modifzda,

ARTIOLE 79

Abdnennata

1) Lr or<eente Cohventlol peut &cre ftendée sur 1a
Precositicd clyn hnuyeroroant ¢otloaciont, séicn 1'uge
dea proeddures préviacs ae présent articta.

2) Ansndeoen: par Appsotatlon -ninioe

4 & la dymande d'un Geuveroement cuntradtaot,
Toule prapesizich d'amondenskt 3 1p apfpance Ganvennion
Uil Torcule got coumubiqués nsr 1'Organieatioo &
tous lea Gewverpementa cobkractapnss FAur oxgltan =o
teze a8 pon apprabkation uhdblos.

By Tout avandenent aiiel osmooniqud sotce wn Vigusur
Auikse opie anrés 3 dete de son coprohetics per tons
leg fouvernemants sontractants, 3 0aing que crux-pl pa
eanvieoosnt d'une date plug rapproonds. U Couvepnensnt
colirectant qui G'A pao nesiddd & 1'Opganiantion mcm
apzrabotion o gch refue &9 1Tan=nderent dans un J¥Llel
d¢ troic mna B partir de ]la dote od L' 0vganisatfcn 1e
16l & eamnunignf aet soneiddrd coome approavant aet
amElebent,
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g) Pout atendament winal propapé asra coppldérd
canme reiphbd 3'1l 6'est reag &Eproavé dane leo opndi—
faamas Préveey & 2'alinés 9) pl-demzas trols ano GPTEE
gque 1'0rganisatian I'a comotstigué poar la pranibire
I[0de ouy FoUTAThEweObLs Ccontractanta.

3] Apandebent EpTRE sXE@en au seln 48 1°0cganisatiem

8] & I deoerde ATun Jowveroecent comtrackant,
1toeganigptisn «xaring Hout emEDASMERT A 13 PrEFelte
Convant;sa présentd par ag gouvernsoent. SI celte
propesition eat adoptie & la EE)eTLLE des deux Tiers
det penbrag 9résents at Toteate Gu Comitd 4a la séol-
c3té meriting 4de 1'Crganisation, l'asendement eeT
coomeiqué b toua les Membren de L'Orgedisation et 2
tous 1w Bouvarncomento dantractante six meis au Aclree
evash ;u'il ne eplt exomind per 1'hssetbide de 1'0rgas-
nlsationo.

b} 5'il @et adoptd A la mejoritd des dews tlera dew
acebres predantr at voTants de 1'Aspeobids, b'anendewent
g8t comruplgué par LTOTgRALEAticd 3 Loue las douysroeBSntE
gantrectants an woa d'obbenir leur approbatian.

¢} iL'emzhmdcment emtre en vigueur douze oois aprds 1B
gdate da sUn epprobation PET fies J&uX tiere Jes Gouverna-—
meats copmirmstatits, pour tous lés GOUFEInement: conirac-
tents 4 1'egesption de delX nur, eTERt son #0tFER EBL
vigueur, font ane déclarailon awd termes O laguella
1ig na 1'epprocvent pPEB.

i) & la cajorité dea daur Sirrs des membzoe prémanta
&t votsnta, ¥ comprim lea deux Blers 468 gouvernsnants
rapTdaEntds au Comité de le sdourditd mardiige présenta
at Totants & 1'agsamblde, Eella-cl pa3ut PIOpQOREL AL
noasnt da 1'adpoptico d'un amendement gqu'il seit ddeidd
que telui-cil revdt une inportance talle gus faouk
Douvernsnent sontreetent falsant une déclevatlon en
yerty de 1'alinds ¢ #t qui L'Bpprowve pas 1'amendegent
Gono uh délel da douge AAiF APTEE #on #atrée En vigueur
caspera, 8 1'pepiretion do cé dilai, d'&ire partie A
ta présents Conventlon. La d4cigion eat pubordonnds &
i'approbation préatable dee Soux tdsrp des Gouvezrndndnta
guntragiants Curtlom b is présenia Convantlon.



£] whcuno des dieposlifons G pradpRnt Leragrapha
n'soplahe e Gouvermement contractant qog a SnERgE
ai eujet d'unm yoEndement A i préesnte CODVeRTion
la procddurs prévue audit paragrepbe 4'adopter, &
taut moment, touim autre prodddura gul lul paceft
ecubaltpble en epplication du peragvaphe 2 ou du
pAaTARrEpie 4 dua présznt articla.

4} amefdanant Dar ung Conffrence

a) Eur dumande formulés jec un OouFerDemmBl CoRtTAC=
TENt AT mpOuFRad PAY ub IAATA au dolle des Jouvernspants
edAtractants, 1'0rganisatiom pcoavaque une coonfdérencd
dBe gouvgrnements pour axrsmitter ley pmendanents 4 1g
prasante Conrantion.

b] Tout amendozent adosté par cetta conféronces § la
cajarite daa deur tiers dep GouVerdements ooft ractante
prosofile et votants esL corgenlgud par L'Crganiaatien
4 tous les GouvETODEIELRTE COnETE0LARTS =h Tug d'gktesdr
laur approbation.

e} L'emendenent gatre an Tigusu= dolyze mode aprhm
la Jute de eon apjrobatisn per lex deux tisrz das
Gouvernemzsta contractaltlte, pour Tous leg GouveTna—
bemta Jontragtents, 4 l'exasption de caur qui, arent
E0n BALE4e #n yipusur, font wne dféclaration sux teroes
de laquelle {15 p'approuvent par cat amendesent,

d] A& la cajorite doe deux tiees dex naobres présecto
et Yotante, ume Conférence convogques en vertu de 1'ali-
nda &) gl=gessus pedt spdcafier, 2u moDEnt de 1'adcp=
tien d'us pmendement, que cglul-ci ravdt ung importadan
telle que tout Gogvernement contrantant Tfelgant 1a
déelaration préves & l'alinda &) cl-deseus et h'approu—
wvemt pes I'amendement dana un délel de douze moia eprkm
800 #MLENE AR VIZUeWY, CeEEdrs, & l'sxpiTation de oe
délal, d'@tra partie & la préeante Qotiventica.

5) Tout mmeadsment & la prépanta Convention qui inter-
Tisn® par Bpplicabicn fu prédeent prticla et gu! codtesrme 1
atruotihrqd des mevices n'opt appliemble gulauy bevires dont
la quille & ¢té pesde ow qui ee trowvent dana un £tet &'avan—
cAmENt fquivalant & 1l date J'BAtTda en YiQUGUT d8 cot ANpHe
GEmant , ob mpréa cette daty,



Bl p'Orgomikition informe Loas Led GAuwsrnesanta
raltrachanils de Trdl whelflessnt gui LTIy B PAZUAWT &0
vertu o priésess creisle, @anad gue o Ie date & laguclle
alECuG J¢ ced wnchldakuidis ebialere Ol YigLeuTs

7] Toute epprobatiasn ou toute déelaretian falts am
vertu du présont srticle eet notifids pey depit o 1'lrgme-
rlaatien, gui wn informy teum lear Gouverbemants Aonsradé-
LRt H

AATISLE 20

Linancl ation

3] La prasente Convemtion ocal @tre dénoneds par 1'ub
queitchiue dis GaU¥ernangocs scrtrhptenic A tout Domest
apréa ltexpiration d'une péripde de dhog afe b tayotey oa
la pate & lagueile lo Cowvention entre o yigugur & 1%4ghtd
e Gl SOLVRPNeEGrT.

£} L3 fénoneiatioo s'effeciue perc uae Batifiaadion
cerite aTeRede = lrirgenipaticn gul on coazuniwe la
teogac et la dete de s@centiol & towd lax auizag Fouver=
LRERENSE SoNIractantss

2y o uiAohelation prend 6IfeT un &m gpFdA la datwe i
logusile L'orfutiighiisn un g Tegu ootificaticn oua 4 l'efpl-
r=ion &uU délal pilonld dern:a 14 posification, 51 celudw-od
EEl EOPERLAUT &% UL &n.

ndITCLE 31

SWRTaTE] On

1} Zm ¢8g o'bostilicds pu fanz 4 'eutred cirennetinEcas
eroaptiprnellos popsacl AGielnte eI InterSts vitawxs d'up
Etet dont 19 gourecoavent @el UR FPGTRTTIARNERNT cooivactanhk,
c# gouveroemedt peal sUHRBRATS 1'Rpplication de La tobalité
ouw d'une pactie guslcomguo 980 Siaponiticna de la préa=nts
Coovelition. Le goovermement gqul uae de vatfe Fasultd am
infecm tesdiietogent I !'dpganiest]an.

2} Una telio déciplam na prive jas 1e8 albrtk GOUVEY-
reg=vtn eontreatunts ou droit de comtrdle qui dser ent
aLeordd B TirTes 0a 18 predcnts Janventlan eur lea
NEVLirad du g oiwinenchE wsakt A48 outte focultd, quand
goa gavires sef LTAWVERE JETE 1duTH F9TLH.
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¥ Le goaverTEmARt Qus 2 cEcidd woe telile uafens Lo
Teut A tutl momont p Tettr: o 3t inferoe lgegdiatmpent
l'0praniaation do s3 ddeimd om,

4] L'drgact3at1oH natiflq 2 toup las Courernements
contFRetRate Toute mifpehialon ou fig 94 suapehaton odgldds
£h Yertu dy prdamht mpticle.

WS210LE 32

-

1L a8

1] &} Ira Hotions ligtes, locsgu'ellss cant TeEpoRisbleg
de l'ecwinistraticn d um Emrritaipd, ou Teul Souvarnement
COMITaoTalt gui w la recponasbilaité d'meparce lexs relae
Lono toTereakiencles d'sh tarriteire, deivent, aueadltds
Qua pREEEDle, aa ecangl¥er evee lag antocltéy de ce LeTrie
tolrm pour &'wffaceey f'étenore 1'appliestlon de lo pxg-
eanta ConvehiloD & ce EerPitoire ef pogvent, & Toul roment,
DAF Una notilfjcatlon éorice ooresade & 1 0rganisatich,
dérlerar qui= la prdgpate Convertion &'étend & ce TATritaire.

by L'application dé la progents Cocvention get dteodue
Bu tarritolive dEGlIng 805 la notificetisn 6 partir da Lla
dete 4 CéCepTion df calld-ck, o o telle Butce doby qui
P oweoait Ipdiguam.

2] ) Lug 2etions Unles, ou t4ut GOUVETREMED: contrap—
LanT, ayant fais uce décippatian sonforpduant 4 i'nlicds @)
oy paragrephe 1 du précent article, peuvgnt & fout mopent
BpIEs L'mxpizetion d'uva pirjoes da otooc asy & partir da

la date o laquelio 1"agplicablon de la Oofvenbtion @ wté
flnat étendue 3 un tersitolre gaelconue, dSalorer Ay

une notllicatisn €971te & L '0r&sanisasion que la préacatg
Coowgntion ceswr ¢ &'Gpoliquer audit tarritoire dégignd
dang la actifiamtion.

by L& Cobvantion cagss de a'applijuer 84 tecritolre
déimigné daps la astifloation au bout d'un em & pactir da
la date de réception 4 lo notifieation per 1rorganiombicn,
au dé féute autre pdriede plusn lopgus mgdcifidée dang la
nat]fieation.
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1] L'drganization iaforme tousa leg Gouydrmeannty
ctntractants de lrextousion de la prd=snta flcuventicm &
tout terTiteiTe F vertu du pavegreaphe 1 du prdaent
ertlicle et 4= 1a dedcAtish de lLAdite extensidan odnlake
néwsnt Bux diapoeliione du parsgraphs 2, on epécifianty,
dans <cheque can, Iz date & purtir ce leguslls le préd-
ge=ote fooventiion est DEvenne oo arses d'dtre appliocsble.

~RRICLE 13
=nre Ll ot ramant

1] Le progente Convedtian +pt ddpopde mupraw de
l"0rgenigmefan &t la decrdvalre gendral do L'Organisation
el WATEEEd d€v oPales oeriifléos conformem B HouEm laa
Gouvarnecertes mignateiraa ainei qu'h tous leas goavarnsments
gul y cdhbranot.

) Des aon eatyéde en vigusar, le prédeante Canvantlion
exrd enrggzietrde per les egins de 1'QCrgatdestion copfor—
mémaAt & 1'iTtEicle 102 A¢ 1la dharie de 1'0rganimation dens
Aattons Unida.

KEIIGLE *4
LEEEUE!

Las préacpnts Cynvention et €tablie pn On acul exem~
plalce wn langtes Franugejeh et woiglal ek, lep deux texten
faj=ant également foi. Dae treductlons officisllse an

languas ryags et sapaEnola agnt @iabllas st ddpoedas
2730 l'axeopliiry origibal revEto dés sighatorea.

EP POI D8 Q1Y lee acuselgnéa, diment apiovisda b set

eIfet per loure gouvermswents, mt apposs leur signature &
le progents Convedtion.

FAIT & Londrea, oo &ipg ayrrdl 1086,
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AMNENT T

REGLEE BCUR La ASTicUIMAZION LDEE
LIGHES IE CHLAGE

CHAFITAE I = GEHBRALIIER

Los riglaw sappoesnt gque la zatyrs oF 1°6cTizage de
la wargaisgn, 4o lesk, ete., mopt tels cu'ile asgurent
il a¥irs une stabllitd suTiloenid et Svitsnt touts
Tatigue szcagelre de §a structore,

Lies #iglén soppessnt dgalemant sos lan rhElenmnte
internetiodany Talatifa b 1a siobllitd &% au cupparti-
EenTags dU bBévire, ="]11 gp Bxlate, sont reopegtdn.

HEEJE L
Solidisd de 1lm ccoos

Lridaintatraticom dpls o'assuras gus L& molidited
Ganerale 99 la Etouctures cde lo coque gt satiefalsacte
pour Le tiront 4dfean correspondsnt au Cranccbord saslgné.
Lee cavires eonairolts @enfobnénent sux rigles d-unm
gotdntd de clamaificaticn Tenmmnue par 1 idoivlatraclion
v zalotesus comfycssn o 2es Tholes pewvent Btrw
sppaiddede gethe ayant one soidlitd woffiesnte.

Eugle 2
ﬁEE!;EEEiUﬂ

1) Dem framca—kords Aent as=signfs aux naviTee b
propoledon mécaniyue Alnsl gu'auwy gabares, pllbges gt
autrem nRTiTes n'ayamt pas da meyens d= prapuleion
inddpatdarta, eonfremdngnt aur 4ispesiticos dem rhgles L
4 20 ineluam de la prdsente AONEXE.

2] Law pevires tranaperTant du bois en pogtds
peurent recerhlr, mn plua des [ramed=tarde poeserlita an
pa-mgrapghn 1 de 1a présents rhgle, dea franca-boriz pour
tromapory ds Boim gm omentde celeolés conformdment mox
dispasitions dge rhaled 41 b 45 towluse Ae ta prdoente
Aonexs.
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3) Lea navires prédvue pour porter une wpllure, solt
2pA%® wplgue ooyen de prozuleden, solt conme ooyeb
supplimentaira alnel sue leés renerquents, Feqoivent des
Ifrance-borda caloulds conformément aux dispomitions dam
riagles 1 A 4D lpcluse de la préaente Aonexs. Lt Adntmis-
trasicn pewi oxiger d'eox des francs-tordis supdrisurs &
ceut gui =onbk sinsi d&finla,

4] Lem hayires =n boile ou de copstroctian compomlte,
les mavirss eonstruits en tous auxres natfrimuzs dent
1'egplol w £4F apprauvé par 1'MAdeinlatration, alnsl que
lek oavires dast 1ef cArBETEriatiques partleulikres de
cenatruction vendent injuestifide ow pratiguement
Lyréalisable 1'application 4sp dlaposaiticeas de 1a préasate
Annexr regelivent dea frepcs-borda fizda par 1'hadminlsatraticn.

St Lea regles 10 & 26 Lncluace de 1@ présante ANRexe
8raapllguent & tout navire auguel &at #Hasignéd un Fratae-
bord mimimal. o9 ddropationm peuvent itre mccorddes aux
nevires auxguele est aselgnd un Fraoe-baprd aupdcisur gu
franc-bord aininal sous réearve que las pondltions de
sfauritd agiegt jugdrm aptiafmnisantes par 1'Adainistratiom.

Eisll i
JfXlgatian des Errmnas utiliiin dEhE IEE AHUEE'!

1} Longueur. Le longuaeur {L) eat Sgele & 96 pour aent
de la loppusur totale & la flottaieon eltude 3 ume
distanes Ay dg¥sus & gUille dgadm & B5 poud ¢ant Ju orsut
minimun sur guitla cu B 1a Ailptsnos sstra 13 fassa p7ant ds
1'#trave ot 1'sxe 19 ia obche do gouwernell & cette
Flettalaon, wi cette waisur est sopdrivurs. Imny law
Nevires confua pour naviguer aven Lne guille Anelinde,
la flottsiean & lequells la longusur eat meaurde doit
Aty paralldle & lo TloTtafiken e chaves prétus,

2) Parpendiculeiree. Lew perpendidntaires svant et
AYridre sont prises aux extrdoitde arwant &t aryiive de la
iengaeur (L}. La perpendiculaires avant dolt passsy par
Lfigteregotion ds 1o fmom wyent de l'§tTave zvea la
flatteimes piyr Jaquells ant nesuwpde 1o LORgaevr,

3 Milisu du npvipgs. Lo milieo du aerire et sdtod
ab milizd de le longueur (%),
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£3 LarssuzE. el digrositfern oxnropas tonireire,
la largeur do oawi=a {3; eat lo largeers qoximale ao
Filied du mavire, wesurde LOr3 DesbTrs ol 1mx REVSTEER
b coque s€t313114u0 =t ceousde bArs tordd pour Jeg
navirs e 3 codue Mon oteliique,

BY Craux sur ocillae

a) Le cronm Sur quilis wat 1o diatance
versleoaly gazuide du deands de 13 quitle B Lo
factek dufdrietry du tRTPGt ap litel 2w pant da
frane-boti.  Cur las pavicee en Tolz et == CRUT
dp eARATTUCTICE fCMsoEiip, ceite distrRuce et
cpourée o noriant J8 1tarddbe 1nférleuss de 1p
TATlu*s B¢ aullle, Lopmeuwe les for—es da l1a
Fartie tedé-izurs 9u mafsre coanle oemd coeuses
et léaragquril exiates dea raiborze Epmig, ceite
€latence ==t mecorde ke parinnt . nolat ob Le
proloreeTent veras L'axe &8 la liqze= de la na=tie
Plate des fonis coupe lesx cobén de ia cuille,

bl Sur ul savire avaal Gne SCUTTiErfe BITCAALlE,
le creux =sar ouilic dett 2tre Sesurd Jusgu'ans
Foins d*isTerceciicon d23 lirdez kopy =eptres du
Font et du farod pooclongdes socoe BE L
ghuttibze =11l de foroe eazulaice,

€] Zeroguer le pont de freccetwoprd préasnie
un décrochewsent et que 13 pertie de oe pont Be
trouye ag=@036u08 du point oh le cooux our sullie
Goit Btre £étersind, le creuy su- goille doli Etre
zezard Juapnth wze surface de Térdzetee Prelongsant
lo Iigne e la partie tasse dv port parelldlesant i
13 partie bavie de cr pont.

£] Greu¥ de {—pncabard

a) Le creux dp franc-terd (D) gat 1le avepy
ur quiile nasurk Bu OL1ieu du nevics pugmenté da
l'dpaiszeur de Tz 43le goutiidrTe Au homt de frame—
tord, 571l ea exiate una, ot gurment£, ki 1 pont
e Iradc=kcrd sxpopd posedde LB rovdtement, d8 1a

PTG
valeur S8 dgng eette foroule :

T wpt l'dpareasur sayenne du revetement exposd
e dehors das ouvertures de pont et

& la lenguecr totale des superetrusturse gui
et Cifinle au paragoaphe 10 4] de 1m
priaente ckple.
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) Ix cpens de Travg-bord (D) d'un savire eyant
une gouttidrs arrendic Rves wn rayon Bupérdeur @
4 pour teak ca la lergeur {BH) ou BYens ey osnvres
ortes 4'une fhrme ivnmbituallio et le epdus de
frepo-bord d'un navire ayeot uh baitre couple B
kitallles verticeles, evén lé #A0e bouge =%t one
gurfao# trao=vearkale 48 la poritie heote Egulvelents
i salis du Leitre couple du navire réel.

roafficasnt 4 restlissarm. Lo cogfficisnt déa
ranplaasags glabv:l [ch} g5t duncE par 1a formule :
7

Sy - ITETEI dana lmguelle
5 ¢£1 le Toiuvpe dépland por 1e pavire, sans

fLosndices,. maeuyd Mors meQbreE pour un
fu¥lrs & eegqua nételligue st RRSUCE Eors
u.rdd pewc un pATira & cogue nom mételligue,
2¢ wolume étant cempeh au tirsnt a'ess 1y,
4T pAnE lezu=llm

dl est £gel & BY ,our pent JU CTEUY T1oidum
pur quilla,

B% Tramg=turd. s franc—bapc a=signé 461 L@ discahoa
pogures verticalenent aw oilaeyw du pevive sutré 1a bard
=ppirigur do Lo corgua dé la ligne de pent at 1o berd
eupdricuT de la lisne de charge approprife.

97 Font de frigg-boyd. uwd ponh de franc—berd ésk
crrmalament Le Lont couplet le piwg Slewd sxpoad aue
inienpéries &t A la ner qui ponshde des disgositifs par-
maneats GF fermeiure da fcutes les ouwerturss situkes
dana 14z parties découvertea eh au-ceuious duguel lee
gurTartures poatijuias dase ie hordd Eont manles dé diape-
eitifa parmanents ds [aroetors #fanehe. Supe ua aevire
n'aFsnt pes A& poat €4 frape-bard contiou, la partie la
plus bases du pont &7 pocé At Bon proicmgement paralléle-
mapt 4 1a partis baute du pont §# Srepe=-nbord Bant conai-
abréa cepne la pont as franc-bard. 51 1rarcateer la ddeire
@t Eoue riserwe de 1'epprobation fe 1'Admaindetratisn, uo
pont inférisur pect bore Aéai;md coroe pont &6 ITADC-BoTR,
2 serdltion gu'il sait conplet, peroatent, contlou dans
16 aene trencvearsal ¢t coptimu dens 1e eeos longltudinad
entre la irenche des achlones ¢4 Les plpleoma de poake.
iorsgue e pont anférisur pramoote des dferocheneiits, 1a
Turtid 1s Flue basss At Hon prelengement parslléelegsnt
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Bux pertlew plud ABUI=x 4@ 0@ PanT S8BT comeldeXés ooooe
PORE B4 frabe-bord. lorsod'am pent isnflpleur aat ddstond
¢emma pond de ITadc=ag9rd, 1l partie fa 1a gdcua 8'&ten=
daot au=cgdeue du JoBT ag Irans-%erd eat codsidérée comHam
une abperalruclura an cé gui goacexzie 1'ppplicetlon zeg
condltiona d'ageigratian ¢f des peloule de franco—, 3=,
C'ayt & PROTITC € &2 papt que lr franc-bord eet calowlé.

10)  supezstructurs

a} ¥ne saperatzuctuce @zt une esotTactian
Petitds eur pont Gw IPeic—barg at p'érracant ge
bord & bord oo deat ke roiraii des gdtés, AAC TET—
paTt X burailles, Lo dégesse Dak 4 pour cant de
la levgeur (H]. Une drpl—din=tie ggt coneliddrds
rOAZE ube supergbrectuze.

o} ¥os qupersiruclure FRroOde st une Al 1=
atructura

£} FAZICJENT SBE CiR1 50T O'BAToLTacs de
can=truction efficecq;

28] uict lee Quw=rtuses d'accis cosr oag
cloimocn, &°71 e% exipie, =20t -—umies
B nDETes aeflglalgant any digpositicng
de 1p TAgie 12

iil] doct tdutes lee duires ouverturas pra-
tigudes duts laa cdtén ou lgw axtrd-
clvia agnt cunies de aoyens do ferme—
ture afficaoes Signshesd auxr IntEcpfries.

Eo ouira, un chiteapa gu ude dypmtte e peureglk
AtTa conpiiémin conme suparptyucturea Faradas it
=} l'dquizege peuwt g rendre dane la checbre deg
CeChinag ot {4nd iecs aotrea ksceux do eorvice aitudw
R 1'ENEAriaur ¢ SAA AULeIabTUCTUEES et d'autres
weirens d'ascen, utilleables a toud mimer:t, lorsqua
1l2a avrariures deq clolasos sont ferodas.

e] la nzutcur 4'uie swpsrstructure est 1 plua
faible haeteur vertlcals Deaurée an ghord emtoe L
Tace pupérisure des Yarrots du 304t 4 superatrus-
Tuxe at la FeLa aupdrieurs doa bareste du pont oe
frenc-hboyd.

i} Lm lopguaur 4'une eoperetractera [E) eat 1lp
longueur Zoyerdg e la pE¥FtSe de cetts EupaY st G-
tira comprice & 1'intérigqur de ik lapgueuw {L).



113 Yavire B cond découwssd, Up mavirs & poat déesuvery
Bt Un mavire el n'e paa &8 pursTItructure our le pont de
franc=tord.

17] Erasedae s intempéries. Un dispositif ept 411
ftoneha aux intespiries larague devs torutes log condi-
tipgs cescontoées el AT il TR LRAGSY pee pdnfbes I'aBn.

odrle d
Ligae de pobit

La ‘1ge de pons eat malérialiade par 3o bozd oupé-
rieiac d'ese tante horaconiale de 300 @miilicdtrea (1d pomces)
4s lozmg et da P6 pillioktrex {uh poucal de lerge. Cette
tands edt @crqués au pllieg du navire de chaque odtd da 1
coqua ¢ EOn toTe sunfricil paaBa noTmElendnt ReT le
soants d'istespectlan 4y frolongement Ze le sUYZA4s aupd-
rleure 4l poid de Srape-bord avec 1 eerfade extdricure du
tortd figure 11, Creeetdent.la posation de 13 ligae de
poab psut Btre Géfinle gar reppork B up sutre polpt ddteT-
mind du mavaire scum rémerve gue le Sranc-bord poit cofrigé
et conadguence. L4 noFiticn du aoint de céfdvernce 4t la
adfarrreslen 89 ol de frace-terd dolvent &ire danp fFeuks
les cas indiguéea 5uT 18 eersificat apierontional de {reae-
Bard 1506,

negln

aargue e franc-bord

s smergue de Irate=-Cord 81 un ennesy d= 25 @11li-
meires (un pouca) 1'édpaiasenr =t de JOC mtllinktres
{1F pouces) de diendire mxifriaur coupé [Ar une bencs
rorizantale de 25 Sillimktres [(un poucse) de large =% de
450 nillizdtres (18 powces] 4w loog, dent le bord supd-
T1MUT pAAEE PET Le osotre & L'afiEau. e centre de 17 anaean
doit Ftra situd au milieuw da nevirs, & Uns 4lscance verticale
du kdrd vopdripur de 1@ marque de la 1igns de pant dgale mo
Fraca-bord wipinwm dtdtd (figure 2).



=2 MAths de Frone-bord ot lipmes us

lpd+n Areg cERLE e ]
T
g
E.x
o T E'ﬂ
2 Bﬁi — T
I| 1
rar
o "._“\llb. L
L "E
mﬁ ill’l?rT\\"I. II
i "
o A Nl
b =l 1
«% Hargua de frapes tramwpart dw ‘hain
] 1ds #t Tipmwo o THAA ATAN Cette ma

='—'I_—"L

I
al=
o -
I!Eii Hug‘u! de frane—bprd Four mil;gg ﬂ

Sgnes utllindda mwar nat




Akrlp £

Ligwea utalisrest aVep 18 2T oa EE frans-to -4

1] Le= lipnes 2¢ chorge qui lndzsuent 1es frenCa-
rords meaipnée cocfertiment Aux prédcantes rkglea mont
satériplisécn per deg brndes Bordsentalee e 250 all-
lipktres [4 poucem) oa 2pom et 2% millizerres {un mouce}
de YorgE, fui Bcut SlEPoE@Ge pRrrebdiculalTADEGE Y une
tapde verticale do 2 ElliiTdires (un vouce) de lerge,
mitudd b une ciptanes 3¢ 560 nillimEtrea [Z: pougasn)
¥ l'araat 2W centre e Cfarneak.  SAufl dispoeltions
eonkyE L Tea axprapadiest manticonfes cl-apTRE, Jlles nobt
tTacfes & partls deo e=tie bende verticela vrrs 1'Rvant
[Tigwra 2).

% Les Zagnes wrillades gpnt Las sqivantes f

Bj LB larms gp eberee aldtd gu. et Indrguds
mar ie tood suodraouy de le SENGE pasesTt jar oA
canto= de llannacu ot &zolems T nur L8 berd Tund-

rieu™ Z'ume tande carzabe I,

o} La i cne o= coarge ATRIver gul a4l Lidigude

TET 30 E5T4 dui fTLagkd Stwnz bonde natquie S

g) p lizhe e SRRETOW d'river dama L'ATlATLague
raTd cuwi =at :iiigufe par le tasd puperievr d4'ung
Serde mErqufc A,

A L ligne 2e chotge trosfpels qua 2st indiqude
par 1 rord sazfeisur J'une bande carquée &,

gl La lignr de charge 44t en ean deoucs qui a3l
tadingude pps le tord eupériewr F'une tands =arquda o,
rande i partir de la bande wertieale wera 1'evridre,
Ia H4ifrérence #nirq la zlzse de charge 4'4t€ en dau
dodoe 8% la licew && charge d'81é raprdesnte 1l augoep=-
+g*iop du tlrant d°sEu Gul est toidrée en eau doaoe
pu Autrea bizras de eharge.

f] La 1izne 48 ¢harge travicsle an eew douge gul
est indlgeds pac e bord aupEriewr d'wne bmpde
tavgude T2, Traede 3 partir de is tande verticals
verg 1larrikre.

33 51 des francs=tords pour transpert de bola en
purtée sonz mowienés confernément sux crémenter riglid,
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loy lignes de charge crdingires gont somplécdes par fdea
lighead de charge pour boln en pontda, Ceg Lignes sant
patérialtades par des bzpdes horizontalem de 230 miili-
mitras [9 peuces) de Eony ex 25 oillindtres (un piuse) de
large, qui msnt disponder perpendiculalressnt b wme bandes
verticgls de 2§ milliodxvaa {Un poucg) de lavge situfe &
une distaves dg 540 millinktree (21 powcss] R eRCrlére du
centre G9 ltanneau. Sanf dissositions septrafires excren—
Sfment meplisnnfag ci-aprde, elleg Aot tracdes & parEiy
de cette bande wertigple ¥ers 1l'arrldre [figugy 3}.

4% Les lighex sujventes acnt utiliséesm paur laa
Lreiaperte i bpies en pontde

al LR ligma de cherpge drétd pour trEnapord oe
bkala en pantée qui a9t indiquée par le bord oupd-
risur 4'une Tande taguée B,

B L& ligne da chargs d'biver pour transpert de
bolg an pentfe gqui est indigudeo par le bord supfrieur
d 'ube ligve oprguds T4,

¢) La ligne 28 chargze £'haver danmc 1*Atlantigue
nerd pour transcort de toie en ssotde qui emt indi-
gués pAr 1 word supdrieay d'une bande marquée BEHA.

4] La lighe de charge tropicele pour transport
de boo_ &n ngatde qul est indiquéc par la bord supd—
Tieor Z'une kznde oarquée ET.

0] La ligne dg eharge dét€ en eau douca pour
tromsport da toia en poatde gul =st indiguds par le
bard supfrieur d*une bende merquée BD, tracés &
1'avant d= 3lg Lapde werticale.

La différencs gaotre 1@ ligne 4 charge A'€té an
sar douce et 1a ligna de choares d'dtéd pouwr transzort
de Lels en pontée TApréEente 1'Bugmeatation dy nirapt
degu qui #at tolérde mn vau douce BuxX Butres llgnes
de charge dee tranamaris 4o bole o0 poRtéa.

I) La 1ligoe de cherge iropicals en 88U douss paut
iranepert de bole en somtde qui eaz isdjqokg par Le
bord pupdriedr d'une bende merqués BID traches vers
1'avgnt de 1k tapdas rearticels.
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5] Lee lignes dont 1L'uklilsstlan sst exclue par sulte
des coTocwéristiguesr du wa¥ire, de son Bervias oo dem
1imites agsignfer BuI ZTOMeE B€ ABVigaiion du Davire o'omt
pas b dre nperguées.

B) Quard un gerlirs xe volt eIzl nes un frarc-tord
nlus #levd qua 1e Irenc=berd minimun gERLgRd AuY termes ds
la préesnz+ Comventlon #% Qwe 1a ligoe 4@ charge st situde
ay phoe nivasu qu mlud bBus que 1R 11 e de ckharge spigpo-
ritre 1a plue basar corrTeapondent 4 er fpancobord ointousn,
acuic ln Lligne de coarge d°#au dowcs dolt Bire margnée.

T) Sur lee vaillerx, geule la 1igne A& ahargs d'say
douce et La 7Aeque A hiver danps ltatlagiigue oord dodsent
Etre warquies (Figure 4.

2] Dana %oue l2z tas of le Ligne de choarge d"hiver
darcs Ll atlentiqus fird se confond aveds 18 1igne de cHabge
dhiver correspiodeant & lp cdgoe bomwde vertieala, cette
1igeie de 2hETER ECL CEMUER H.

) Les ligne:s de clasZe BuinlécenTaices eklizdao par
A"auE+% cocreniizns internstionales #n ¥igueur ou oRr des
Ckpina nasiapales zouvesnt Pire ireciées parpandiculalremncnt
i la tande wvertigole visdd au paragrepke 1 2e la ordscntg
TEgle et A I'arrl-e de cRile-cf,

Regle T

Hapqua da l'autoritd hakilitéde ootk
17A0R HATLID dAE T rROS=GorOa

La Eargue da 1'autoritd babllitée pour lressigoation
des Frassm-hords peot dtra qpposés de part 2t A'awtes JAs
l'anosau et ay-desyusd de 1z barde borizentele passant par
acq centre, 4w B la fois aun—-dessus et au=desEcus 48 cELbE
Cands. Cetts oarcug oo compomg 4'un groups de gUatre
lattres aw plus, megusack chacuge envirco 1% milliottres
it 1,2 ponoea) de baut et 75 millimktrss (5 pooces) de
largs, gqui prrasttest 3 ldeotilier cette mutsrité.

Eagle &
Déteiln e merougas

L'enoesu, lea Zignes =t lesm Latired wont seinte #n
blang ou +n Jaune suy fond acobrs gu em noir sur fand
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Dlsirs I13 Eont ouaasl parcuds de [ooon poeEReMTE Ecr ies
Mursailizss o navire, & 13 satisrastlon de L gmictist-nttan.
Leu margues doivens itrd bieo wisikles #T, =i Yesgin est,
cen digpepltiods anéolnles aont prises & ook sifet,

Eiﬁln E
Térification dra NETLuEs

11 oe dait pas ¥tre délavrd de cestificnd internationas
d8 frenc-bord, 1966, & Wl mavare 6vact gue 1g¢ Fonsticomairs
au 1 ENEGECESUE AgusENRt en applickiisn des dispoeitions Qe
L'article 17 de 1e présente Canvertaon als 4etrifif goe lea
narjued Bent enpoedeas porractedent b de trgon dturakle our
lea oureilles 44 mavire,

CEAFITRE 1] — QONUIDIONE BRa:l! 120 TICH DU Pheno.mfns

[

I nrzeEts & fourn LT rr-iTatioeE

L; Le capitaine de chogue Tavise gelf Sols —pocwnin
ded reoselgpepant: SUEl:icanis AERe UAA Ti-he aomocLwsd LOLT
lul permetire de ré:1l9T le echargeoent ot e leafess de aca
O=Tire, d¢ TAcan & Eviter JF &Jucetizs la chgrpante de d@
dernier & 4de gentraiotsy inaccepribles. 11 paut birg
dérogé b gotte exigeode laraque la lobpweur, le tracf ow 1#
type di Bevirg eont tels que 1'Adrinistratien jug= som
Rrpligatfcon superfiue,

2) Lr caplteing de tout carars megat gui e uanEd= pas
Gd)b une docomentation sur la stabdlité en veTiy &'une Come
Tantlan ibtermasiongle powr la seovegerds dy 1a wie hungine
e BT dell cocevoir des loferpatioens aufli=ssscent mrdcleds,
dans woa forpe GnProuvEE, pour lui paroettes d'Fveluer La
atatilitd du navirs dana diversss copditlons d'exploitetdome
une Copié de oac donndee et tradediss & 1tAadeintatration.

Figlm 11
Cipjoong pitudes ook extrdniiés des sapersiructurca

Lew cloiwans cilufes pux exirfnitie axoosdes de gupex-
atructures Yernfes doivent #tre d'ume conatruskion =fficmow
et ftre Jugées motinfeiscnten par 1'Aduipintrwtion.
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Rhorig 18

rortes

1) Towtes lep ouverturan d'enche pratiquéeas doos lém
slelapne sitafes aux cairfmitfa des auvpersirupiurea Lermdas
dolvTent ¥tre Zousrues de joTies &5 ACier ou en catdriaw
dcuivalant aplidzarat Lixées & le cloison de fagop percia—
rense ot alles doivent gire dtanchea aex iacespiries
loragus ces ToTted goas fepzdes, Leur steueture, leur
venln=cement et Loy mi=e e place Aoivent Btre conogus 42
tplle xorte gue la rfeistznce de 1'snaeatle asit £gale A
celle de la ‘clplyon non percde.  Les syaxbwea 4'apsvjettlo-
sement prévus pour Zaraniir 1'#tacehdi il sux intezpéries
dolvent voS-orier des gavpisurea A'dtaccrélzd, dea journi-
uots Of& EATTAEE U AWLTSE O:5T0A1%1Ta analogu=a e% dod-
Tent Bice fixda de Tages percsvednts aux clolscns oo aux
sories.  Oés daraibras 121ivent pauvolr er cAQO&LVI'Er £e3
deur chidn da 13 cloimok.

2] saaf digccctiznms eartoaines rodvues d4ans 1m aTéE=
Eante seoeXe, la Dautens Jg4 ALilE Jes opvartures o'oscia
famB 1ed ClOi2gns Situ=s aour matrdsinde des FUDATRTIUStuTERm
ferodas A0STERT Oirc A coias de 380 millicRtres (15 padcea)
pu=2ksgua dr pant.

Recie 1%
caplecemant des dotutilles, dssesntes et narches A aly

Tghz 1l'applicoeriss dés ordfgentes rhglem, les eBplacementa
d¢g fcoutilles, depcentas ¢t canches 3 air Aant divieds
caame mult ao deux entfgoriem

Esplecenent de la - Tartied dxtpmkes du pont de Frang-beord

Catégeris I et 0 pont o demb-—dunatta, =T parties
expogagn dez poolth e Auperatruotares
a*dtendant & 1'avant d'vn point sited
au guart d# 1 longusur W navies &
partilr de lm perpendidulairs awvant.

Znplaceneok de Am - Tactiea pxnoaden des ponte de auperatruc-
catégeris 2 turaa 7'dtspdant on Arrikre 4'un point
pitud ay guart da la }ooguedr du pavire
b partir de la perpendiculalre mvant,



- M -

Hkelm 14
Eeputilles dg chareeoens et Antfes guverturss

1} 1a comatructlon dea éceuiilles da chargement et
Autres ouverturda aisufes dans los enplacesenty des entda
Eorias 1 et 2, aianzl que lum ooyens rrévie pour aesursr
leur dtanchéité sox intempferan, doivent sptisfaire & des
prageripticsn &n ooina dquivatentes 5 callen déTiples AWy
rhglon 15 et L& dr la présente Annexe,

2] Les aurkaux et lap pannenur des Erontillas Flacés
fans les perties expopden des nonts atltudg su-desnog tu
pend de auperstructuréns doivant satiglalre sux Pragcrip=
tieme de 1l'admintstrptiom,

Tegle 15

Rerusllles fermdez En: S¥F [Anmdauy mokile= pt rgbtdes
2tARCNed mux 1ntarn ctiar par DER SECLETIE 2%t dFE GlEgdm
E-!.T.!I.Is 5

tricclen

surbaux d'éeautilie

E] Lam surkaux des fogutilles Cecndeg par des oan-
ne8uxX mobiles ¢i runduea étanzhes poy intenzdTigs par Gew
Prélarte ez des diaposzibifs & tringles dedvent Strp ge
Eons§Tucilen Fobuste et lewr hauteur minineie aw-dessyn de
pont daols Etre :

600 mlilirktres (232 poucee) Aans b soplaceseds de
lu crutdgorde 1

430 millimbtras (174 pouces]| dans uwn smplacement de
la catdzorie &,

Fannes

2} I3 lavgeur dw chague surfnor de pArthge deEF pan-
reaux 0'degutdlle dpit #tre d'au meins B Dylilimbcres
2% pouasal.

31 Loraogue lae pandepox pont en taiw, 11 Epalazeuy
netts doit Etrc d'au oedoe 60 millimdtres (2 378 pouces)
Pour une Ferids ne dfpassant pes 1,% mitre (4,9 pleds).

4t Les peongsul an £sler dows gont celoulée g=[=1TE LT Y
charge conventlsnnclle mu mainz fgaie & L,T5 tanoe par
mitsw carod (558 livres par plec cared) mi 1aé Soputilles
sont gltudes dene oo empiecsmsnt 44 e cotdgoria 1 <t &
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1,30 tonne par matze gparyd (266 livies par pled carré)
oi kes gooutilles aont sitwcew dans un emplacoment de
1a eatfgorla 2. Le produit per 4,25 de la fensien
pacimale atuds 1la ahavge feiVeAThiohuallse wa dolt pas
dédpamger la chearye ds rupturs du oetérliau. Ten pan-
neaux deivent Bire coagus de telle aorte gue la flacha
Jisite Bouas ced charges op 8o0lt pAa supdrieuns &
QL0828 fols lewr porbée.

A} La charge copventionnells dem pPepnéous
d'degutille pituds dame un snplacenent de la cakégo-
Tie | poui dure rédullic & ume valrur A= 7 tonns par
nitre cared {205 livres par pled carrél poutr 1ok
navirea de 24 phires (79 piecds) d¢ loag, mais doit
ffre de 1,79 tonne par metre carrd (356 llvres par
nied carTé)] pour iee navires Ae 100 matres {335 pieda}
te long. LEE ChATEES forretpononbtes dAa8 pEDNARMN
Bldeoutille sitwes dans wn enplecsnant de la dabdga-
rie &, Becooh recpeekives=nt da 0,75 tonne per mEtne
CATTE €154 Livoes par pied £erT€) et de 3,30 tonne par
zhore carré [2hL lhvres por pied tabré). Dans tous lek
ces lea valeonra &efeepobdant Aux lom.usurs ioTerad-
diaiz=x font chtenuwea par interpgslatian.

Egrzgts mobiles

£} Lo-sgue lep barzoss moblles desiinés p soutenir
les pasteeux d'dcoutille pent ép aciac doux, 1l réslotacice
gat caloulde & periir 4"uae charge conventioonelle &g
EoAng dgale & 1,75 tenne Par métre carré (356 livees par
pled carrd] pour les €contilles abtudes duna un sople-
cement de 1@ cetdégorie ¥ et & 1,3 tornus par odire
croré (ZES livres per plet carrd) pour iee dccotillem
mitudes ARNE un EAplAceoent de 1s sstégerise 2. Lo pro-
duis por 9 de la tession meEXimale 3guA 1A chafFge Cob-
vartionzelle dolt rester lorérisur b 1a charge do
rupturd oW matdr:wl. Ied berrata mobiles dolvent Etre
fopeus 48 Telle gprte {ue e fl#che linjte scus cem
charges ne oit pas tuperleurs & O0,0022 fols lour pog=
tde. Pour Jex asvires &'une leogusur infériedrs au
d#goie i 100 mbtres les divpositions applicablas sont
celles Au paragrapie 5 de )l preéasnte ragle.
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PRpRgguz dg t7pe pontan

Ty Lorsque des panneaux dw type panten, utllisée
& 1Ia plage de tarroty BoLiles &t A& pannekux, aont en
acier daoue, lo repletanee ext ggleylds paur Aea chirges
cooventloanelles  ~liguées BU paAregraphsd 4 de la pré-
saote régle, le prodolt par 5 dA le tensiod nerxiogle
BIUE 1A siargs conTanticnneills devent resater Lofdrisur
b 1a tharge da rupcure du cetdriaw. Led pansssur du
iYpe oALOn dolvent #iTe CoRpUE Ak T4Llle BOrtd qua fes
flidchee 1imitek soud com chargas Be moiert pes infh-
rieures L 0,0022 fois lewr partde, Lop tolaz an seisy
dour formant 1& dfpaus des RaTnedus ne seront oae 4'une
dpateecur inférigure & 1 pour sent de 1'foartezest dea
rajdienedrs €t jamals {iofdriepurs & 6 nilliodtres
[G,34 pouem]. Four 1&g fhavires diune langumer iniE=
rigure ou égals A 100 nitrga, les dispositions eppli-
catles Sant ¢rilee 4l parpgraphe 5 de LA présences regia.

8} Ia réetbtanes at la rifi<itd des pannesux
Taeriqués en d'AUtrae casf-inuw doivent &4re fquiva-
lentes 3 «ellem das pamnelud en QELaT ADWUX ET S8<li—
Tajre b cet dpard sux preseriptiors de 1'adsdinissration.

Supnerta su cligritres

9) Iea supperta ow zlizsikree prévus noar tarrsts
CiviTonn polwark ftie de eonatroetier TocusEte et
peroeitre d'eesurer e nige ap place =t 1a Figation
#ffucace des Errrots. Loragu'oo utilise daa tarrota de
trpe roulent, 1'Lnztallasicn dolt pecosttre d'RasuTer
lear Lonne mise en place loToque L'Ecpitille est fermde.

Iugushp

10} Lea taquets doivent Btre celitrds Ae fafon 3
a'ajuster & lm pente dews cgins.  Ily dolvent avelr aw
dinjirus §0 ALllimktres [3* pouces) de large i btirg
pepaodad de RO0 mllliimktres (23 pouces} BU DATimem
d'axe &0 Bxeé; les tpquate pur axtrdeitds ds cheoan dpE
obtdn ne deivent pas Btre €loipnés de plua de 150 milli-
mitres (olz pouces) dez anglea du Tanmeay 4'Fcoutille.

Izinsles &% coins

11) Lea tringles e3 kea colnk doirent dtre aglides
Wt e bon dtat. Les eojnn Scivens dtre en bole dur ou
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BuiTe SETATLal dcurvaled?; leur pants oa dolt pas
férenser 1765 leuT SPRivssur He zoinie doit etre &'md
Coins 19 millickoyes (4 pouss ).

I=Li]l=*Cg

12] Ik iamt prévolr au aeios dect Epmimgeurs de
sedlart en banm E4e% poar dcoutille pour les Ssautillaesa
F1iudaa dana leeg enslocements des catégoriem 1 ou 2.
Z=5 zoflasis daivent Birs periAitament Einncies at
dlyna aolldiif satielsisanie, §a tpile Jolt avolr uam
neida =t woe oualit® ou molngd oomfOorEsd AuY HAlhes
appravvdos,

LRsujritisesement 403 HARNEALT A'fasntille

1) 2eur toutsz les feantillexs pitudes dernm Ees
=;lase—+pie dee cotdgories 1 co 2, on dcit préroir
des CATTAA &0 Acle= fu teut mutre ayetdiae Equivalent
2fin 2'mazsettir ¢ Fficacegent =t dg manitred anddpan-
Spnte ohagoma flémens tranevermal de pantean aprks 1a
rmize o= clace des zrElarte et dew trincles. Lea pan-
neayn d'dcoutolle seeurant rlus de 1,5 udtres
(4,9 pleda) da lcrpooos dojweot 3tre apauisttis b
ifalde 4'ay coies Spux timpo:itife d'seoy jettiseenent.,

Firle 16

Zotstillen fepwdeon por dern pannesux ffanches mam
iGTEnETa85 PO HL1AT G GUWSTE DALAF1dd SquiTelent,
J5tENS 0% [ETOLwLIBE B4 D QiENCALEilA d& MSCTEZS

Surfaug d-#focutiiie

1) La hautewr sur pont 4eE BUrEsux d4&8 Eeaufilles
zitudes dana i3 encleceqents Jes catdpories 1 ocu 2,
munles Le TENEEEUS Stanches aux latacofdrisk en poimp
gu e puirg cetdraad dpwlvaient avec garniturem et
dispoeltife A seotace deit Pepe confogme mux prescrTip-
tiona de la rigle 15 ). Towtefats, o8 pent -#duire
lga hauteors ded surbaux gu lep puprrimar entidtrement
oLy rEgerye gue 1'Adodbistration solt eesurds que 1e
zfcuritd cu mEVIre ne Ba ITCUVE pas fe& ok FASt campie
alge dand towtes lew conditicne de mer. Loregu"il st
privu Aes suttaox 11a dalvent 33ra de comptroctlon
rptuate.
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Fanneouy 4iansbes ooy jntempdriss

2} Loreque lea panneiux BTeMebas eu ilntenpdries
ant en aclerp dour, la réalstance a3t faleul#és pour
e &harge cooventisngglls su maivs dgale @ 1,7h tonns
PRE mEtrs sarré (355 bivees par paed carré) pour lae
boeutillen aitudey 49ma un ebplocement de la eRtégorie
la#t & 1:30 tonoe par géiTe caPrt [ ZBE Livrom PaE piad
vareé] pour les £0outiller #ituéss dsna un emplecement
de la gatdgerie B. Le prodult per L,s5 de la tensien
daxinale mops Ja charge cenventlanneils dodt rester
Inférdsur &4 165 chorge da rupturs du patérlew. Ilg
dolrent Etre denzinds da telle sorse gue Lo flhehe
licite sous ces charges ne soit pas pupsricurs &
0, 0028 Ioia leur portde. IL'épaigdenr deég tilge
d'acler dour coosiltupnt le dasfus dpa patNmdux de os
typa na dolt pem Rtre inférieurs & 1 prur cent de 17ccar—
taoeet des rafdisseurs, 3v8C UM QARLOUD A& & pillimdtren
(2% poace). Tour 1es navlras de leéngeeur 1nCérisure
au égale & 10& mbtren (33b pieds), loe distepitions
APplicebies sont calles de la rhgle L5 5],

3] la pealatence et 1k rizitise des popmesuy fabci—
Qudd en d'autrea Lstérlavy doivent Etre les méces que
oplles dea pebneavy en &cietk dour et s6t1efuire & o8k
fgard muy preacriptlons de 1" deinbxspatian.

Aogeng coplovés poup nazurer 1'etcnoheltE sux imtempériea

L) L+# porens SADlOFEd DOUT SEEMTER et mAlntenis
1 étanehdltd auy ivtemperiae dofvent satdsfelre oux *Il-
gancda d¢ L'idoimistrntion. Lee disponitions primes
doivant permsttrs 4'sssurer 1& miintisn de I1'dtencheitd
Pour téuter les canditlone da tert & cot affet, des ssgsis
3'étenanditE deivant Etrs exiga lere de 1a vimlts imitinle,
et pouvent L'¥tre lore cesm vieites périodiques, des ina-
peOtichs 4ADUALles op & intsrvallem plus Eappkoshdée,

Egle 1

variurss situége deans 1a framche dep machlne

i} Las tuvertures de la traoche dos machines aituses
dang dea emplecenents dea oAbdgories I ov £ deivent dtce
denveneblement cherpontdnn o #4ra sAVOUIEes £'Ul sacalpe
pezent dTAoler wificace d'uwe résiotance largement
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suffipante; lorsque cas cacalaocmenta ne sont paa
protégéa  per d'avtres piTucturss, lewr réslatanae 4oib
reire l'objet d'una €tude perticulidéps, Leps ouyeptulex
dlspeis nénpgeen dans aed Jnariszsppents dolvent dtra
poucyles de poKTes CLOTOTMES wAX Freseriptitnn da 1n
reagle L2 1), et dort 1e meuil ="2live & wie hauteudr AU
boine dgals & S00 millimétTes {23F poucem] au-degsus du
pont 2l #1les Ea trouvent dens un emplacement da la
catégorte 1 et ou 30ina #gEele & 380 pililoktrow

(1% ppuaess] Bu=dpasus du pont si =lles am trouvents dana
ud #plasnsment da 38 petégorie &4 Len wntires owrertures
ménagdan dans oty eneplsarmentsy oot vedn Etre poucvues de
purnmily fguivalents conatadcent malotenua a0 paailtion
voulue,

2} Les snrhony deaz pults detr de ohaufferie, des
cagmihénk, ot Adep Senchked A &ir du coopartiment de Ix
gaching =itu€s % des poliots cxpopés du ponk de Trane—
bard ou du pant Jortant des auperstrusturse dolvent mvodlr,
par rapport A sea poota, toutda e hausear ralsonnablement
poaeiblea. Lee suvertures dam puriy d'esr de chawlferis
degvant dtre Bunicy de TobUELES paoneewex d'ecler ou
A'auNres SAtdTiei éQulvalent: sonstaicsivnt maintenue en
pla:a ey uf digsos{iEly de Tixation et elrcaptloles
d'"@tre mckn]etils gp fagon dtanche sux lptempériem.

REglo 18

Ouwetturap divearaes §ane lee pents 49 frapo-bopd
£t dp pupaTAtruciuTeE

1} lem teows f'Rooms g% ley bBouchons & plat pont
situdr dene lew srpldosbentyg Ae satéparis 1 pu 2, ou A
l'iotériear de supecatruaotuces eutres Qus dog Fopgrg-
trudtures tammeee delyvent &ire pouryig de odUvETIlaA
robustes gunceptibies d'asarrey uns dtanahdited cooplitas
cg3 pOUusprales daoivent aveir un syetdmd d'msttachs perpl-
natt & EeiTe qu'ils og eolent epgujetiie par dem Bawnlowa
& intervalloe repprogbén,

2) Lea guvertures dane les ponte de franc=-hord,
autTes que Lea Eqtutllles, les desoontca debe les machines,
iea $roup d'hoame et las bouchewns & plat pont doivant
ftre protdgdc pur une soparstructurs fermbd, un Toufls ou
ur sapot de depcentd de galidité ¢t d'dtanabditd
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Bulivalsnies, IDiuie suvep-ure Se S6T-E BakLre £ituda
dans La purtie cuposde d'un pont de suparstOucturD ou
fur le tait 2'u. Touile situe Eur le pent de Srace—
bord doit ¥tre [rotégée per ws roufie =u ur ripot de
deacente #ffics cm 51 ¢1lo gonne -cede & WA cendoril—
ent sltuwd avues la font de [raop-9s5rd cu & 1l'intdzieur
d'ime Bupersirusture fersés. Lec poriee de ces raxilag
0 cagats de decapnte dpjvenit s scoliToE AU DATIe
Aiticng de 1o cagle bt 1),

M 1z fuuTesr abedesing Suo ;ont ea ascile deg
Farses ded Sefonr do deacente Eivui. adiis dec eznladne
MNTE de 14 catézsTix 1 4ol frioe o' U —oime BOC Saiig—
atrez (233 poucea) et &'aw @olso a0 miliisedces
{13 Poucea) dung ek ecplagementa do ia sRtésazie L.

E:;le

Haneken A ey -

1) imo mattner foadr elflee. ot L.f fal ceo
Hents dbs EatgroTIied Y Bu F et oo D eand L ar ramen—_
timanig pltuda au=dedzgns 205 Hoiln oo SmEatsotoTi oo

an-damabuc 44 FOnLE de mumEzniTLT

A¥AiT ORI ALUTRLLX En oaciey au oe-
lers, de conztrucilos @sbucip of = 7risacpmens fimdn Jur
FOLT.  LOTORUE Ll: hEuwiouT o840 Surcou A'une mAschEe B AL
zuelanzjue vot BURETlAuTs § 05 2IIIlce-opp o 193 TALEe S
L Lernler galt Sice Sodf aléoent TanTomas,

2} kea manches B afr tRycatoanc dec SNCETAtRLE T rA
cuTett=s galvent avsir 5T 19 peio A4 FTamfehasd do
moilides Eusbaus £R G0l0s SU Gn SoToFian Ecwlraisds,

3] ira canoines R als Titudrs Gunk les eRIEscmmrnes
fe Ja cevdgorie 1, Sont LEs fotozanx a2'd1NUed: @ ogmg
Datiear 4+ piuz 2@ u.t mhiree e,z pirdz} su-desrus
iv pont et 1ea munchea A alg situdea dars leg am lau
ceRbnts 47 la categacie £, denT ieE surhour slgihvent
& ung Reuieur de ploz de 2,3 Pirae (7,5 pleds) au-
dessur du ponT me dglvent dire Zumies de dispogicil
de fermeture jue 51 1'adminastTaiion i'sxige exs-ss-
SERt.

ul Sauf dane e ear prévu an Spragrapke ¥ ge

tAtid TALla, les Auveriords dea zanches & alz dolvent
dire munies de diapamliifs de Serizeture efflcacms ei



dtenches enx interpdries. Sor 1ea HAvirss 4'uase

lopoguewr loffrdeure wo Edgalse & 100 mEepsa (22 pisda)
crs dimpoeitlfs dslvent Etva fixén 4w nantern PETIa=
mEnte} leragqulil on g3t eputrenent sur lee neavirqs de
plia grande lonpgusur, ced dlepseitifs doivent dira
conyanabl ament Areiméa jréa des eacchea b alF AEqusilas
fis soot demticfs. Les manches & atir eliuéea dana lea
mpplacemants dx la catdgerie 1 dslvent evelr dam

gurbdux 478 moing 950 millinktreas { 55§ DoWUCAd) da
havteur au-deasua du ponl. Bi ellea zont wltuéesn danm
lwe AopladefacEs Gn LA cufégoria 2, lem aurbany¥ dofivent
AVALY uhe BAubear d Ak @41oe TED mjillinetres {30 puhueuﬁ.

%) L'sdninistraticn peut sxiger gu'eex endroity
fIpoad N du nEwLFR Iap LeutenTe 46 surkews solent eugmen—
t¢a8 & BB SRAYRAANGR.

Ri¥ple 20
Tufzui de Ségpckbwnl d'ais

leraoue lem tupauy de déppgeneot dislc deaservaot
dea mpter Tallasts =t autTea calgawa ae orclonpgent
az-dessud du pony de franc-bord ow du poOt dAE SUDET-
atrusturee, les partles axpomdes de oes tuyswsr dolventd
mtre de gobskrooslaon robustaf leuwr hapoteur entre 1&
pont at 1o poink de pédndtration de 1'eau vers ienm
conpartilmsnts fouférieura Solt Mire au moiae dw
T6Q millioktres [ 30 poucas] eur le pent 4o franc=bord
8% da 450 millimboras [17& pouses] sur 14 poot dam
superatastopres. Loragas 1'igportence de ots Bautedrs
risqueraki de gineT lee meuasovres, wne hautgur moindra
meut dtra mccaptés al 1rddniniatraticn st asrurde gue
lem dimpoetitife da feroetura et dimatres metife justi-
riant astte heutanr rédoite,

LD Q&FAnA A'abturattsan satiafalsanta £t Atsashda
da fepon psrmgoenta doiveans dtTe prﬂvnl poky la Far=
meture dey tuyaux de dégrgemant 4'Rir.
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fbgle 21

Zabgrdg d¢ chargament £t Huiras suvertnres Bnalogues

1) Lk maboris d¢ chargenent et aqires auvertores

tnalogusa dur bordf, mituds au~demspop du pont de
ranc-berd dolvent Stre paurvus de portes Sodgues oa
iepoo b leur gavantar une étanchéltd aux intenpdriss
¢t une réafatance fpuivalentss & calle do la pertie
dr 18 COGUe qul 1g8 entowrs, la hembre de C#d ouver
tures delt Bttw recend Lo Dinlmunm rompetible prec le
type et 1'axploitation naresls du pavira.

2] Seuf-wutorisation de 1'Ad®indistration le eon
lofdrisur dc oem OUVerturyg me deit pog A Eroo¥er
au-deascus d'und Ligne paralldle au 1ivet &o ghord 4w
root de frenc-Boxd et dont 1e poant 1e plas be@ ntest
Pakc aitnd au-desacup da Lo 1igne d¢ arnarge la plua
Bautg.,

Bikle 22

Ielote, brises §'e8u et Jédphargen

1] Lus décharges & trovers le bordd sxtéricuy,
Gu1 previeonent 8ol d'espaces 8itUuéa su-degsgous du
poat de franc-berd, souvt d'eapetes linités par dag
dvperotyuctures et dey roulles mitods sur 1o pont dm
Irang~berd &t onunls de porces conforoes 4ox Fresattdp=-
tiomd de Ja rgle 12 deavent Stre pourvoes da moyens
effiaacen ot accesaiblen pour empletar I'mac dg pinf-
tr=r & L'intériear. Normelewent, chequa déchargs
inddpendants doit 2tre sunie d'an tlapat autcmatique
dg neb-reatour pyes un oyel de Teroatare dirend
eRnoeuYreble d'un emplacemsnt situf su—deasucs du pent
de frome-berd. Zoutefeis, lorague la diatence vartl-
olle sntrd 1a flothaianh en chaTee A'£té ot 1'axtrd-
oltd intdrisnre 4 tuyan de déehsror aat BLpETAwurs
L 0,01 L, 1a dfebirge peut btre munle de dwux clapats
dttengtlques de pomP-retolr agna moyeo 4o fermetare
direct b sonditlon gue lm clapet 1o plus rapprochd de
L'axe du pavire salt teujeura mceessille en cours
A'ot1lipation &0 vue A'un edtamen drantusl; lorajue
c#tta Liptance vartioale ssi eundrlowre & 0,07 T,
11 peut &'y s¥oir qu'un seul olapet avtopptigua de
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pon=ratour saLE O0FET diTegt de fermeturs Boaa chatIive
de llapprovetion dd 1'ldeioiatretien. 1o eyethee d4e
panoeyTEE du clapet 4 conmands dirscie dalt 4tre [aci-
looent acceazible ot doEd d'un iodiceRtrur d'eayepturs
ot de fermeturs.

2} tens les locsux Ace mackiocs doot la survell-
lenss gaf pRAUEEE E0 gerdies BoTOAl par L1Udéqulpeds,
lea prises d4'48u 9t len dédoharges prinaipales T gurl-
lialres deasecyvant leog machines pogwveant &tre conmanddea
aur place, Leo comsandeE doiwent dtva olsdment acoen-
pitles #at metden dTiMdicataurs d'ocovertucé at de
Fermstura.

3} Lam tuyaux de delotage ab de ddaharge, gual
que eolt la piveae dfed ila débowchent, qui piMetrent
gang 1o bordd srjerieue, soit 3 plus de 430 gillimétres
{17% poucea}l ay=deamous du pont de Tranc-hord, soit A
noins de £00 miilimAtoes (23 peucead da le flottaliaon
en charge 4°'4té, dolTont BEwe osnds d'uo clapet da
am-ratour mo orolt du aocdE eXtdriour.  Hauf digpo-
zitione contraires duw paragr=pka 1, s# clapst pent
dtre supprict &l 1'$peiserur du furautags sat auffimaate.

4} Lam delaote depasrveot des superstrpctured oo
des Touflas qui be @Rt pRe ounla de portes répondant
AuI praEoTiptiots de 1o rhgles 12, deiwent débanshar &
1'eptdvisur du pavize.

Y Towp lem olapete st autres diapopitife Fiwds aur
1o pogue sxigéda per la présente régls dolvent bre on
Eol8T; 40 bronze ou an Squt putve Dacérisu ductile
ApprouTE, Hi 1a femte ordineirs pl Sout autre oatdrlau
gloilled ¥e na mont Aoceptables. Toua les tuyeox visds par
1a prisstite phgrls golgant Stre mo enlar S0 am touk
putrs mptirian dguivalent rdpondant sux wxlpebbhs d&
1'Admigiatratien,

Earlm 2
AublokR

1) Las hublots donnent asul le pond de fredo-bapd
ou aur 1eE iocaux situfs @ 1'inkdriour 4 sapar-
ptructursn Termdes doirvent Btom pourvus & 1'lowdriess
ds oontre-bublots #fficaoss solidemant fizéé pay ded
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tharniizas den telle fapen ge'ils poigsant Btee Sermda
2 uhg facan efficace =t apaujeitic Stemchex,

2] En macug cse 1e aap infdricar ces hublcte
201t 9 trouvar fu-demnoge o 'ibbe ligna paralikla su
livet du pent do Jcancebord et dogt s Poibt le plus
bag eat adtud weit & 2,9 pour cant de 1m largeur (R)
83lT A 00 wllinkived (193 poaces) mu-despusx de la
flectailgnn e obprge, lm plus prande des dewr TaLBUTS
itavabht dira choelgie.

}) Lea Bublote et lebrs Tecreg 711 en E¥3 LréTa
minal qué leg fenmira-bublots doivent dtre d'une
sendtructlon rolusie t ApproHveg.

1 i

Spherdm de décherge

L} Tarsgue des prvols e trowrant sur leg partiem
eXposkddc dn pont de franc-hord ou des pomte des QuDer—
Biruetures faroent das pults, dax €iapoaitiotos large—
amnt gurfisabtee foivesnt Strea o—dlsas Tt dvacuar
rEpldenent l'aau dem ponta ab po gasurer 1 dcorlamert .
Toua régerve d&s digpozitians Jes peragrmphes 2 #1 3
de Ip prisente rigle, 1o secilon odoimale des nabords
de décharge [4} & prdvair de chaque bgTd st dane
thaqi® puita Zur 1s pébt de franc-bord dedt birs coile
deutife par lea formulee ol-oprés, deha leg cgs ok la
togtyre, dske Lo rigion dy puits, ext Sgale 0w papd-
rigure & Fa toOture Porpale. I8 eactisn Sinioale Jour
chequa Jults sur lea pants dem supsratruchores dads
dire dgele & la moltie do lg asdtisn doonds PAT Cad
mxan Formales.

lar=gue La lnngu-ur de pawaig 4 dans le pultm aat

intéricars ou Agddle & 21 matessx

A w 0,7 + 0,075 &£ (Dicres oprrdal
Lorsque ¢ apt surdvigur & 70 bitras
A= DOT & [mEtrea oarrip)

dans azp foroulea, 41 o'eet pas nécesppire dm
dormay & & une velear sundviseurs & 3,7 k.

51 Ea peRvels & upn hautsuy woyenoe supédrdguce

& 1,2 ohtre, la sectlon regmiae doit dtym
sugmenids & raissn ds O,004 phtIs cartd par

miira 4p longosur du pudte pour anagye &1 7fdranny
de bautdur de 0,1 odtre, 5L 1r PEYOiG 2 uns
bautewr toyeome Inférience 3 O,% wetvs, 1o sastisn
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raquips pert Bore diplpuée 4 ratson de 0,04 oétre
CATTH par Eiti= de& ledguenr de pults pour Jhague
ditrérence de aanteur de O,1 médre.

Loragqus 1a lepzue=nr dd pavoid & dene la pults eat
infhrieure ou iﬁﬂlt 4 &6 pleds

A= 1,6+ 0,300 & {plede carvba)
Torsqua & dbpasae &6 pleds
A= 0,3% ¢ (pieds oarrie)

Tana ces formules L1 n'sed pas abcesdeire 48 donner
d £ une vaieur superieura & 0,7 L.

%1 l¢ pevoia o uss hautsor Doyenne suphrleurs &
E.g fieds, lo padtion vequime dolt 4tra angtentiba
roisen A4 G,04 plad carrd per plad de longusur

du polts pour chaque différense da hautedr de

1 piat. 51 lo pavdls a whm heutaur moFenns 1nfbrieucs

& % pheds, la gsetlon raguiee pout Stre diminube e

0,4 pled oarrk par pied de longuaur pooy ol e

diffbrepas A Leatesr de 1 pled.

5] Sur les pavlres Ban: tooture la asctilon caloulbs
BErR augmantée ge 50 pooe cent. Lerague la teoture esi
inTExleuwra & la normele, o pourcentaps 8'obirents par

intexiolAtion.

I} 8ur los paviyed pourhia 2'wa trwnk QUL oa
répandant pAB SuX FrRIcriptiona ca Lo régle 36 lla) ou
qui possddent des aurbeux lethpour d'kacutille a'atandant
e foagen eeptipus ou prasgus contliouve eaiTe A4k dugdr-
structuren diteehhien, la puvbion Dinioele deF oyvartureh
doa maborca ds choharge &8t dbterhinge oomas indiqué
dany ls tableau oi-aprda :

Iapraur 488 Sooutilled Seatinn ded sabozde dw
oy, des trunks par rap- dBaharge gar rappert 4
POt A La laTgsur dn la surface tetals den
nevize pavoie
40 % ou Dolne Ll
5 = eu plua 10 &%

Fouy laa iargeurs intarmkdisices,
la section deE sabords de dbcharge
a'phtient par inkewpelmtisn linbsira.

4] Dene 19 ces de paviTes ayant une suparstructars
ouverts 4 1Tune fa =es vrtréplibls o &4 Asm deur
axtrimités, dex netorss adbquates sppraurkes par
1'siminissration dojvant Etzé prises pour vagusr 1'eau
panTans e'introduire & 1fintbrieur de cetbe soperdfiuitars.



Léa randis Anfdcicurs das @eTorga da cickorme
ITIr prusEl Pria Soe posalble Za sk, Lles deus
T e sretlos emiaf? pows l=c ssrerdsy d- fictpopge
a9 LSouTerR A6Rd 1o modiié Ay puiix la oium
TFoeis o polnt e plur Sas fe 1a pou-te fB oramsesa,

&) Iouses Loy qurerdtrea do ep 3yse sowtlrudes dene
L& acwalay doivest @iz proiigdes por daa tein-Ten om
¢ SeTIed ropeofcd d'ebyiron ZSG SIlifmdioas (O Pouasst,
A ied szbecds e 2EchErTr meit oemile £ veleds tattzmta,
st BEITiacat dedt Ette ordwy penc eorboher towt
siinfege. L45 BR0F DU 3b-dg day smacmidyeg delvent 8cme
ToomE ZATEUiiu ngn gerrrStWie. 85 Rpp vrlpdc LpitEvsn

Ih kr

ft mepts g8 disposiidy dlmsrvaciiiaaenet. oo

ASZEsltife dojreni Mrz i'cc trps apss—owd,

2h=ig g3
=zl WS

Brotentinm g 11Sandrnasan
S LY

1) la résdrtznce dis sicacona el reufles prdvus
FRAr 14 logesert co L'dgtiange deil S4pcsdre cie oizgences
22 1'adalnissreiinn.

2} Dea rEobcradcE . B23 povodE efflcacas £plvart
Jies tmotallda dass Soutza Reg sectics f=p0U0%za du pRrt
S IrEE-bard et deg pONtE de oopgriteudturos,  Lak Favois
& ritisbdes dedvrgzi avoir au molus Lk adiee (Tod popeeg)
u=iessus du pont,  TowieCels, loorgua eesmp Eoatsgr
TaaARTRIY de mEnet Ies EonOsUVE=3 roreoles mu LrTirg, 1'adpti-
TISETRTLIE Peut appredver uns heuiaus anlndme ai e

s qlfune protection suflieadTe oot iasi acsuréy.

3] i@ Eautour Lites ooz 1g T11%%ce la TRUE LABac kg
1git p=a £ire supdrieurs & FIC oilli=itrs= (9 aanees).
L' Focarsapst: eatrg 1an avioss fisik=nx mn Apit pax Etre
supicieas & 200 pdllighipoe (15 monceq ). Bu— leg naylires
erans das goutbibzoa arcendiog, 1sm rombo=dne @pivent Gio
Tladien sur lak poptice Beorizariales oo nan%.

4] Zag panserellen, dea £E1idres, BaasEzas AnUE pond,
bu gutres dizpaziiife saticlolperts dobvent Et-r prdwas
Pous 1z protection da 1'fowipago dome ees ollfta ¢t renuzg
ani les loeavx qu'il bopite, lem znordes A 1z gulla
“ea nEspiags ©f tout susrr lozel Loglealt OO L'aiplpitadisq
aprmale du ogvire.
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5) La cargeimapm so pentde de tout navire dolt etre
Arrimée d= tells dorte que toetes 1ea suverturss ag droLt
de la cargaiscn qul dannent accis auk iocEux de 1'fqulpage.
b lg 92llé dem mochines =2t b tous lee astres logaox
ptiliadm peur L'ewpleitation normala duw navire pulesant
Etve vopvenablament Fermfes ot mexujeitles pour enploler
toote somimsion 4'equ, ke peslioction sffitdoe de
1'égnipece moum forme 48 gerde-corpa ou dr Fliidrea
dait Atem prévoe ou-fesmie de La cargaiBon on panyde
il n'exipte pas dk pazsags conmenatle aur 1 pont du
navirs pil EQ AAEI0UE.

BEpla 2
Zopditignn sodciales d'pagienation derc ka¥iras 49 tyne 'A®

Epcelassments £ex machinen

1} Iex encalasensnte dem moshine=z des BATICAE o2
type "AY tela gu'ile eodt A5finie dans le régle 27 dedvest
ktre protégda par une Jupetts fermée, un ohbiean 4'une
hauteur mo acine fgale & la houtrur acrtale, o4 par wa
reufls de¢ pPme hedateur 4t d'une résistence dguilvalente o
teutafola, lee snceicmsmenta peuTent Fire exposéxs, s°il
pfexists pucune purertute AdoannDant flrectencni ACEbE du
pont ds [rage-bord & la tranche dea nackines. Uns parie
répondent awd condlticne de la Tagle 12 pedk teutalola
etre autaripdo dand la alsiepon dim tal encRlsgscent
seva régerve quieller donne socka b un sed ow qoulpir
ponatruit auael eolidement goe le Tackaur &t sipard da
1g deEcants AUL DACHITIAR THT une debyifme ports dtanche
aox intenpériss AR acier ou tont mutre natdériag Equivalank.

Fandarselle mi nEEii

) Tne paggerelle paroaoente de conptructlon
giticRee ot 4'une réalstance suffiannie dolt etre Enmtallfw
Aur lep naviree deg type "A" 48 l'event B lisrrilkce. ou
niveay @3 pooi dee maperebtwatures, antre 1la dunatie e
la chatesd miifew ou wm Tawile 2"il ep existet dea
moyons dfgccks éguivalents peuwrant Bira prdrvan ponr rempllr
le ri#le de 1 pamasrslle conme, par oxenple, dap paasages
au-depnons AU pamt.

411lauars et Bur lga mEvires da trpe "A" eoobn chEteau
ailieu, Aea asdoegements ceront pedvus B 1s satisfecticn
de 2tidministration pour le pfeurl4€ de 1'&gulipage Aens g
déplacenents vora houtea les subtres partiess dy pavirs
utilisdes peur 1 exploltation sofnale de co darniesr.
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F) Un woyes shr ot watisfalsant deil Berg & cant
OEmEEE UIilionble pour atteiodre, A4 oivesy da 1a
pap3eralle, lea différetts locawxs A'dquippge ot pourT
Clrculer sutrd cas locaux o% 18 trsanche dema zachinge.

kﬂtlll&u

4) Lem fequtilles axpsedec aitufes gur 1c pant
8¢ franc-tord gt aur e pont dv gillerd ou Au=-deapua
d¢p cakames d"pXpanrign dea Navires du trpa Ma= dalvent
fire mubiegy de pandeaux Stenohes gux ivtanpiriaen =pn
acisr fu sut¥e metérdan fquivalaat,

Sysbknes d’Ernnugtlnu de 1'q8n

3] Les pnavirea de typs "1 mupie d'un PRTois
doivent avolr des ramtardes yur sy Balos la msitic da
ig ladgueur de 1a bertla d€souverta A pemt EXpaRd gu
PupBfder un auire sratime efficace 4'fvacuation de 1'egu.
e ohn pupdideur do carrean 401t Btis meintanc auegt
cak Jum poBeible,

€} Lorgnque L&s superatructures sont relides pmr
ded trunkg, des rompgrdes dofvent dtre prdvass soc
GeuTe La Qongeruc das parties azposdep du pont de
franc-taxd,

CHAFITAS II] — PRANDS=BORDS

Eigle 27

Tirpah BY1lTwE

1} ¥our 18 ealew] du Irenc-bord, 1es savires scat
divisfs pn deur typea *A% &t "EY,

Typm MAn

2] o warire do typs A" spt Uh npvirs qui egt
BOOgY POl troancportér ipdguenent dea sargaissnn, liquides
N YrEd &% gol ntest pourtu que d'pureartures dfggeks de
faikles dimensions oox giterten de ChAYge, &3 ouverthres
dtant forudes par dea RANHALAX & saler, ol &8 Wo
metdrisn fqnivalent, ouhds da cornitures ftepchan., Un tel
nevire posElide Tiatvomirement lam carsctdriwtigues auvivanten :

a) une tres grands ftznchéitd du pont sxpoad;

B} un degrd tris flevd de rfpimtance &
lrenvahissement db & tw feitls permdabilitd
dea coopertiments chargde st ma dagrd de
GlblEORnemEnt gpinéralensnt péatiad.
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3] Un navire= du type "a", d¢ plus de 150 mbtires
(49% pieds] dm lang =t conpd pour avolr 4es cpmpartinante
wadeo guand 11 eat ehakgd b 1e 1izte da charge ATELE,
dait pauvelr réalater & 1'envebdsgemeat de LYun queloopgua
dm seg aeapartinente vidas, eappogd permoable B
G5 pour cant, =% raster A rlat dans un Etat Adquilitre
Jugﬁ FRIisfaimont par l'adaindstraticon, Dadk ub navire
da o8 type de plua de FI5 obtrey (738 plede} de lomg,
1a =mranehe dee nachines dolt dtre traltde comns =n
COapArtihedt ERTAM1ZEEDle, TAls Avesc u9ne perméabllits
dx A% pour o=ni.

A titres d'ipdication pour lwa Adminimtpptione, lom
candltiaona sulveaotes pevesnt tire tenuwes pour patialealwantans ¢

al 14 Flattaimon Fipals aprés envahlssssand eat
aitude au-desstus da bord iwfdrisur de toute
ouverturs par legquelle uo eavahlEsasaent
precrapalf poorralt svelpy l1ieu;

bl La ghse mevinale dus & 1"eovabicsasnent
dipsymétriqua sat d¢ 1'ordre de 158

=) I3 hautgur odtageptrique apcis envanlseehins
et poaltive.

4} On gaedcoeTm & uwp weylre du Eype "AM uh Cratb-hoid
de bage gul ge Bars ped infdrisar A celal qui Ligury dsow
s tetle A d¢ 1a rezle 26.

x:ﬂ! HEI-

51 Tous kex mavirea gui ne gatipfont pes BuX
pTepcripilans des paracraphes 7 st 3 e lx prdssnts rhgle
koot takklA€rda Comme appeTtenant su typa YER.

€] jux pavires du typs "B" domt les Engutillen
mitiudes Aonm lea saplacements da la catdgorie 1 eomi
munjen de pavnesoy aonfoereea aux dieppeeiilons de la
cdgle 15 7 ou de 1la rhgle 156, sauil diepoaitisne contralres
dea parsgraphea 7 & 19 inclum dn la présente pegle, il
aara asgigné des Irancs-bords conformem b ceux du
tatleru A (rigle 28],

77 Aux naviras du type "BY e plus de LOO mbtrex
{328 picda) 4 long 1l powrrs #tre mepignéd un franc-hord
inferisur & celud prévu wn paragraphes 6§ de 1o pedeents
rhgle, & condition gue 1'iéninietrotion ccraidire qow,
aonpts tepu du nontant de la rdduction :
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&) lea meaures pyifes pour la protection
d¢ 1'dqudpag= momt peilarelasndeny

bl lap dimpositifs do déenarge sonmt pddquate:

2} leg dooutillea situdes dans Les snplmcements
den catdgarien 1L et ¥ apnk poLIvues de pamneawx
répondant auy praseriptions de 14 TEgle 16 gt aeat
auffisercent solides; un soip apfoisl deit Etye
apportd sor Sispseitiones prisgy pour LTEtmhohditd
Bt 1l agaujattimssment

4] la ravire chargé & la ligne de ohagee drdtd
reetera 4 flot dane wp 44T d' fquilibrs satisfalmant
aprée eo¥ahigmgoent Ao samparticent avarif 1anlé
quelcongs 8 L'excepiion de 1s tratche deg machider;
la pernéabilité de o conpartident sera prias
dpale 3 95 pour cent;

&% =1 1o navire & plus e 235 abtren (TIE plada)
de long, s trancke des peohines doit dtre trat=fe
fo-TE un CONpartiseot envailpashle Ryes teau==losw
e permfabilitf de BT pounr cent,

A titre dYimdicatien pour Lijdmisistration, 51 sat
prfoied gu'mux fine d7apnlaestion 44s caragrophes 7 &) &t
o)y lem conditione prévoes o parasvapbe T alinéas a), L)
et =) peurqnt bire fon=idfrdss corce satizfolapoiea.

Leg saleuls pourrent Etre fondds gur l&s orl-cipelems
hypothiees galvantes -

= 1a hawtaur ¢e 1a breochs est foale aw erent do
bastire;

= 1a profondeur ge 1a Wriche o'e¢st pas aubdrieups b 578

= BOCUN® clolkan tranAvargale privcipele pieot
sodoomagts;

= lo haeteur du centes de grevité pu-dessus de 1g
ligns 4'#8u =fra 31 dvalode e grebant pour
hypoth¥ae un chergemens homegide dew cglpa Bt uns
quintité des Ilguides &t apororielennsments
coneoncetles dgale 3 50 pour eent de 19 capeaitd
marinalms,

8) Four 1 caleal den {rancs-tords des nmevires dn
trpe "B qui eatizfont gux dispositions du paregraphe T dw
im prémente rigle, on me disdousre paw 1m valeor irdiquée
U tebleau B de Ig régle 78 d¢ plus de B0 pouwr aent 3¢ 1a
différance des Faleurs iodigudes aux tableawr B gt A Py
len Emavires fe la longoeur actsidérds.
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4] Lm diminution mentiopnf= Bu parsgraphe B peut
Atre wugneotée juggu'd concurTenos d4e 100 pour oepk e
1a diftérence cpire 1as valaurs indiquisa sux teablen B
et A de lg régle 28 o3 le bavirs salisfelt Aty d4ARG-
sitligns dex rhglag 25 L1, 27, Fl. F) et &) comae #'i1
d5ait 4n mavive du bype A" et sotiafalt BT pUtTE LI
dippooitiane dn pavagrapbs 7, alirdas s} & 4] inelus
da Lg présente whpa, spus riperve d8 ranplaser dada
1taiinds 4] 1'ecvabipasnant d'on seul compartleant
pvarid gagleopqua pak l'agrahiseemsnt de d&uz coOApar—
timents quelcouquas Rdimeents daos 1+ senm loogitudinal,
non cobpria 14 trancha d=e prehlines. I plos, tout
pavire d& & type do plaw de 225 obtres (T3 picde} de
longs cheregd & 1a 11sme de ciargs 4°dtd Soit reater &
1ot dans un #tat o '£quiiiere satinfalsant aprie
srvabipaement de 1m oeulm trancha des machinss, la
perofabilitf Aw cmllesch éhant préounée Ztrs e
2% paur cesmt,

181 Lwx mavires du type "E" dont lap pARASAUX
dtfgoutilles mitude deune deg eaplmsdschts A& 18 catda
goria 1 mopt canfocnes sy digpesitions de 1e rdkple 1%,
& 1l'ezceptisg toutefois du paragraphe 7 de ladite
rhgle, i1 eat assipnf uvn Iranc-bord celculd 4Ymprims
188 valauTs indliquddss & 1& tetls 4 bass 3 de 1a
répla 58 pajorde des valeurs Figursnt su tablesu
xgdvent 1
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ienpmeer  dufmeptaticsn  Lonemaar  Aucrsniaiice Letjnuyr  Jugmentotdsn
du s du . dn du

[T I ranc-bord BT TP e Ry [ 1L [reamea=kanit

[cotren]  wdlida (ebtras]  [nilil (abtrza}  [milli-

Ditown ) ttren] el lywn ]

1.9 gt gya

deamagy  HO % 175 ma 2003
109 Y 14 1E) 171 248
110 55 14l 184 LT S04
111 5T 142 191 L13 g7
112 B 147 145 17% 2089
113 E2 144 . 2] 175 L
il4 6 125 206 176 500
118 L 144 214 LFT UG
116 Th 14% 211 178 T
11T 3 [FT: gro 179 511
115 16 L49 224 181 A
1149 ED 159 288 Lel 315
l2h A4 L31 #32 182 718
121 a7 L&z =36 LB3 el
127 o1 153 240 1A4 iR
123 a4 134 244 1a% pFe
124 'L 155 A 1R5 43T
126 107 1%4 251 487 349
126 106 15T 254 138 EREd
I2T7 11 155 5B 1zg 534
b )] 11k 194 51 190 736
12% 121 183 Aot 1%]1 ks
133 176 151 267 197 %4l
171 131 163 270 149z E R
1% 135 163 aT3 1ad 4B
133 142 164 F 195 348
13l 4T 1E5 78 19& S50
13k 153 165 2B4 1o7 el
134 154 167 BT 158 55
137 154 1A 28% 149 387
13 1M 188 287 eng 358

Pour lea lohgueurs intar=ddinires, 1ead frapca~baros
Atobtientent par laterpolation lindairs.

las Trenca-barfa deg navires d'upe longueur aopiriegrs A
200 miktred RIront Fivds par L*AdsisimtTotion.
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hurmentetlon duy fggn;-tn;ﬂ EEE Fafpert gu Eronc=harsl
te Bagd pour lek pavie=r - = "L'" dors les poanEAur
H " ECOurille A= AONL paf GonLOCTEn nuk

elnicne deh CaFLaE

Tcogueut dugmentaticn Lopousur hdgnanietion
g: Au F] du
nevire frpoc=bord navire frang=-harid
[piode} [pouess) (migde] [poucesa)
T80 gt gu-desaaum 2,0 Y10 9.5
360 2, R20 10,4
0 2,6 530 L
380 2.9 540 1,7
390 1.3 40 11,4
400 1,7 5R0 11.4
4310 i,z 570 1L,8
420 b,7 350 121
430 .2 501 13,5
da0 Y- el 12,8
iS50 .4 ELL) 11,1
460 Tyl 620 13,4
£7T0 T B ) 13,6
4849 B, ¢ B4 17,49
£80 B,7 &5 14,5
el .8 BB 11,3

Faur led longusurs intermddiairea, lea francp-bords
#' obtlenpant par interoaletion lindadre.

Lea [ransa-hords a3 nevires Afune longueur sepdrisere
A £60 plede ssTons fixds pr 1'Adninistratlion.

131 Le [ranc-Sord d'uns alliger, 4'on ¢halsnd ou
Ar taut ukrs navire non auto=propulsd, dolt Hire
conforoe gty dlzpoaitions des prdasttes rigiss.
Teutervia, log rickes 25, 26 23 et %) 4t 39 pe= aont
pas apmiinatles Aut chalsmds atile n'ont pas d'équipage,
CeLE-01, B'ile cot geulement de petitesy ouyerturss
d'acchkg gur 1e pont de Crans-bord Termfam par Gea
phonsany ftanches sux antenpdriam, eon acier ou #n
antériau dguivalant, ounle de garnlturss dtanches,
poyrront bénfficisr de france-Lords infiricavas de
PS5 pour cent & geux oplewlds cenforminent sex prédmodntos
FRglenm,



1) Le fravic-nerd de bawe pour lea caviten de Typm A"
gat déterming d'aprés la tebls suivants :

TARLE A
= Ay trpg At

I-ﬂ-nﬁ:n: Prangbpid l-nn:nnu.r Praro=terd  Laggueur  Frame-hord
aun

marirn [acfiilsa navirs [willi= navies Cmdd1[-
[shtren]  mRboen) [wdtram]  mbtrgs) [mdtren)  pEtzead
24 200 59 KA 95 1042
ax a8 &0 573 95 1959
2 217 3 SB7 A 1074
27 285 62 BOG a7y 1533
26 233 63 G5 Fo 1105
25 242 &4 B2 0 I1ED
n 250 1] 639 LGo E135
x1 258 (3 633 lm 1151
52 25T B7 GEG 102 1166
=3 275 LT 2"H 103 lisl
T4 ZA% 64 B3 144 114E
35 252 7% 106 145 1212
11 353 T1 Tan 106 1238
=T 308 73 TE3 107 1244
iR %15 15 TdE 138 120
EE %25 T4 TED loo 1376
40 334 T [ lig 12§
4} 214 76 T5E 111 15y
42 154 iyl i [r ] 1L2 1226
43 164 il a1 113 1342
i AT 3 -l 114 1359
45 85 A0 a4l 118 1376
46 L) a1 ass 11E 1262
47 408 82 BEG 117 1409
40 4 8% 843 118 a2
49 132 &4 BET 115 1i42
R0 443 B5 411 Yz L454
51 455 &b $25 121 1478
L1 457 BT Y40 l2d 1454
53 478 [ qs 123 Is1n
54 400 BY [60 14 152s
55 503 8 854 125 1548
Hi BLlE g1 k) 126 1567
T 530 g 1014 127 1580

) 544 93 BieE ] iz8 1595
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TALLE 4 {mujte}

Longuike  Frude—kbopd I.mgauu.r Fremebed Tﬁm-m
do 1L

HETLTw (milii= narire [mdi1a~ wavire {milli-
[ah trea ) ol twa ) {=kign) ity ) [hiran] miizes)
13 Gl% il =320 214 AL
130 1612 175 2318 ZEd aygz
L3k 1650 174 £iih ¥¥L 20801
143 1667 L7 2357 222 2BCD
133 1544 174 35BS 273 1Y
15y 1Taz L4 258 ey 20 2%
133 1TEY 150 2354 225 13
16 1736 151 2405 235 Z8h1
157 1733 18z 2L1E 22T =
1LE 17t 153 ST 228 57
15 1787 1Ey 200 2249 A5
1Lk 180% 19 2L51 2305 2ETE
1l 14 #0 146 b5 a1 ol o
142 1437 187 aSuTh FLF FER
L4y 1Rn4 158 ILRE 2313 ehi 95
Lol 1870 IR% syaT 5L 290 %
LA 18646 a0 el i g b
LA 1505F 101 2R10 STE 1B
a7 1919 32 £330 = 2485
144 1915 143 2541 2356 253z
1L9 1952 19y ELL 23 20ig
150 1968 b L] ZRE2 a0 20K
1ty 1 236 o T =Tl 295%
1h2 Ehil EaT 2 2 LI Fo55
152 201G 198 2992 =iy ) 29nk
154 2032 144 oty 2L 2973
153 2L4H Pt 2614 245 2870
154 206l 7L anda ol 290E
1s? e ) A0y 3z 247 THIR
158 2084 L] 4l <l a0
149 FiRA ] a0k 250 289 3006
154 wlaG acs 255% 250 gLz
1£1 210 205 2660 251 30LE
162 i) o7 2674 252 L ]
154 2X60 BLE oBET 253 Saag
164 218y ety 655 28l 306
1&F5 bk Ty =g a4k by
16K rmz 11 Fy i £h6 T0LA
1&A7 2226 #1= Z12h #67 05k
1hE 28R £La ks 256 3060
189 Fany ok a7l 250 306
L7 prp= 213 ETyh8 260 T2
171 Il pa l =) 2750 FEl anrd
172 gasy 21T &TEY HEE 30EL

173 30T 18 &5 &) e, L
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FABLE A {sultw)

Lol Fruao=-bard  Lomsuwor Foane='ord  Lengusar Praro=bord,
du dhu

T
nEvire (md2li= nayiTa {Pillim mariys [mdElie
[isktrnn] [T MR [mitrea) nbtrua] {odtzam} skepun]

264 o5 208 3254 11z FI63
s 301 258 L) 3313 5365
266 AL 300 %12 334 55GA
257 112 IOL 395G i TETL
268 3117 woe 3270 g I3TY
£6g 3124 0y 2T 53T 1375
BT Jlze e} T8 33 1372
271 3133 05 LN b hl 3%R0
272 1% S Tt b b 14 ITE2
27% 31475 a7 L2AG 41 1T%A5
27a %143 g %2ga 42 a5
275 153 ¥09 305 113 3189
275 1158 30 3248 B RL T
=T FLE3 1L TA02 5 104
218 JIGT 51a 3345 IAE 595
273 AMte 1 FI0A T W) 33340
80 1LTE 31k 1312 48 Seml
a1 3181 315 5515 43 ! Ykl
&3 3185 316 3318 Th3 Ti0h
R 3189 LT r3az 51 TAS
a4 154 1R T2 152 1D
] 3158 I L R 53 2412
a8k 3202 Lad 3311 T4 414
287 EFl 321 3334 15% 1416
s %21l 32z ALY 356 118
205 215 32r 133y 57 2420
296 Fead 12 3342 ] T4F R
201 12 1285 Fr4% 53 2agsy
£02 3zae e 37 36D 34E5
203 1233 327 %350 161 3437
04 32T 328 %353 p LT F4FH
245 24l 320 385 167 5430
256 33456 30 1353 164 T4 52
297 250 3 TIEL IES %435

Pour lam navires de Lempuausr tntermécdaire, Lea
franca-barda m'asbtisnnemt par interpolatico lindaira.

Ita Crapcz-bords dem savires d'ung loaguesy sapéyleors
A 365 mdtraw seront fizda per 1'Adwinistration.
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TABTE A

n ~hn & ar = EII_".

Lopmiénr Praodi=tord Lomputur Pabd=bard Longssur Franc=bemsd

I gy dn
LR b Vit NI
[pieant {pouces} fpleas] { poug=a | {pimdn] {prucas’
B 8.0 453 .1 840 L3G, L
qcx A,7 470 13,1 255 a0,
i [y 0,8 450 5,1 BEQ 135, 4
114 14,58 L0 Tl BTo 1231
1&d 1i,49 a0 1,0 380 122,17
130 L3 510 an,yg 290 123,4
lan 14,2 220 az2,7 GOl 1240
150 L5,5 30 E4,5 o1 124,606
160 19,4 LG Ba,3 420 138,
176 15,3 BLG Bs,r =) 1v] 15,7
1rq 10, 11w By, 6 40 26,2
s L3 aTo 01,1 Qa0 126, T
iy 22,0 550 Hd 4 9&0 127,
2L 24,5 Gl 04,1 97ra i
¥l 2h,2 Bl L LT qED 1z8,1
230 210 (AL 05,43 450 1e8,. 6
24D 24,5 B0 0,5 Pl F]H] 189,00
E50 Tl.d EF0 g5,k g0 129,4
260 I8 B B40 100,59 10zC 124,9
BT 35,9 B5G lo2,1 1G3Io iTe, %
2BE 3E,3 BEG 103,17 G40 A%, T
gt e 35,0 B i0g,4 1054 151,05
I 34, T hifs 05,5 1k 15914
el 41,4 G5 306, & iy ] 13,7
a0 4%, @ TG o7, 7 1050 172.0
330 a%.,0 710 1084+ 1500 132,3
340 | 20 09,7 1100 132,68
350 48,8 T30 11Aa,7 1118 1%2,4
JEDO E0,7 7440 111.7 11ad FEEST
EXA! B2, T5d 112,56 113 1%1,5
380 54,7 T6Q 11%,% 1144 13,8
*9a A, it 114.4 1150 174,05
11|l HA,5 TE0 11543 1160 1343
415 iy b THo 1Ll6,1L 11™M0 134,56
B0 pZ,g 200 117,0 1180 134,7
430 BS O &l 11,8 11 H0 13§|U
444 BT o0 B20 11E,& 1209 13,2
450 69,1 EBEG 119,3

Pour les longueurs iatoroddieires, 1lsa france-borge
g'obtiennent par lnterpolation lindaira,

Les fraznce-borda @as npdrae d'nie lengueur aupdrdevrs
i 1200 pieds seront fixde par 1'Admiviatration.



2] Iw frapc-bord cw baee neu™ leg pavires du sype B
o3t détermind d"aprhs 1z tabla tuivonte &

TLBTE 23

] -hgsd dea T !

Langgeis: Franc-bogd  Longoeue Pramos=bood Longsnry  Frane-bard
i s

tu
terrdrn (Eill4- Hatdrd  {mdilia- navira  foilai-
{witran}  wtren) bk theh mditray} [LTRTETY pAtTeR )

2l 00 59 E5% oy *154
L 244 ac Ll =5 ﬂ?z
28 217 &1 LEF) 56 Litio
a7 255 52 5Ll 57 1afe
24 231 E£3 15 g3 1Cz5
2% ] Bl ] oo izo0
0 FLYE 55 Eill o0 1z7L
3l a2Ra (211 Bag ol 1733
3z ZET £7 574 1o 1355
33 275 BB 2% 103 1337
b 283 a9 708 L 1338
3z 292 70 TEL 15,2 1%40
3k Ano 71 758 1 Tud)
Xr L1 TR Talk 1G7 1423
1 ¥4 T3 ThS Lok 1l
29 331.[5‘ i T 10w lasg
aq | 7 A0 1lb 1L53
0l T AlG 111 1506
L2 50 L) £33 112 1523
b3 &L 8 B35 113 1543
ey Ly [ 254 114 1545
43 38 B0 847 11 15487
b 30 £3 gos 1

ik Los 82 823 117 L6
LA 4agn a3 FE 114 1652
e LE2 Bi Dat 11% 1671
L1+ ULy b5 78 lac 18G4
51 k55 &6 oo 1 17059
sd LET 87 1C15 izg 172
=1 Lrd 85 LoTE 17s0
Sh LG B 10850 124 1771
REE 03 G 1C7S 1z 17e%
=1 5185 %1 1095 ] 1839
57 = 30 92 1116 13y 1437
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CARLE B [muite)

Tonpaouwr  Prompebord  lohgodud  Franc-bterd  Lomgundr  Pranc-boed
[il] b1 du

marize  (milll- nreviva  {miliia marize  (oiXli-

{mitren) Rt} [mitreal abtrae} [adtora) by
12¢) 1830 1T 2795 219 257G
130 190k 175 2815 raQ e L2 0
131 1921 174 ZA%3 251 3600
L32 1940 17T 2855 2h2 15
135 1549 174 2875 2 &30
1M 18749 174 TEAS 224 JE45
135 2080 1AG 2qL5 225 FRED
156 2031 ‘LR 233 L) 3679
137 2045 gk 2052 - TEQO
1%H 2]hE 183 <O 288 TN
1%y 0BT 184 2%E8 524 FT0
145 2109 185 Al 250 1715%
141 21%0 186 3030% AL 730
42 <15l 15T LT 252 ITES
143 2171 128 a6 223 3784
144 2190 1&9 a0neo 274 2T9E
14% 20 1419 I093 1] acs
146 sl 151 SL1i b ] 3627,
147 450 142 3134 237 35
138 2271 133 F15L 238 TB40
149 2293 104 14T £33 FL3T)
150 2315% 135 a5 ot L] TRAQ
151 23T 194 J2oz 24l 5857
1R 2354 147 3219 242 1404
157 F5Th 193 A235 a3 930
154 25496 194 124y 244 FO54
155 2318 200 1284 245 T4
156 PLET 200 TREQ 1 JoEE
15T 2460 il LT 247 3qTa
1kp 24Bh 2W0E ¥31% 48 1L
1h% 2500 204 S L 249 4005
IaD 25200 205 3547 50 40148
141 254k 204 3365 251 4oz
152 2LEL} 207 B0 253 40al
167 ZBE0 208 5287 253 A05E
164 2ECD Pl 3415 254 40732
1E5 2E20 £14 0 255 4 85
166 26440 21l 1445 255 1496
1&7 2agd iz I4EQ 257 411
1£8 26040 213 1418 24B L1RE
164 P 214 F4U0 259 Al
1 A11lE 15 3505 a&d 115
171 2735 il 5H 2EL 1ER
172 2754 *17 537 263 7T

11} 2774 = f1-] Ih54 L6l 419%
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TALLE F {muiig)

Limowmur Framoebard  Témcumor Pranc-tord  Lemgmusur Fonne—kog

. du a
Al ITlie Bt v [ma1lg=- ravirg [rk1lsa
[md-tres) mktrna] {odtrap}  zhizes) lo#iren] FtEmn]

244 &A1 298 ARGT 232 45Th
s 1214 299 4618 333 a9:5
FEq 427 IR 4630 L ¥ 4005
267 L2405 311 64F ] a0 05
£EB 252 g 4654 3G G015
e e 4264 0% #6579 Y| 526
270 4276 0k 6 TE A ELER
=yl 4334 e 7] 4486 1] 5045
218 4702 4] 4545 MG HaRs
271 4115 307 41c4 5a1 S0ES
274 4337 08 4714 342 5375
ke {139 g &35 EL S 5085
>TE 4350 1ig 7158 349 S0gT
277 4562 11 4T4E 345 S1GE
278 a3 Ty 313 4157 FLY £ilp
274 4388 313 47&H T 51%a
260 4397 314 4778 344 314
£B1 408 31 4760 3649 ElRG
3. +4 201 14 AEDL 353 4 [y
285 445 1T L e Il 3T
2R4 44T 31! a2y 354 F1BG
285 ad5s 34 4834 353 gl4ac
256 gt EF 4844 354 Saod
ZBT 4478 321 4H55 353 Seln
2ER 4480 357 ARGa 3cq SEeS
ey 4303 323 £5T4 6T £330
290 a51% T24 4250 I5E T4
257 2525 SE5 45549 I5G 5350
=02 4557 ¥l 4a9cH 360 L5en
0% {548 32Y 402 il SZEE
4 4560 28 4031 1% 23Ta
2495 4373 329 9473 NEE Ragh
249 1583 30 L L ] B204
237 4575 SE3 R d9E5 1) S3I0%

Foor le#a longueurs Interpédiaires, les frencz-hbocds
elobtlemamnt per initarpelation Libdmirs,

u#e france-torde des payires diune longeeay supkrdsnrs
i JE5 mityen poront Firsn par 1° idndpdetration,
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TABLE H
Fable de frenc=bord d=s navires du Lrps 3%

Lmgmeur Pmne=bord  Lomgueur Pmanc-bord  tmmgoer Frano=bor
g i du

P BEYlEe ik

(pizda}  (pousea|  [pledn]  (pouaoma}  {pgeds}  {poseds)

B B,0 N 53,1 B40 181,2
5 o 110 5,4 a5t  162,8
LG a8 L]l BE,1 b LT 164,32
110 13,8 495 e, & ST 155,19
L2k 11,4 Lo L | Ak 167 .4
130 13,0 510 95,5 306 188.0
140 1L, 2 EId 0g,1 00 170,
15 1505 2tg 1800 & flp 1Tl
L& 16,4 S4d 0%,a o2 175}
118 T ESn 05,4 5% 1747
18G 13,8 Rol 107, T B4 176,11
194 21, ¥ TR 110,0 O&ea YTY.G
b ig,.9 LB 11z, = oG 17T5,9
210 307 190 1145 810 180 d
230 35,6 A0 1164 B¢ 161.7
230 28.5 E1Q 119, 0 S0 18%,1
240 30, 4 620 171,1 1400 1844
254 12,4 53 123,2 101D 165,8
b1 1.4 G4 125, 5 1020 1ay,.2
- ] W G5 127, % 18050 13,5
pLialn 8,1 BED 1249, 3 1045 18498
2ok 43,0 BTO 131,35 1050 1l4l.0
ol 43,3 684 133,73 1080 192,%}
10 45.1 B34 135.% 10740 133,59
Jeg 46,2 ToH 137.1 1084 194,8
330 50,7 TLE 139.0 109¢ 196,.1
Ha 3.2 T2k 1540, 4 Y100 187,35
Lt TR 130 1q2, 7 L RN 19B,.8
3ed 50, d T40 La# G 1184 luG, 9
30 &G T lag, % 1250 2el, 2
30 63,2 TEL 1dd,L 1149 2ol
F90 65,7 TT0 149.8 115G 20,5
4G BB, & T80 181,5 116 padh
+E0 T T T4 153,2 1176 L
120 Thd Lk 154,68 1184 e, 8
430 T4, 7 a1 156 4 190 204,11
Ha TE, 2 e 1580 1200 20,3
450 BO,T B0 1RO, &

Pour les longueure iotecmbdisirms, les Froncea-bords
2 abrlannant par interpalation liokailrs.

Lew france-teorda tep Ravires 4'uns longubuy supdsdsurs
A 1 200 pledp garcat fixée par 1'idmini@tratisn.



a FRE -

Eéprle E9
Porrecvidss du T=:<rmbard dex nevir=s 4°une o ®
AfsETlEUYE Su LtolE g TLL SEto=d | 5es n;eun?
I franc-bor? d6 bess d'nw mivire de Eype "B7 Qe
larcuour L cocpriagd entes Zl adéces {79 pledsa) et
Tl gEtras [AED ;1-&:!3! ¢t Jeoot 1z Jlapqueur affective {E}
438 supemcatmulctures et ielérieure su E£cale 2 3% prup

TELT d@ 14 lohghen? & Ravire dait Eimc cogoonts de 1s
ALUEINTLTH SuivanTe

7.% (100 = L] (0,355 « %‘.n ci11i=ktrea

b L es% L: lonswaur du nevize en odtoes,
I mat o: 1onsueyr affaptiTe CES :u;ﬂ,ﬂntmc@__:na
aE =& treg, telle julelle oet deéfanic per
1 ricie 35,

ay - | I:,!IE'E -1 [neds = —‘-E—-] Trunes

-H] eat 1. laa q-ur 2u nevlre en pleds, -
eat 1 lopcweus =Ifactize dea su;:r::‘.r;.:uE-’_rﬂs
il Pitcs, telle nu'elie oxt defindo pur

1a rt-}e 55,

L

R-ie 0

Scrpzptitn orur 1o gacfiieient Je feacplimsare

Lisacue }e emaliipisnt de respllesegs [Eh} eat
auasriaur 8 G &E, 1k fronc-bopd de bege EESLDL & 1a
resleg 28 gorclge ='il r 2 llpu carfsradamnt aux
thgles 27 &)1, 57 101 at 9 doit Stre sultiplie per
a frpteur :‘1:. w BN,

T 30
REpole 39
Ca o

1} Lorggue U ext supérieur i —f-'—s. le frune=berd

eat sugmentE de¢ Lo Tnlaur (D = -Iq"-:l bk a1l]llmétren, od
]

[ CE‘:E-—— prur lea lroguenzs laférieures & 930 g=tras
et 234 prur lea lonsueurg fo.lef o SURETiedied &
* 20 alipag, o0 blen de Lo T lewsr aulvints s
(T = ﬁ-'l B pouces. ok R 45t Zgrl & :—5—’1".—"-— FIRT lee
lopgururs Enférisures &2 i7b,6 pleds et 4 3 pour les
letipueuerd € 148 JU supécieurss & 393,56 pleds.
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2) Loraque D eat Safdriepr & %?' rucung rédactien
nfeat préviae, aeuf pour les oarires col poapddent ealt
dea soperstructuren [ermfen couepent au Goine uhe
longveur dgale & 0,6 © a0 oilieu du bavire, sodt en
trunk complet, ealt um snaentles ds puperatruckuTen
ferofsn dftachéra et de truokas a"Ekendpnt axbd inték=
ruption d¢ 1'vant & l'erridrs; guguel cas 1s réducticn
du franc-%toce sat pitarminds aulwant la propartion
presorite AU parmgraphs 1 de 1a prf=zent= rigle.

1] Leragur ia havteor dfuvmw supsratructurs su 4'un
trunr set Infdrieurs B la hawtsur normale telle qu'slle
ant définie pur 1o régle 33, la rédoctipn do Franc-bhord
dolt 4tr4 proportionoslle au reppert enire le hauteur
»=Eelie ot 1A Hauleur AorIAla.

Riple 32

Cerreation [1l=dF) o 1m ]:‘lﬂ-titiﬂl'l. [ TR E1 115‘_1.. E dr EEE‘I-

Lopagque lr craux ré+l au bord soz€rinur 4a le
margne de la ligne de pont vet supdriqur ow soirdeanr
4 B, 1p différanes eotra leg crouw egt mjortde au
Frabe=-t4rd ou e eat retrooachde.

Bibgie 23

Hautewr normRle dfA BAPATELFUEOTUTER

Ee bauteur vorssle dfune supsretruoturs est c53le
i Ligvre wur le iabdesy asivent

Houteur oormale= (Fn mefres]

L Deml -durin t e Toutea auties
(mhtoae) BUFTALIUCEUrAR
10 ow au—deasoup Q,h0 1,840
5 1,70 1,80
127 ou pu=deambx 1,80 2,30

Hauteur normele {dn cimdn)

L Deei-dunetits Toutas autrma
[pieda) guparstracicrae
98,5 aw gu-drepane Ja E.Q
24k 5.4 5,9
A0 Ak Au-dessps 5,0 b

Pouy 499 longoears internédisires di nevirs, 1lec
Hautecre pormeles o'obtlstnent parc fnterpolatiot lindedre.
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Ré,‘:lu 4
Lopusun fas gunerst fuotuces

1} Zaur dfcoosiziens préviss dahg le peragraphs 2
d¢ 1& prédzente =izle, la longuenr o'ung evpevotructars (&)
esd 1l looguenr opygpne de la pariie de 18 sipare
siructure qul m'dFbend B 1'tnidrieur 0= 1a longymsur [L).

2) Loregue 1w cloigon d'mrtzdoikd d'uns ELifg T
etrugtuze forofs préssole wie courbure cobrexs rdgu-
1isre 4 partir aes ouradlias de ceite Fugeretruaturg,
on pout oReiddrar que cdThEe supsratructute m'dtend EBR
Lotguenr Jusqu’a wie sloizao plans épnivalente, pleads
i vy dimfonce igale sus deux tlers de ka fleche yers
lfavant oL ¥ers L'mrribre de 1a sertie couThe 44 1k
cRolacn. L4 Ilache werloale pouvadt dtpe priss en
considirztion asl £gaie 3 la anitié dp la lergeor de
la supsrsiructure oo point 4= Taccgrdezsnt de 1w
Imcede Courbe avee 1B Cuwrallls Az la superdtructare.

Bhola =4
Loosusyr cifsttive Cgn FUDAETrustuTep

i} Zauf cizpasitions prévucm dnbg l¢ parag¥aphs 3
dr e prdsemte TRgle, 1e Istgumur effeetiva [E) 4'ute
superyiruciure fernds dq bautewr boaroale pat 1a
lopgueur rdelle de ga%ts BUPerEbTUCLUTE.

2) Denm Tous lem ceB 0h Lfe FUaRTBLOUDELTY fdroée,
de hauteur norwale, st sn patrelt par rapport max
ourailles, o0@Ee le porRet 1a ehgls 3 10}, 1l lomgusun
affeckivs aat 1la lopggueur Dodirfiés dans la Teppart b Hg
dans lagum]l #

*bT a2t la Jargeur de la zuperptruciures su
mlisu da s lodgueur, gt

g™ qat la largour du navirs & wiliew de 1m
loapgueur de la suparstiucturs.

Loregd "une sapsretyiaturs eet am retemlt gur una
cortaine partls de ga lenglicur, ostts modification ne
d'eppligus qu's lo pariie am Tatralt.

3} 54 1a heutour o 'whe ouperstrioture Tertde sat
ioférioure & la bauteur wormyle, 38 longuaur sFCactive
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et £zale & s liugueur Téells rédults Gzna le TappoXt
de 36 nmatear Téelle & 13 hautewr ooroele. B1 la
boutenr aet suTsricurs & 1o Mawieur DarTe- b, duodoe
m=jtpatian ¢a la lovsuauwr affective ns datt 34w
afiqatude,

4] L= lonruenr sffsttive ofupng detd-danaetta
teTOinis par uca fagade inksotd ept kgele & g8 longueur
rémlis mang gu'zlle paiese dépesssr O,% L. S1 la
eloigso terningls ptapt peg dbntacts, A desd-dungttia
a8t congidéode bOMAE uma dungtta ¢ hauwtaur redulte.

£} Lea sureretrdcivres noo fersdes zant consl=
d¢reng comra efent ane lonsueur sifective nDulle.

Trenkg

1) g truni ou touts sutes AOnatTUcticsd sleilairs
ne B'¥tendant pae JUegu”aux Turailles du nerlire et
tonsiddrk conne =fflpace mouE DEaqrve Que les ecmditiona
audvantes salent Fespeobdas

al 1l pak od melbe Aussi Eolide gu'ane
SUpErEERRCILES]

] lez dcoutilles pemt aituées gur 1B poot
guptdrieur du triwl; lés surbaoy &% DANTE WL
4'¢oautille sptiefoot pux proecripilode des
rhgles 11 a 16 ioeloes; Le gouttlierm du pont du
trank ast asaee lerge poulk OO0ODALTEWaeT ROf phsde—
relle emticfefeanta de riglidité asnwanable.
Gependant éo pevlfop duvertures 4'afokd mUOlAs
la Taroeturas dtanches g lotcopéries poavent
dbre putorigdes gur le pomt de Iranc-Roxd)

c] une plata~forme eTmeneata de BANOEUFIE,
a'ttendans 48 1'srmot A ltarpilTe ot dutie da
rengardes, oot sonatitudée pay 1l poot supdrisur
du trunk ou par dem trunks dftachés relidm suz
EdIaTEEIUCEGIE s PAT $9E PRegnrellaa PATTANERtHE
efficacun;

&) lag menches 4 eir pent protégéaw par le
trunk, par dep cppoty Stanches du todt auzra
gratime squlvalent;
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e] dza readircss o= - Zimades Sur AGE Pertiss
TAMEdGE dl et de Sromo-hapd ao drafl Zo trun’ gepe
fu rolox Ja grits< LD "3 lohgusur de ges Sertlel
LHILIT T

£} lep sxtdirsezents S oczilies aond
Frotéges par ie fvak, pAE ume surcrotrustute @m
Ealitour su Solbe fpcle & 1 D6RLGAT nizmele  pae
UL reulle de rdke Heustlr -5 ce ealddiid dendwolopta;

£} la lepgrur du STuni esd cu coina 4gele
& &0 poor aent 44 la lorsous Jv devire:

b] Ja lopguewr du foond ezt ey wofzc dpale
2 98 L 5" 1'F o Zas 3P AUDATStTI9LATE,
2) I locsueur offeebive d'vn tuuzd =fFip-cp sut
Eghla A ma longuant issate rédyike fors e “e¥aors dq
=2 laEpAur Togeene b O,

3} La pgeteur nacz=le A7 Sbuni: est 1 hepiecy
oroxia dlune supar@tiudtuce foips outurz docd—grpEsree.

L} IoTsque LA Eebteur €'us soeek gt wBPEricere
¥ 1t norowles sk loocueur effecbive eet réslia dena
1= rappact de Lo houteur =dglle B 1z hautoor woyoaie,
lorsque la bheutaur de=a su-bagy 4'sa-utilla sur le
pont yupErisir du trunt e&t inf=rinuvre & la BAacteor
Predccite b le régle Y 1, 18 Mepntewp &y —nk ank
réduiie de 1s diffdpaned eotze Lo Bautenr Teells &% 1a
RRUTALY premerite Jdag purbsux dYepcptilie.

xn
1] LT trubtura =1

L) Laragua la locgus=ur m*fectSre dpy supsrmtmuotaras
At dwk tTupke #EY dgrle & L, la réductisn fu froepe-bard
et 4 330 mlkiiqb i pomr un navies de 2y cittrep
€+ lodg, de GBC DERLizhkires PoMC ug pavirs ds 59 petres
da lang et de 070 mlllichirom Pour un pevies de
1IE phtres 4 Lobg #t co-deeses {14 Dguces poup
79 phadE. 3L pouces pear I7% plade et 4F pagsen priT
4} pledo &3 au-dwsaosly pour dse locooupurs I tarmde
disizaz, lea sarpactiens a'obilernent par ipterpolation
1infs]pg,
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2] Lorezque la longueur affsotire iotale dos
muperekruciures £T ootk sat infdrleurs B8 I, la
Téduction corressond au pourcentage ipdigud dans wo
des deux tablesdux guivanpte ;

Faurneptage de réduetian pour lax gavirea
du tiyos YL

Lmpguens tebals effectiTe croa aupersiruaturss
et don trunkm

01 1T00, 25 [y 5L 5, 2LAT 5L [0, 3E B 10 fopdL P, 9L L 5

oEnany
# ridustist
ur Tl 5
an typag du Lyl 1 [ 21 | 1 [ 41 | %2 [ €2 | TASET.T] 10
pargtTucs

hur-n

Fauy las Longaeura interedfdlaives da superstrustures
Laa pourseatezra e'obtlsnnent par anterpoletiion ligfaire.

Fourcentage d= rfdustion pour 1lea navires
tu iyps "B

Lonroeer totale affective des supsratruckurss
&t des frunke

-imd T, 17 1, 7016 2 T [y AL 4 51 ]C, 66 [C, 76 [, BE oy Pl L
AviTos orac
T fewtlbard ~t fiq8 | 10 |35 [ams] 52 | a8 | &n feafer oo
v chitaau
&taché

Fod ATES

11 i1ilors ot [ | B, 3(32,7] 10 [#7,5] % | 46 | E5 |14, 5ieT.T 100
ol taon

rjtami

Pour i#m looguetrs IntecAddislies dea ERpardiauc ires
led poutsentogen a'obtlenstent per lnterpoletlon lindsirs,

33 Pour lsa pavires du type "BY

&) LoTenue 1& looguewr sffsotivs d'on chitbemn
sot Anfériawes &4 0,2L, las pourcentages sont abtenvs
FRE Aaterpolatlon Linfajirs entre les lignes I =t Ii.

b} Loragus 1a longueur offsdtive d'op gadllard
sat supkrieura & O, 4L, lam pourcestages sont tirda
s lm ligne IX.

¢} Loraquo 1o lonmusur cffeotive 4'u gadllerd
wat lpfirizv=e & 0,07TL, lom pourvecntagss ci-dssaus
pogk dininués da 18 guankltd suivante 3
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{0,07 L = £}
¥ r ———
4,07 L
dens laguelle £ oat lo longueur effectirve du gaillerpd,

Bégle %A
Zoptugpg
Chaervationg FEneTrElam

1} Le tentore se magure & pariir du lives du pent
Juequ'd une ligne dw CEffrencs tracde perallélemsnt @
1s flottaigon préves pascant par Lo paist 4'interesctlsen
de la perpeadiculeirs ajliay aves 18 ligae de toobuts.

2) 3ur lox nevirea peévuy pour nevigenrE wTeC une
quille igokinde, le tonture paut Gire Tmesurds par
ropoart & uwne ligne do référence paealldle i 1a Flatteisan
ar chazge préruae.

3] 3ur las mevires & pomt découverk af Aur lmo
naTirga ayant die syparatructursa ddtachdan, la tonturs
Bd pAeures Au pont d¢ frewe-bord.

4] Sur las pevizee dont Ees bautm cnt des Foroes
inhabiturllem comportant o talea ol ug décrgeheuent,
la tonturs gt dvelida 4" sprés le creux dquivalent aw
milien du mavira.

%) Sur les nevirss syont une eupsratrTucturs de
bEutau® horoels g'dtandant gur touts 1m lofgredr dy
pont A1 franc-bard, 1a tonfure kgt oepurde au pont de
la coparstrueiure. 91 13 o8uteur =it aUpdrled¥e & la
hauteuwr normala, 1a plus feible difidrenes (2} aatrs
la heutewr rédelle %1 ke hauteur mermale sat ajeatds i
chasune das ordoamées extrBoem. Pu odom, Les grdonnden
intermddlaires aitufed & LS6 4% I3 da cheQud peDpen-
diculaire aont Augoentdes Teapectivensnt de 0,444 3
at de O,111 L.

6) Lormgue 1le pont supfrisar d'oes sLpbrstreoture
fazrdw & au modns 1a mAme Eppbure Que le parile sxposda
du peot de Frage=bord 1l n'taat Jes tenu Gompie As 1A
tonture da le partis couserts da poot 4w fraoc=tord.



7Y Deraquure dunette ou un gaillard Lwmés oat
une hpugteor Aormiale AL ube Tonture plus bupextpots jue
ceile du popt de Frano-bacd, ou larequs leuwr heawbewr aot
Guphrieurs 4 la hauteur cérsbla, o augmsnta 1e tonkars

du pont de LTene-bord de lp peojisrs jndigude Ad pATA-
praphe 12 de la prdsente zkgle.

Pourby de tooture acrmals

£} lea ordorndes 46 la courbe ds toature ssrzale
pott donrdesm danpg 1x tablesd sBwivant @

oo ontuTa 0 [
{L wrnl oerreal
o)
Fomikice [an ﬂ?ﬂiﬁh. CoafFlasantn
Petptpdisulairs mrridrn B % * 1o} 1
ostsd |1/6 1 b partic du le g AR 11.1.:%-11:# *
brridre |10 L & gertdc 49 lavm, 4% | 2,8 %1 0} 3
Hil3mu £ 1
EERET Y] [+ 1
ostid [L/3 L& partic 4o 1o ppo AT { 5,6 { 3420 ) 5
[v:n‘l: L6 T b pariir dm la ppo AT {22,2 %41:‘.} X
Ferpomddeuleire wvonk wo k.1 1
3
Courbe de troture dernalsy
(L au pisdns]
e epndan
Pomiticn fa mﬂi] Opaflielankn
Ferpendiculaire arTldére okt « 10 1
unitid .!,I‘II‘\- LA pettat 00 1n PP A0 0840 = 4qdd 1
arTidoe| §f3 L A pertir de Ia po. AR AO1110 + 3,11 1
Flliaw u] 1
YW1iem =) 1
Mo tad 1;5 Lk partic 48 e P VO, T3AL -+ 2,05 )
YR ;|.I|":E L & partir da Ja pp. A¥[D, R + B, 00 X
Pwipandiorlelse pvmnt 0,2+ 1
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i = 1] r Vs a lag pao
ApEnElE

93 Lorequa la ligne as tonwuce diffirs de le ligne
de tanture oornala, Ies QAN “olinnéen do cRACUA= den
cowrhes des MGlLifs BVATT AT gXTLAEE cont nultiplides
bar lea coafficieata cacraspondants dannds & ln dernldre
colonng du Epblean du paTacraphe 4. Lg huttiege dm 1g
Slfférence eotre le mogoe ose produlis alnsi obtroun
1 colle gas Drofuits COTErSpAnCAGT aiY VElGUEs noraal i,
détizaine 1'ipsuilisanse ou L'azeka de tonture dem
ROLTLEE avail el ATYTidrg, I& gaygong ErdthmEtigue
dea ¥eleurs albal cbipnues déteriioe 1'locufrisatiac
ou 1'exeks da toniuro du pont.

10} La¥egu'il ¥ & szchba de banture daon 1a BOitlE
arribre ot ingufimance de tonture dang la goiTlis
EVHAT, abewna riiuetisn de franc-bord n'sat aceccdés
paLr 1'sigcue &8 tootu=e ae la Fartia arritre et 1L
n'eat tenn Coapte gun de 1'aneufisency de bomtucs
de la partis zvani.

11) Tersau'il y 3 exess do tanture deng la mod ti4
evaht gt que l':nguifietnce 29 tonsurs deng ks
MUitié Arcifce ne LSpasiu AT 25 pour cent de g todture
neIzale, an Treid en oo eidératzan 1 avads de tontursg
loppque 1'insuffipence da toniurs of la goitié errliza
ea41 aupdrieure 4 50 pour coms O# im {enture normaele,
11 n'apt paa tenn coante dr 1'emcbs O Teminoe &
1 svgat; lexaque 18 tooturs & 1'erriirg ge A1THy
aptza 50 pour cant =t T4 pour cett de 1a valeaur
nermmls, a8 atTovetions internddiaires peuredt dtre
adnieee pouy LTeachs de bonturs & 1'gvant.

12) Loraqu'un supplégent #a tentuys et adcordé
AT e dunette 0l Lp LA1118rd, 11 conTiest diutilimee
la Iormule $i17amte T
LI % ¥ tl dane layuslle =
8 = mupplédmant de tonture & déduire de 1'ineuffizaoce
de tonturs aw b Afjouter & 1'uxoee de Tantlareg

¥ = @iftéranca satra la hantesr réstle et la bavtenas
normala dy le suparsiructurs & I'sitrédsiced de 1a
ligne da tonjure;

L= Jonguenr meyende 49 la partie fernda de 1k danette
el U palllerd, aase dépasser 0,5 Lj
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I = lgnasuety du aVArR dfinis b 14 Tégle B 1) de la
PreaEnté AbSRIIC.

Ix [ormule ~l-defEus GOARe Whe dcurba ayent lp Zozae
ATunE parabole Tor.ines o kB sourue do tOUTURE réalla
dy pont £¢ IFAAg-lord AT gFupaat 1'ordirnén axtrina Eh
wa paint silud as-deszald du poAt de superobracteare, B
une diatance de 2a pont dgele 4 la GAUTEGT normals
g'yie tugarstrucsuce, Le poni da superatouctureE be dolt
£n BUOWN SDIRL S STGUVED & une hantgur Au-dgagus d&
pette courbe plus fadible gue la Reuteur oorxake de
superstructures Catia odurke dais ftra utilisge pour
1a decapnination ce 1a lizne da santure dég ao1tise
avant et ETrlare 2u navire.

= i 3T carka ff Anazh iTLE ure=

LCe L

13) La corcection peup La tonfucs =al &gele B
1'inguffiuenew oo B L'paose de LA0TUTE (voir peTe-
grapies 9 @ 11 A0 IR PEALENIE raglel, multaplid PRI
la faatsyr G,TH = X

=l
5% 4tent 1z 1owguedy totals ded superstrwctures Copmd e .
FATRL T = nmal Ufl e 1.

14) orsgue 1z tentura et moimdse Que 1a kontble
nerzale, la coPrectlsn pouy inguliisands dw tonture
{ ¥oar patk,raphe 13} da la zrésants reple) B'ajanta Al
franc-bord.

chl =& t

15) Dans lea cevires deat ie supermiructurs foroee
cauvrs 0,1 1 en =vant do nilisd ot L,1 L an arridre du
milicu, Lln oAFTecticn gouT axcésd de teoturs caicul €
dTapras tes dispealtions du paragraphe 11 de la présente
rigle, ot ddduits du Irane-bawd] dens lek navirem
doDt RuUpLRR EUpdTATIuoturd farmée ne coovre le dilled,
1e franc-bord ns publt AuUCung dfiodTion; Loregu " wne
Eupesrsteusture Cerads cOuvCE nalng gg O,.: 1r BN RTELT
du miligu #t moice da 0,1 L =b arridra du oilisu, ia
dgéduotien m'&sbtlsnt par interpriatien lindaire. LA
ddduction ARYIFUZ DONT oxoba 48 LORLYTE =at de
15% piliimktras par LG0 nbtres de loagueay {17 pouoa
a6 100 pisda de longueut).



Hbvcorws ccip--1le lénc iy

1) Ia mawtess d'dBrmes ast JL0_le tfeme B GLLTATIEE
verTleale ol yoa.3 de la MAEDMIE ezl e pYedl, elToE lu
LioTitisha garrésfonacnt @u Crence=loryd d"wid mesimn< et
a i'z2sionie préve, i La livet oo phoro du oeelt dégou—
YETG. SBTLE JALTISP ud LIATf pun Sovo 1nEeriscre aus
VEISLUTE JSIAERA CEP Ied Tarjunds BLiViiiba T

PHIY e OaTires de galns 49 S35 oiires 4s lesgueysr 4

- .
— - .
B6 L {1 = s22) W —11l1thtzasg
#odr les nav¥ires 4'uie laGEuads Spzle gu pupsrislre
i 230 nEiied !
06 s

v uom AL nktes)

L wat I_ lemguaws Gu fRYitE eh mRibea, g%
Op o6t Ja ciefficient de -aaplim=age dant le
Valoul e daii mag Eire prise igdEricure
B L, G
u bhan,
FHur lms 9avirad c& 7aina 04 =00 pieds de lobguesr i

1,58

- - L
O 872 L [1 - oy :;—f—::;E FoltEE]
poLE Ley navirse de AEL preds Aau mioamaog :
1 us
h
2.5 3+ 0,88 [NTE

L es1 1a Japmpuaur LU bavir; g pheds, ot
T, est la goelllinient da rrapliasnge dont la
VRirao RE G0it phe Stre priss ioféricure 4 0,68

2] Iorsgue la hauteur d'di=ave préweg au perasre-he 1
43 1a presenta rogle =st abtenue godce @ 1o tonturas,
Selile=ga doit a"fteodre sur 13 pods cont au Soins da lg
iorguaur du Hevire Mesurde @ cariir ae le perpecdicwlalre
Wvant: Larsqu’alle €8t obiepos grice & 1Ceximtence d'une
Faparetiuaturg, $eite derngepe doit A'StEndra Oe
1'#trave & un paiic situé eu -Afos & 7 pour aent de I
BL ATribre de la rewpenSitulelre pvnat, =t doks
#atia¥aire puxr couditiona sylvantem @

4] sur lma savires d'une lonpuewr infdraeure
U dgala & 1GT mbtres (3 ploea), 1Y doit Etre
Tegmé gonfern’aent avx dlepaeiilcny ge la ¥egle 3 107;
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) pur azs nerares d'uie lodLucul oLEdTleuTe
b 100 mdtres (383 riadu}, il nast 9 nfcEAsElve
Qu'il eol% coiforwe Lwx Gispasitions de la régle 3 1C)
Aeis il d2ii Stre "anc do disposivila de farmeturs
danpant setinfastisn a L'Adninistimeimn.

3} B'AdRipdsTonsicn pues wocotder des diragrTions
lorefue dag conditions sxdep¥icaneiled o' eiploatwtion
de narire oe Iyl sAToeSTRAS pes de ga COALOIMED @EX
dazzasitiond daa paTaTATReY 1 at T 08 1a préwenis rdcle.

Aegle 4D

- N =g

Fheic-hord o 'Ed

11 Le rresnp-bord aindTal d'Std sat le France—terd tizd
des tablieaur epprsurfds 44 le recle 23 samarti dos correc-
tiénd nanticmafcs danm la bizle 27 dane la nesur= o
elle ='mpplique, iue séskes 25, 30, 32, 57 &t 33 e,
611 ¥ 3 liru, 18 rigic 39 og ia prigecie Adnalds

2] La frano—sord oL eeu calée, eziculd cosfosndaent
gy peTecIepha 1 e 1l pT@dense Teépie, @als dans la
gacrestion pour la positien ca le Lignd 44 Pont prétile
E la zegla 33, ne €oat ;as Ftoe Snfdpdevr &

50 millineiram [& pouses), Iour les cavires dont log
dpadtillas situdss sur les Saltioas axpeoder du pont

de freno-berd £0LT TRulEE dF GaRbeiud N8 PAFILEGART DA
muxe praperiptloks ded ragles 1b T), L6 ou 34, &a
Irana~berd me doit pas Etrse infdrimar b 150 millimkired
[E pounes).

Frana=bory fropjcal

5] Le IrEno-bord mioimal dans la ZoAaw trepleele
A"shiisnt en Osdulgent du franoehard o dtd LuBEme du
tirant o'exn A"eTd roauré & pertir Gu dessus ds guilla
Jwaqu tau centrm de 1'znneau d8 1a marque de frpno-bBard.

4] Im franc=bard an ey galéde, oglould sanformé—
pent &4 parscreaths 1 de 1o préeence Téola, nals oand
ia carrectiion pewr 1e positlon de 1a ligne da pomt
prévus & la régle 32 ne dolt pas Btre infdricur b
&0 mililnbtee: [F uowrgo). Four les aavirap domi lea
BopWtilles situfc: Cans les asplacenants de la
oetExorih 1 Bokt ounled @e patireguy e TApOASATT RaE
gux prescriptions fep régles 1% ¥), 16 eu #8, oo [renc—
pard ne fols zas @tre deféritcy A 150 aillinhtres (& ooucesls
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Jrane-bord dini-ap

Bl De Twzii—jura sindeal 4% vaer a'shtlent o 2j wtant
2 Iraas=hogd dcsd 1/0Biaa du tiront d'oan ATEEd neoopd
@eruis 1@ facous g guille jusqu'sy ceatrfe ge L'Eanedu
ge 18 RErjua 84 Jrane—hezi.

Ioacgoheng SiRiear s LPatlentae e nard

B) Lo Irane_Lard ninizzl des asvires ne df pancups
7as 100 mhices (326 pleda} de lenguaus gui aavlpuent,
peadiat le péracie =al=annilze d'Eiver, JAGS upe
gartle guelcincue dv 16 Pegion ddfiste & 1n rezls 4B
da Efannaze Il 0zt €351 4o fraae—bord Alhyver e B b
de 30 nililizkires (2 poucesd. Tour 1o avires navi=os,
il eat dgzl Bu Traocs-bard Jd'nivee.

7) Le Sranc-bord zirigal ea erg dogoe de denclié
dgale & 1 alsatisnt £n dfdulment Ju Irencebord sinissl
gl #Eu palfe la velour selvarte =

[ .
T teRdiatires {poucwal ab

8 = dfplecedent pn ceu 9ahéE, en tonnes, & la
ilattal-gn an chawege JVEtE;

P = torn? par centinbsre (o0 par pouce)
§'iraTiion Ju eAu zalég, B la Tipitalaon
RO GhATEZE dNdtd,
E) Lorpyus & Eéalrosmect & 1a Clattaison en
Grargd G'€tE o cant s déterming de fagon certaine,
le dfduction doit Birm {gale & 1/45ipy de tirant 4'eau A &td
- RRAUTF depuls 1€ desgus de gquille Juzsqu'su aentre 4=
liennezg dd 18 cargua da frane-hazd.

aur

tra

"npslac du ped chaol

Irz r#Eles 47 3 4% incloss =faogliguent uniquemant
Aux naviresd suxguels 320t aszignée dea frARCE~botdsm
Pout fzposgari e bola.
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aepinitzong

1} Chargenent o oals en pontée. L' AYDresslon
Uehargsenent dm Bola su pootds! ignifi upn chargensnt
fo bald LORUOpPSCTA BUT WAR PErTim non couverte d'um
pont de frenc-bord od 4°U% pont de AUpLFEXTUITAIS.
fptte eryremgion £o oedprand il les chargenents de
pulpe A BoiE Gl les chargements Familaires.

2} liune de ocharge pour iranspert 48 bole em opontéo.
Un ehargement dm hole 8n pootén peut Etrs cOneidérs Qomac
donnaat au navire une sertains Flottebilitd swppiboeptaire
st une @eillours dEfenes contra lm map. C'eat pouriled
les navires Transposiaot d=s chaTueasats de bois &0
pentéda pruTeqt tre sutorieés a bdnéficier d'un
frame-bord Tégult caleuld semas indigud @& lm rEgle U5
&t nerqué euivant les dispoeltagna da 1B Tégla & A} &t LY.
routefoig, pour guwe cetbe lifne 4o chagge Bpfciale pulema
Btre attribuse ot utilisds, 1l &8t nécesssire qua 1a
pontér eo bBois recplisse WO g7 tadn noabre dé aondl. tion=
indiquésw & 1a régle 44 et gua la nevics loj-méms
patipfasEe & cortaines cuoditiens de congtructlan
indigudes @ lo TEgle 41-

Etzle 43
Sonmtprgetlon du peviid

Supsrpiructios

1} Le navire dodt avoir un gaillard #ont lg haukeur
g1t Bu moink EZale 3 1w Rautelr BOTEALA &% la Lokglsus
au solos dgale & ©,07 Le I plus, tout navire dont la
longuwuy &8t infdriwwes & 300 nhtrem (320 pieds) doit
greir & 1'mrrikre uns dunctte ayant au modlaw, 1e bheuteur
norTRle op une denl-funette purmontds 4'un zeuflie co
4"y capet molice apn aalar, i'soosnble obtelgoant mu
molne ¢atke whne hautksur jethlos

Halleats 8¢ deuble Lopd

2} Len tallante da doudle fond situde dons 1a
asmiclongwewr du 2avices sy gilisd deiTsot avoir ok
aloisondément lengitudibal convanabls dtandches
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Aavnio

¥/ le ravari Lokl BLSR zutt, =oiT Ar pavole Likes
Curd hoLteur pu omoads dpzle 3] ABTUE[ 554 LOMGER),
eptoisl=agnt rewrstoEs O olq TATSle “upETlekrl, EURUOETEE
FRL de gglides jeabeiios fi.med Bl SCET 4T pALTVLd Cas
Hbords ¢8 dénh - 4 ARCEBEAIYES, 01T 06 ramharaes
ifivacen de xEz. bautsir et do conpizustaap pETticuc
tiEermgeat robustg.

Tl Y

AL
A i
1) Les ouvertarsa drne is piad pxposd sig lepiuellng
1a contde eat ary, wa& wslveny Bire d%ignausegant

iRrT4EE £t BCOUJeTIleA.  Lles oancned & atr doiver=s
Vtre effyceceastl proiégden.

2] Iez chargsteats de 2aim ec poutde Galvest
2'#teniire aw 70aPy sur Tiute la Lan juesus oie.obabic,
el erT-A~Eird la Lon uwur Siieis da 34 com phlta eATTHE
Flpareivuctureas ETil k'Y 2 pus de sunerstbuctues @
L'extréaitd arriére, la pontde dout s'égapire ao raaina
Juagu'a Llesirdaitd elciirm e L'dccuncilie plsude lm
CRuf At ATTEREDGs L2 [omtda 201t #5074 Brrimmd ELEad
alideaent gue pomaibie su coine Juseu's wne rantoor
BzAle & la fanteur asrzals d'ive aupeCETEUG T,

3) & bord A'un navirs pavijucht an Liver dang une
2t08 A'Hiver péricasque, ks houteur 1 la pontds Al-deaoys
du Nt erpogd s doat Fed depRATEr b tiers de la plug
Erande largeur du navire.

4) L# chargezent de bola eh pontés doit #tre
zrTimd im fagen tompante, Amarrd gf adnuzatii., Il ng
©o1T gdner en Aufune £AGoh 1e navigation et 1'esplon—
taticn du navirg,

Sontaptyg

5) LoTaque la pature du bois txize L'inscalimtion
Le SeRiants, cas GETOIRDE UTIVETT &VOIT iny rasiptanse
Bppsuprifa coapts tenu Ck 1a largaur du gavite; laur
gcetteent dolt LiTe ed MASLOIY AVED io lenguner at 1a
P4 fu bous trandzavid, =ais ng d4liT pan depaEaeT
& mhrcey (9,4 plmos)e  5& cohugies formidTem oo dea
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=ahara Ftalliinues 8fTicaccoack faixds 4 ia wHl3
souttikre 69 a4t autce dispoaizif eupdl eLficats
ooyvent &1TR moeves W alntenir lem poolaaty.

jalainen

£) Ia prontee deit Bhre effipice=ent [ixde sir
Toutn g loogumdt PAT d&3 9RIORHRS ETITer2LdrER
Indépeniantes A¢W Lmes doa webrwa, ot dont 1'doacte—
pant ng dépamas pks 5 nktres {9.6 Tiwds}. Lée pltens
& oaii préwvas pour &8 BRlBlned dolvent Riwe eiTficd-
GhoaRT Tiv6o au saFEssd gu B 13 thle gouttldr= B ded
ptervalles A: 3 att-es (9,8 pleds) ak ceyiovm. Is
die=anca onire une olBiaen 4fgetpdaitd de saperdESUItUTRE
0% Ll preaisr plton iL pedl fe dodt pas IEDRSEAr
o oabtres (B, B piede), Dop pitono b ocodl eX des Bqlaines
doiventt Stre prévus b 0,8 nétra (23F pouceal et
1,5 ptre (L,9 pieda) des extrézizés de 1a jonresq
lec=qu"Lll Bty & poa ca elaizen.

7] leo seisines dcivest dirn consti-uegs T URE
ghgdre 4 oAdllaE EAITECA c'aw azzne 19 pillizciram
{24 powse} ou per ud fllin &'zeies 2o mésiztanes
dquivel=nte; wlles doivent Btoe pediviemg de croca
3 fohepnezsat et de ridelrs tewloure esccessitluds WK
gaurts chatne & nsilles loogess deit §irs préwaw pour
Yoa seinizes 40 Tilin d'acier arin §'eoc pédgler 1a
lanmdaurs.

87 Lorsqus lm lomguear des pitoes di bele est
dinférisues b 5.5 mhtoes (11,8 pieded, 1'dowrtooens
49 saimioms deit &ize rddoit ou d'aetres disgoEiiiona
apprapridss Selvant dtrs prises sn fonotion de Cetbs
longusur,

%] Taus les dispositifs sxipds pour 1n Dixetion
dem s=iginsn dglvept arodr Wbe rSsigience ol GacTess
gonds & eelle de oma 229810649

aiapilite

1) Moe nacgs suffisants 4t gtabilitd doas Etre
prévua poUr fons led #tAASE dw TOFgA, SG6)T4 T4l dB3
gugmeniations de poldx, telles qua celied gud césultens
d"uoe absarption d'eaw par §a sarcalson et du glwrags,
ity quz des peryan de pedda provenant fg le comeowaotlen
€W gopbumiible At dew sparoviaicnmadsntse.
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r*nteption de 1'dpul naom, o-ocks & AngheE e gach
ate,

13} 3a sus des prescriytinne de la pegle 2% %) de
ila prdsenta SULREE, dex gpacGescorpg oa fae TiiiRres
da sdeurltd 4109711 sveae un SoRrtetent vertical
Texiowm 48 3% ab [EF powcer) defirept &4xe inetalids
dee chagus oitd de Iy pantée juecu’d wne hesteur d'aw
@ainz an reire (39 paunes] &u-dgpzus A& Im aargaisan.

ApDETEL1SE " gavrernar

12} ke appaoeals & goaveraser ¢ ilvent $ire sffjoae
eement LEOtEEEs fontEd Rt doidtuga provequé par Le
RAEfelann &L ftra Fzzepeiblex #ans Toute 16 desurd du
pensible. Dew qlapoaiticns afficacas deofvant Stre
prises pour perwetirs e gouvTapnar enm sfax 4'EvRrid
deq 2rperqlle & Eduverner DrENCipausxs

trld &

#lgwl du frarp-hard

1) Les frense-berde aimugeur dfdtd cpioulds
Buivant leg prescriptiana dea reglae 2T 5), 6] et
11}, &8, 2%, 30, 51, 32, 37 =t 38, Toutarsfs, il r a
lied e remplacer les pourcentsgac doonda dona 1a
riépla FT pEr laa milv=nte :

eraur effwative Ypiale den soegspivimteren

] T e T e T e e T

WRhchion
POUT Lum
198 typoa
ou suPe=  EOF KL {47 J K8 | B4 [ To (78 (87 [eE o | 1
LRL b 34T, T
(an pout-
centage

Four 12s lopgueurs internédisirsc deg Euparatrustures,
lea pourceniagea e'abtienosnt par intevpolation Lindmire.

£] Le tranc-tord &'hiver pour trawaport da Bolm
B pontée stobtient en Blactent an franc-bord A'éeé pour
tranaport da boim J/JGkne du firani 4'seu agrreapopdant,
Q6HpTY & pACEir du desods de guiile.
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3) Lee Ivescw-borpde dihivrer pour tranmphrt da
bain dapa 1'Atle~ti:us aord gant lég dfMan jus 1&E
fierneg—bords A1hiver fais 1"atlaatijue hord pragerlte
i la mhgle &0 E).

4] Le C[rano=bozd trapical pour trenspsck de bolw
m'chtisat an Péduhaant du fremd-berd 4'44F pour transport
4s haiy 1L74BEme Au tirant d'esy dérrespoodapt, oonpé
& partlr 4o dewzauva dea guills.

El La fano=mard B 880 dowes pous TTansport e
boie 8'ohitiant par applicatics des wreecriltions da
1s rhgle 40 7], & partir de frano-bord A'&44 das
navires trepEporiant du hois 24 pontds.



L, SLATAND oP c_RTLNSY L eIoohiTIiEos

Les samed et ofzisns dffinies Suns 1z Prégvota
ALNENE S3TIoldAE en ZERSYAl Ul Critioag BuUivAns: :

sm didsd = L2 paur pent eu nexdaun de vente
RITELENRAT ou JFPERAGHT LA f-pog &
de 1rdcballe Zeaufert [%4 noawis).

4208 3rouicals — 1 cour ¢ent og oEEimun Efe ¥ehim

atteilnant ou d¢ukzent 1a faree B
18 1 écheils Seeufart (3 noeuds);
bed TeSpdte tropicels au mexizum

PAr pErlade dfogansle sur wHa
SupeTLicis ow 59 gy carmd, cesi
CRN2 a'ilforte Jusl Boleg 24 'ernfe.

Toutqlaic, paJT dex rajiiza Prefiques, Ll o 46 duzf
Ftasible d& lea gupsuplir dans cer<ainpz régione parti-
cutiargye,

Tne carze das 040 o= Fésla, ' finlac zl—agras
€zt Joints & la prdasnte fanaxa A tlire iaddest) s,

BEFcle d&

o ¥ -innd ¥ rindd-ugaz AfLiy £ 1'"hdn: CE _nard

1) aqe irdinuas d'hive* I -1 IT de LT'atlentious maTd

u}  Lm Z4ne prriodique A'haver T de Fatlaotique norma
& lex JimEtes wulegatas 4

1t néddasn 26" W, 44 13 %@ du Groenlend su parallile
45% X, ca paralibie JuEguton wETSdimn 159 ., 2o wéridien
Jucqu'eu paralléle 60% L., ea parellile jusqu'ay mErldisn
de Gresewich, ca =4ridian vera 24 nnpd,

Periadens salamanittes
HI¥ZE : 30 gctosTe = 15 avrtl
pu i 16 avril - 15 setobeg

B} Ila licite sud 2= 2a zore pEriodique 4 'hiver II
de l'Atlantique cord est minal définag :

ie mfpidien 87 30" T, fte 1a clte dae Ttata-Upig
Bl peralldls 40% 4., la lesedrsmis juzsqu'as point de
letitods 36* U, ef de lorritade 73* 7., )e pexellale
FET M. Jusqo'esw n¥ricien 2%7 Y., la loxadremle
Jusgu'eu cap Tersdage,
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Sont exclueg da o=vie 2ans la fene pdrdodidqus
d'Aiver I de i'atlantigus Dozd =% LA partas g% 1
mar Baitigue altude au-deld du goraildie du Skew
d&nm 1lm BWessreal.

Iirlodey saiqonoldres @
RI¥ZR 1 1pr rmoveahra = 31 mare
ETIE : 1ler RvChl = 31 oatabiea

2} rion pEr-iccing r 1az 1]

Tag 151iTeE ¢g 1a régiom périadique d'hiver de
1'Rtlentiguee nord sans ainEl définlea s

1o mirddien 68° 20" H. da 1a cOte dea Etare—Unis
au paralitis &0% F., 1a Loxedromie juogue'mu phint
d"insersection 1g plom sod Ju weridisn G1* W, avids 1A
oty du Cabvada; lesd chton ent du Cadads &t dew
Etata=-TUninm.

Fériaodes yalstohisces &
= Faur lpa mevipes ¢'ibe loRg HeUD SupaFisirs &
Lo0 wesres 333 pisds) @
HIFEK ¢ 16 décanbrs - k5 L=trlar
e [ 1l révrler = L5 dépembre

— Ppor lmzx aviras d'ope lohruecr agale ou
dnfd-iod-s 3 1600 mhéray {326 pimda) @
KIVLEE : ler novenbra ~ 51 mars

ETS ¢ l#r arril - 11 cctobre
3} Zane pérjedisue 4'niyap Ay Frelfltue wopd

i iimtis sud c+ la zone périedique 4'hiver dn
Faoifinus nord e3t elpod déCinds ¢

Ln paralidia 50* ¥. de la clte ea% de 1TOAS3 & 1a
edre ouaEt de Sexhalinal 1a oite cuest 4o SQkbaling
Auggu"a 1'sxtrémité gud dmm Eles Kouriles, 18 loTodroie
Jumqu'h Fakkanas, Tle 4‘Hoxkaidn, Japsn; les cdtes nat
#t sud da 1'9le d"Hokkaddo Jusdu'su mEridien 1L5" E.j
gp méridien jumnu'mue parallbéle 35T K., as paralléls
Jungu’au wéridien 190* W., 1m lavadronie Jtaqu’d 1a
podibte muod de 1'f1s do Tall dans 1'Aleclka.

Pérladies salsonnidren :
HITER t 16 oetobra = 15 Avril
ETE P 16 pyrdl - 15 oetobes
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Bagle L7

Zoe o' "3 o s

Ta linite nord d¢ le zone piriadicug 4'hiver de
L'bémiaphdre sud 2t ainal dafidia

le lexfdromip dw cap Tres Fugtan aur 1a chte gst
do continent mpéricaln au paint d¢ latituds 3a® 5. et
4a leagitude 5C* .5 lé prradl®is 5® o, Jusquau
niridien 17° E.} la lemcdrenie jusgu'suy pofint de
latiteds 33% 107 B, et de longliode 50° E.; la loxe-
deonys judqu’au point de letitude 34 5. ot o6& longie
fude 5% E.; 1o loxedreaie jusgu'mu point de latitude
3A* x0' 3. et do Longitwds §18% I,: 1a logodromie de
e parlnt jugqu’sl oap Gris sor la stte nowd-ousset de
Iahnanic; lad olites nord At gAL df Pasomnde juequ’i
1'cutirdnité aud de L'51p de Freuny: les Zodxodroaaas
tracden suctesajvesmnt juaqu'is leck Rock Foin: dans
1'Tle Ztewart pu pelnt Ae laty adg °F® 3. ob da Lengh-
tude 170" E. wt, 48 Eh, au poaot de latitode 35° 1.
et de lepgdtuda 1H° Wap le paralisle 33 %, jusqu'd
la adtm cugxt du sontinent prdris=in.

rdrisdes aglzcanisron
BIVER : 1B swril - 1% ootobre
Elt i 16 oedobee ~ 15 arrils.

ofcle 45
Agna vropfcala
1] sala

Ia 1inits nord de 1a song trepleales ant ginsl
diyinie r

le parallé:e 13% J. 46 1a cl<e o9t du oantinent
andricaln au aévidien B0° ¥.p 13 joxedrodis Susquten point
de Intitude LCY Ji. 4t da loogltude 539 W.; le parelisls 107 K.
jupdu'au méridien 364 W, ce meridims vere 19 pord juequ’an
paxelléle X7 bHaj co paralléle jusqu'h la obte susat
d'Lfyiquo; le paralléls £* K. de le cdte est d Afrique
Jesgu’au néridian ¥O° E-; oo adridien viers le nord jusqu’an
rarallile 13° L) cm parallble jusgu'h le ofite cuget de
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1'Iode; lm oate kbd de E'Iode jusqutao pelat d¢ letituda
10% 30' O, aur 1a tdee est; la loxocyomts jusqu'se pelet
#¢ latitude 97 9, ot de loagicude 92% E.p 1e ofridien
82" E. juage'ao porallble B H.; ee parallila juBqu'd

12 c&te oneyt de Mlzigie| Loa cdtep Au yuldosmt
psietigue ao poamt de latitwdae 14" H. gur la chta

a2t 4o ¥igt-peo: la paralldle 107 3. Jusqu'd 1s
lengitude 14%° E.; ie méridien 1457 Z. jusqud 1a
latitude 137 .4 1s perallats 179 3. Jurqu'd 1a chia
ousst Ao centinent aadricein.

Sa%zop =gt oooaiddrd conme £tant & le limite do la
soow treolonle et 4t Ia zona pariadique treplomle,

| Linite mi et iamla

Im limite =uf Aa 1m zone trapzcals aot minsd A&Tinis @
1e loxpdvomis duo Fort 48 Santes, Prdmll, juequ'd
1 interagotion dy Sdcitien 40° W. ot 4w tropigque dg
Caprissraa; 1¢ tropigua 4o Capricorss Juegu'é 1@ olte
owest d& 1'Afriguei le perellile 20¥ 5, &a la cAts
oot de LiAfrigue A 12 odta oumat de Lpdagascarp 1e&d
abesn puapt et nard de Iadagasest Jusna'sy ndpidien sof B.i
cx méridien vers 18 nord jusqu'a paradlble 18° 5.,
re paralléle Jussarau déridien S6° E.; la lozodreulo
Jpgqu'sd Pert Davuin, Avetrallie; les cbteas de 1'hsatralis
at da 1°Ilg Yesssl vers 1'aat juagu'sg cop Wepsal; 1a
papellete 117 5. jusge's 1m cbte susst do cap York:
1a perslldle 117 E. f& la cOte vat du oap York
jbkgutae odridien 1567 v, 1a loxedresis jusga'su
aplnt de latitude 267 &. wi do lengltuda 75% W.: la
loxodromly josgu'd ia eédte cuset du condibent amdricedn
mu point de latitedn 30T 3.

Coguwinbe &t 3antod eont coosidérds corxoer dtent B
1a 1ipite de le gone troricele &t ds Lla zooe 8'4td.

%) Bigiona compplhyés dene 1s fane troplealy

e régiors Buivantes Bont conmalddrpdésm comoe ARPET—
tenamt & 1e Zong trdplesdls o

a)] lw sanwl A& Boda, la mer Hauge #t 18 golfa 4°Aden,
antea Part-%ald o4 1w afriaimn 45° 3.;

hfgn 8t Berberm sont congiddrde foome STANT A 1A
1imits dx lg zops trepicslie ot de 1d zone piplediqus
+eaploale,
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b) le gokfv Perziqua Jusgu'cy pdridiarn 597 E.:

e} 13 régicn dflinEtdm par 1e saralldle 22° &,
o partir d9 14 c¥tm est de 1'gnorroie Jusqu'aux recire
#a la Grimde—Ii.cicre, Tuls par ¢=m réelfs jusgu'au
paint 4o latituds 11* B, Ls ldaite nozd de cette cdgion
tolncide arac 18 lialte wud de in zooe tropicpla.

Aigly L
ane ofrlaiiguias tranioalae

Gent olapsdea reézjonn pdriodiques tropiceles
1) Deom LrAkYeoiiage merd

La région 1licitde 3

5U naxd per la loxodrasis du cep Datoche, Yusaten,
Gl 2O Een Antania, Cubey 18 obte gord de Cuha Jumgu'aw
polint da latitude 20° K., Le pavsilels 20° X, pusequ'so
meridian 207 W, ’

b l7ouasx, prr Ye cBte du o.miinent esdrlposin:

BY mud &t & i'sak, par le lizlie nczd de 1A zone
troepicale.

Périofel =misomnlires -
CROFICAHLG &+ lex movewhre - 19 jufllet
ETE 316 julllet = 31 actobre

2}  Dens le mep ofirabile

La réclon 1iwitem -

8 1"ehget pab la ebta de 1'Afpique, 56 Héridign
LE* E. deng 1= galfe 4d"Rden, 1n cMte acd de 1'Arabis
#t lo méridisd 507 I, dave 1w golfe & 'Oran:

sl nord Bt b 1'wst por Ies qfites du Pakictapn ot
e 1"Indaq

8L Sud par le linite mord de 1s zone troploale.

Feriodesns Railzormibres -

TRCFICALIE = ler peptewbre — 31 mal
ETE £ lar Juin — 51 moirt

51 Dane le golfe du Bargaly

Iw galfe do Bengale au nord fe Ia limite
agptentriconale de 1a 2oma tropleale,



- d5 -

Périadens saizodoidram
TECEICATS [ lAr AAcEmABTE - 30 Avrlil
LR : lor mai = 30 novaahre

Y Dava 1a sud do Jincden Taoian

a) Lo Téplan limitée |
au werd &t & 1'suest per Ie limite sud dw Im Zone
tvopicale Bt la pAte eat da Vadegeecar;

gy sud, par 1+ paralléds 20" 5.

4 1'#at, par la lowourondes reliant le point da
Iptlitwde 20* 3. et Ze lengidude 507 LK. au point da
1atitwde 157 5, et d& 1looglitude S183q. Eyp, =t par 1=
aEridien 51 30" B, juaqu'ag peralldle 10% 8.

Pdrivdes salpannibres ;
TROZLCALE ler ayril = 30 paveabre

=Ea ler ddcanbre = 31 mara
Bl Lm régicm Limitém ¢
AL Anrd PRI la 1iz-ite zud da 18 sose trepicalsg

r
=
=
r

4 1lapt par 1a afis d= 17hustrelise:;

e wad poy is parallile 18* 5. du méridien 51730 K.
au mévidien 1397 2. at sr miridies jupqu'h le cdte de
1TALAETE11R

& l'ousat par le odridien 51730 E.

Périodwe malwoanibces t
TEOPICALE @ ler omal = 30 Aovonbre
ETE : lar décesmbra -« 30 mrril

5) Dans la mer de Chlne

La réglen limitdw

& 1'ouént ot &u nard par les cbtea du ¥iet-owm
6t 4p Ching, du podnt de lstitede 10° N. Juaqu'h
Hong=Eamg;

B 1'ast par la lemodromie d= Homg-Eoagy s park
de Sual (1ls da Tugen} of par la ofitn oueot des flen
de Lucen, Saner =% Tayta Juso'su paralléle 107 K.y

gy Al par 4 paralldle 10* H,

Hong+Kong ot Sual sant conekdérds comom Stent i
ie linite de la zane pdricdique trnplesle of o 1
Eash A7£tE,



Pépiodea zniognnikrem :
ToDFIC.LE = 21 Jeavier = 3% awril
ETE i ler mail ~ 20 jagvier

&) Dhrg la Feeifjouc perd
&} La rédgian limitd= ;
ay nerd per le paralléls #4° i,
3 1'ousst par 1a odpidien 160" E.j
By sud mr le peralldic E3* ¥.;
6 13t pur la afcidien 130 i1,

Fariodes 3ziAobbikEreg 3
THOFICALE = ler avril - M actobre
EiE t lar mavesbre — Y1 oars

b) La résion limités :
eu nord et 8 Aot par la ebte ouest du oastinanc
ansrieding

@ L'oukst par le géradism L23* W de la oSte ousc:
Al crrntlRant andricaln au Fardllels 53" M. =t par la
Lozodraale traede di poant de latisede 33% o, mr da
longitude 325° W. Jusqu'BU poin? d4e letbisude 13" .
@t de lopglitude 105" fl.;

U BUA pev 1o Parallzla 13° b.

PErlgdas ralappilerea =
T2IFilanE £ ler zaryg

M1 uin, et

ler poveabre 30 movenbre

LIB 1 lar Juillet 3t eetohre, et
iex décenbra = 28 3% Cévpiop

73 ma it ]
a] Le golfe de Carpesteric gu eod dy pRrCE1lAls 1% E.

Periedan aa2gcmmseres
IHOPICALE 3 2ar avril - 3 novembra
E1E I Lar dedepbre — 31 mara

Bl L& réglen limttée :
ew oord &t A 1T ugt par 1a linita aud de la oome
traplaaler

AU Mk, par 1s tropique AU CApraicornm de la cfbe
pat de 1'Auctralis jurqu'su séridisn 150* W, Par oo
maridien Jusgu'mu paralléle 20* 5., ot par o8 phrallale
Juaqu'k gon polnt d'interesstisn avec 1a 1inite sud de
18 rone trapliealmy
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3 ]'_'l'.'n|.1.-l|:.'|::I TEF lam 1iHi®tm 42 le TSgion ritude B
L'intdraeur 49 L. Trande=BERrridras swateellienns ot pax
16 ¢dtg @5t de 1l audbrelia,

Fériodeas soufonnilirog :

ALIIwAl. f ler 2ercil - = 30 HATERLTS
=Te 1 ler ddsecbra — 11 mars
[ cis B0
aongg g retd

Lea aatras véglons constitwans les zones o' E44.

Ent toutelaia région périocdique c'hiver palr 14k
naTired diunps lenzucar éfpale fu inférisore & 100 ohicaa
(350 pieds} la région Lisatde :

au bhord &t b 1"guest per la edte est dee ptete—fnla;

& I'eat pst 1c mdrldiap EE? 300V, & partir O& mon
paint d'iptaraecting RYac e edie el des Stati-Undw

jueq'eu puaralliie 40* 5., 2t spar 18 1snadrodla jueEqutaw
polnt de letituwda J6° Lo et de longitude TEF W

au yuft par 1le pRrallila L&Y il

FETlofas GalzomiakTes !
HI¥ZR 1 l#f aoveneErs « 3l neTB
ZTE 1 lec avrdil - A1 octsbrs

1)  Lex Daltious

Getite mer, Juaguféu pArallils Ay Shoaw dans 8
Ekagarrak, sat conprise dans isg mooca 4°diE,

Jopieioiy, gour ies povirsa 47ooe leaguecs
fgals ou inférieurs & 100 ndires (372 piede}, slle =mi
une riglon péripdigus d'biver,

Mriplées s85isobribTes :

HI¥=H ' la=r neveahre = A1 Eers
[Sror] : ler avrdl - YL ociabre
o Ber Neire

Catta bar mat cooprliie donm laa zones 4741d.
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Iautelade, jour las navires &'uce lafgdsur Ecale
U 1efEriegre & 100 oEtrea (326 pleds), la partis de
feIie Ter Bltude =u gerd Eu pArollile AL® N., ast uite
rezicn prlodicue gfwdwee-,
Périodea atisancibzas :
Hi¥od : les décenbrer - 26739 Tdwriar

-

o i lor aasa = i Lovenkra

3 dEditerranss
Cattq war &85 canprles danc Loy zonas d'<ak.

253 tautafors région wezisdique d'niver peur las
navires d'una leoguetr bgale sk Laferiegrs a (04 mekires
(328 pioim) Lle =dgtan 1imitdm :

B NAre at ¥ lcugst par 1aa clted de Prapgce BT
t'Edpegne 8t pAT ie Sfridles 3° E., de L cite de
1 'Zapesne U pRralléla 4o H.j

au nud par ce paraliele du sd--cign 3 E. A la
elite cuwsi do la Se—inignar

% i'eat per Iea editem oueas k. Los2 do QA Sarsaipng
de 14 lazitode WG® 5. auw pdpidicn ©% Z., par oe mecidian
da is a3%e rmord e 1 3zvdaline & 1a cite pud 2 Ia Lorge,
PEZ les e3Tgq@ sgded et nord 2e 1n Sorse JweiuTan paint
da lasgstude 3° E., et per IA lazodzonda de ae point
Bu zag Sicld.

Friodea palaanniirem :
EiVZE : 16 ddcezbre = L% Jpra

FA P 1& omoa - 15 ddemahra
i1y Tz Jqu g8 ion

C=tte n#T ai Bud Ju zarellale 30" M. ept coopriag
dans les acnes & Sts,

S8t tutelsim réjian pizizdique 'biver pour low
pavivas d'une lozgueus fgale ou IuTdciqura & 100 pitrea
(328 pieda) la »dgioa copprise enzce la paralliels 0% B.
% la leoxsezroode joisneat 1e podnt de latizudg MW" F.
sEr la sdte est £¢ CoZee au point de Zazityds L3 12" N.
Bk 1i cOie guast d'Nekraidoe, Jagac.

Périsdew pEissniirep j
Hi¥zh @ ELexr dfcaabre - 2497 [dwvriar
EFITE t ler pera = X novemban



Beole 52
Idghe 48 ohawps 4 'hiver dang 1'AElantiacpm nogid

Ia région dn 1"ASlantigue poxd septionmpds & la
regle 40 E) (anmexe 1) comprend :

al) la partis de la sone pTicdique d'hivexr IL
da 1'atlantique nmord Altufe eatrs 1o méridiens 15° W,
et F0F W

1)) ltanaembls da 1a =sae pdricdigue d4'hdwer I
de Ll Atlactigue nard; les Ilea Sheatiand sanit coneldicdaw
cocme ftant aitudsa & le lixite,
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Tronn-bard woegurd 4 Frnincacent ds 1n
pertic 4 18 limoe de pook L do chartey
Tropioal o potacen J{T) mi o} a=-depsus de [E)
¥td mfpounen{E] ¢ .k supdTiear dr 1e ligne
At BAE 18 dEnitid Aa 1 1 ErHEa
Uiver onl pousas HE] ea{nalcas} ma-dessbus de (E)
Wiear June mE;ml.ncn} il pausen) an-toamsmua da {E}
1rattantiqua l.vurd:

Bedu-tropiesl __ oalpruces}{it) _ | mo{sduosa) so-dessun ae (XR)
Ewin—itd el pusa B} | caf{pouces) so-Sessos de (B}
Bols-hirer o mlpecan)(B] _ oo{powcss) sa-dessous do {RE]
Foin-hiver demm | elpowces) . Ba{pauan) syu-dapsouk da {BF}
L'AkLankiges Bond THAM)

ht- 1 tom franss=bords &t Léa 1ignes de aBE%ES U3 nk dont e
Tl caklad §'cnt phd i dire ombimnds gur 1s carkificst,

Tofdoceion v sau dowon iur tous les foAmcr-boids sokows guk
inm franos=bords poer dohEpett 46 Bede sl pmsed ).
Polaxr Lar Trance-borfd peur iragaport de Ml# ﬂtm:tl}

I4 Bypd gupdrienr Ze 1a oatgua 4= la liine o= poot & partir dn
laquelie ceg france-barda sont obaucdd B ditoue 4wl dowoie}
du pont o abazd.

BTL




Hubta de ko vizie inttlele ou oceplodiyue

il eB% ceriilid juE B0 BLVLTE G off Tisiod 41 jue
lee frzcoa-verds cl-fepsus Rt o418 _a%isnég et les lirpes
g fRLTRP Sl-fadlLd crmiuegd. orBIImEDen: cux LY -
aiilise 39 12 CosNentlon intermaticsele de 1566 Au- log

elnllE b CRLS =l

It pristent coriifisit est malabie losguiazy
£048 rdda-ve dar napectisns périodijues prévper g
1's=ti1als 1o 1Y e} de 3o Coprancipos,

Daitv=d b
taley A8 délivronge da certlficat]
LdaTd 15l natuye au IOnGIIOLnLlTe

ro p5ems sl deélivas 1g

—UTICETC Aul

actifieat]

i

£l do cartificet eat al-ov, zlsnicr I, —enty T
aniviiEte | .q FETUCCAgRE eermiila Bore af-ani mabiiioe

st
-5 ledis Gouverniusst & deifvrer lu coisment cartificrs.

(eignaturs}

——

Totws @ L} Loragulus newire part i'uc popt slTud sur wne
rlvlérg gy gane dey eauE Lhtécicures, 41 aBt
ptFle dTummenter san charcenent d'une quRntita
ticragzoniznie au poids Jy sonbuztibla ot da
TOAYe ERLPd SitlETe 2Qued-—c2kla peessesiTe B
B8 Bekdins pondant 1a %hjat entrs le point de
CEFert a1 1h m=eT.

#] duand tn nawire o 2eplata an gEu goues Ae
densité #72de & wa, 1a 1iine 2e charge approprlie
Frut dire imzargds i une prilokdeur correspondlit
& Ja gorractlon pour pog douce indigqaég cl-d6asus.
wuend le denaitt de 1'exn p'sgt pea 4gale @ un,

Er ssrceciion eat preportioneells & La @1fférance
FnETe LiFid et Lle deneitd rielle.
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Verpo AN Aripet

11 ggt tartirlé que L'imspaction péricdifue
prevae & Lfartials 14 1) ol de la Conwventlon &
papmliz A'dteblir que 18 present oavire satdsfalt
Aux [Lrescripticny 4de 1a Convemtlan.

4 1le
(liew #t dzte da la visite}

5 ture et 0u cached de 1'autarkite gqul &
tEldvré 1m cartifloat

i 1s
fligu =t dcte de la wialtal

Sigmatice at/ou czohet de 1'asatoritd qul &
delived 1o eertificoat

4 i
(hiau =t axte de 18 vwialte!

Elgnatura ehfou okchat 4= 1'autarlte quli 4
Adlivrd 1lp certlflcet

A 1%
[1iwa vt date da 1m winite]

Elﬁnrtura et Sou cechet de l'sutorltd gul a
dflirveéd 1a apriiflicet

Ls pevire aatiafelp=nt sutliirsoent eux
preaariptions de la Comvention, la valldktd du
présent septificet wat, Bn &Rplication (1
1'article 19 2}, proroges jusqu’ew

) 1a
{1ieul [data]

Sifnntu:a mt/u Chohet de lfautordté qui a
A¥lilvré 1o cartifiont
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Lr royage powt legquel l'sxemption cat aacordés en
application dma eimpasitionz 4w 1'ertlels € L) eFt le
sulvank :

g -

A =

Conditions evebitelled widmuedles st subardonpd
1'aetrol de l'sxarptich ascord#e so vertu 4e l'arii-
cle B 2] e 48 L'article 6 4)

L& préfent ceptifisat sat veloble JUSRU'Bu
goud Tégerve, LB asf echéint, das imApsctians
périodiyues préivoes & l'articie b t] e 44 la
Cogveptlon.

Létlivrd &

(1iey de déliveance}

1y
{date de la dalivrance)

Toigaature d4u lonekionnalres
gu de 1'sgent gui dEllvra la
sertificat)

i/ ou

lopohat de 1"sutordté gLl

dalivre 1¢ certiticetd

£y Ly cortifiast 49t signd, ajouter la oemtlen suivante

Ia aceapipnd oertlfie Stre dhaent habilitd pap le
Ceuvarnenent cith €0 titce & délivrar 1s préscot
certifinat.

—————

[(51gnetaxs)



I1 omt cartiris
oopditiome ippordas

Yarap du SEPELT]ond

que 1 nevire rapplit toujaurs loa
lora ¢e L'acersd de 1Y sxetytion.

A La
Lidan} Ldate}
Sifratore et/ou cachet de 1'aotarits qul & d6lived
le cortiricnt
i 1 la
[ EY TS Ldata;
Elgnajure ex/ou cachet de L'autorité qui B délived
le certifioat
A le
[Lieu] L deta)
dgneture ev/oq oachet de 1Tautorité qui a délives
lw sertificet
A le
LLEimu} leETe}

&4 gna tirs
le pertiricogt

a navigg

inposdss lars dg 1

ot/eg odchet de 1 aytarits qul & déaliveE

r&m;lt-an:: tuu;nura lex condiciens
attred 4o 1 exenptleon, la velidiid

d? présaat aectlficet aat, sn application de
l'artiele 159 4) 4} de Ea Convention, prorogde

Jurgu'au

il

1=

hlima}

Slgnature eton caahet 4w

Lo courdificat

ldate}

I'astoritd qui a ddlived
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REGGIRANTATTONS

La dunférence g adopté les recommandations ci-fopéa @

ALQCbdaTIATIHE L

BEnoociption 4 npYentlion taternatlianola
dg ] = neg fdfu chargs

1} La Conférepcea recgnuande mux giuvernudents 4"adhérer
&% Ta ConYentiog lnternaticnslm aur lea lignes d& charpges, 1366,
dans lea pluz brafa ddlaig gossiblen. REle recidfands ALK
gouvarpeaantd algneteires de zette Jonventlon de dénoncar
la convention internationale de 1330 eur lasz ilgnea de
sharge ot da ¢ consulier eptra Aux pour gue lsurs dénon=-
cietions reapectivez prannent effet deux ang aprda la
dabe d'edtrdm ¢ vigusur da Lla Sonvention J= 1366,

7)) La Conférende recomiands dux gouvarnements
fdnongant la Conveation d& 1930 ds tandr compite dee
#ansaltions de 1o Cogventlon de 1964 ralatives sux newxires
axietanke, =t poteoment du paragraphe 4 de 17epticle 4.

FECCLHMARDATION 2

Nuvires ne umis gur digpaositiong Tonven s
T TT 68 ds chergs, 1

La ConFéranca racarnaode gue taute glesanta tion
fdictée pAT 1'ur quelgongue dee GouveToewelts countractants
at ayant trait -

L) & mes noviver naufe d'une longuwsur lnférievra &
24 matres {79 pleda) effectuapnt dez yoyages loternationsux;

2] & 8es narires exiatants de 130 tonneaux 4 jauge
prute au meaziacs etlfectaent des royoges intemmaljionalk;

3] & pes favires #fTfsctuant 2eéwm Yoyegea enlire leaas
porta de aon Propra sayn 4sne ded conditzons difficilex
comportant 1ms mémes risgues gue caux pressatés normedemest
pET 184 voyages lpternstlonaur

golt conforte, dans les limites du pratigue =2t du raison—
pable, aux princloee et aux disprsitlonz de2 le Canvention
intgrpatieneles da 1966 sur l4s lignea de cheaTge.



- 93 -

RECOMTLARDA TICN 3

IO - in1iMme; ur les asy

La Conférence, aprés avoir examing a'+] » & Jiaw
drasigner dae lignes de coarge sux navires ae pEche,
rooomaande aue 1'Organicaticn intergouverpementals
congultative we la nevigation maritite paursuive das
etufes sur le Crancd=bord mwinieal ds cza wavires en vue
4'8tablle gea normen internetionelesa A4 o2 aust,

BECEOANDATIDE L
Zugton des comventiopng

Lo Confépenas, sohscients du fatt que L& Cenvaniion
internetionale pour e sauvegardse de 1a vie homaine sn oer,
19ED, ot la Jonvention dée 1966 gur lew lignes a2 gheTgo
oat pour Ut commdn d'eesurer la sdeurite dg In vie hunains
et dma bisns an mer, recommands 4 1'Orgasiswtien intergou—
vernemenkale conasultative de 1ln nevigatlon warltime
d"gxaminer lee rapports Qul axistent sutes les deux
Conventione, an vua da feira dea propasitisns sgqr la
maniers ¢ont 3l aepait pussiple da les Fondre en wne
sonwention ansernationaice undgque.

BRECHEAANDATION 5
Limite pgbps leg gogc jntérsouras gt 38 mer

la Jautfdrense resogmadde qus chatgue Houraroesani
contractant faese connaltrs & bout guitre Goureromnent
eoutractant, sur es demsnase, l'indication de la Einite
shitre l&s daux intérlowrss et la mer, 4u'il utilissra
pedr dopnar eftets & L'arficle 12 3) de la GCorvention
internatictals aur lex lighes de chacga, 1956.







Interpaticosl Couvanticn on Load Lines, 10466
PROES=YESBLEL OF ACCTTPICASTON

Vhereas sr, Tnterpatiomal Convepiion on Foad
Iines, 1966, wem dows at Lendem oo 5 Aprdl 1864
and 1 depodited with tha Inter-Geveromental Mari+ims
Congultative Prganization; mnd

Wherees oertaln erroma Ay Englieh and ip Fraseh
heva been discovered in the oeiginel aipged Copy of
the said Convention and 1te igecxes; and

1h.ereas all the Soverpments whish hews gignaa
the padd Corvepticon pr Booeded +o it heva airaad
that thess sTrors showld be eorzected sa 1pdicetcd
hersunder

ENGLEGH TOoRY

In tha IVHRIES te the Ocnveniilen, *Chaptex IV,
“Chapter 1I%, MChapter ITIY apd "Chapter I¥Y in tha
headinge Bre corrested to remd "OHAPTRR IO,
"OHAPTIT ITV, “OHAPTER ITI" and “CHAPTER 7vn
mpapectivaly,

ANHEE T

Eeguiatlon B{I0}im]:

The word Fguptrter=deck' is corrected to read
"muartar deokn,



Cenvention internaticosle de X950
gur leod lignes de ohorge

FROCLF-TENAAL DE DRCTOrICARIALS

Lttendy qutena Conveation iwkernoflopsls b
1565 sur 1oa liznos Qe ohtrpe o $48 sizafe 4 Ioudres
13 § ovrdl 1948 et g At& dbposée puprie de 1'Owgand-
pation intergouvernemsntaia conmaltetive de le novi-
etim mxrltine|

Attepdu que cectaines errears effecient le
texts cnglsim st 1o tewts franceis oot 6bE ddoou-
vertes danp la texrte originel aigna de ladite
Conrertion &t de sen Arneced;

Attmnde que foos les Fouvernsmonie qul ont
plgné ladite Comvention, #u ¥ oot fAhETE, ant

ancepts gue ces erreurs solent soxTlgfes ovome 11
get it of-dosBcuE

TEEYT ANDLAIS

Tana Tea AXREIES & la Jaovention, los titros
mulvants : T(Fhapter IV, O 4{ap II7, "Chaptor IITY
gt "Chaptar IV ook B &0 lettres mejusceles.

MOESE T
Taple Y. poresraphe {107, alinbs {o) o

12 trait d'uglep dans 1e met '"guarier-dess
et eupprims.



Regulatlon BlE}:

The heefipg of Fig. 1 i corrected +a Piad
"Delc Tiwgn,

The heading of Pig, 2 is coowected te xread
"Load Idine Mewk gnd lives ta he ueed with this mark".

The heading of Yig, 3 18 snexzrectsd tg Ceed
"Tluber Toed Lane Maylk snd 11tom *o B4 idad with
This mavew,

The hegding of :if. & 13 corrected to pead

"loed Line Tiavk co asiling eipa and 1inas o he
veed with fthie markr,

;tE_IEEtém:l 15k

In the hesding of thip Tegulmtion "meateg! isa
corrected t0 raad “Maeters,

H tiom :

In the heading af this Asgulsation “weatheriignt®
im gorrested to read "Weatbortight .

Rggglstlnn lB;i}:

In the pooond Berrbence the word Fthey! 1g
corrected 1o read rigr,

iy et dfl}e

In the indented poxtiom of the bext tha
Todlowing corpeotions ara mada:



Rezla 9, pRrarvaphe (&) ¢

Lo titrm de 1o figure I et vemplecd par
Tech Llne't,

e titre d= 1m figurs & sot yeuplaod Eﬂr :
ﬂLuaE Ling Meyi and linez to be wsed with this

Is titre do la flguws 3 st ramplace ﬁur t
o mier Lond Lipe Mark smd lines ¥o be used wlth
thia narlc”,

Le titro de lo figure 4 esb reaplaoé por 1

SLoed Lite Mear': on eaillng ships and linee to be
uead wiil, thls mesiv,

Aksle 13

Tane le titre de ¢ette Tigle le oot "masbort
cat iupzimd eves wn TH® majoeoulos.

Legle 15 1

Tand 1o titre te oette rgle le mot
Wuanthertight” set imprimé aved um "W" aminseulo.

Bagla 1G5 npha 1

Daons In depxlémo phrass, 1o @mot "they® oot
reupland par "itT,

Ticte g 1), texte rotrelt 1
Ixma la pramisre formele, les parventhémes sont

mupprindss syant o apréa lae mets faguAra maoens
et ano virgnils ozt slowtdd & Ia Iin de la 1izia,



In the fizet formyla the trackgts surcounding
the woxdy "eguare peiTes® oTe dolstod, eamd & comon
i mdded at the snd af ths line,

In the seaond forwula the treskats aurronnd fng
tive words Yequore metrea* pre delebod, apd o Fudl
Btop 1a added &t the end of the iine,

The word 'Mhera® as if appenrs in 4ke phroeea
proceding $he soocad, third snd fourth Formiloe lo
forTeqted to rend “wherp!,

Thuy worde "D.004 equoape metTe" mave corcectod
o real "3.004 pquore metras',

In tha thivrd formiin the breckats auvrround trg
the worde "aduire foeb™ ara deletsd, ond O eomhe
i gdded 2t the end of the line,

In the fountd formiin he broaketm mooouending

tha words "gounre feet! are Aploted, oud o £ull
Bt 18 addst ot the epd of the line.

CHAFIER IIY

Bemulotdon 29{%}):

The firet wopd "#he' in wub-parograwhy (o), {wu}
and (o] 18 ooxwrected $0 read "zhe',

The Tull wtope a% the spd of sub=porographs (o)
ard (B} are vepleced by smml-golona,

LRegpletico ETjE}|

The worde “percaraph T{n)™ sre ocomsentsd to
Tead “paragrash [7)(a)*,

latin 20

Tha word 'Repulatione® as 1t appeara In thc
tending of tha Tables im sorcected t9 Toad “legulntion!



Lans ia dewxitms formule, loa parenthésos
gapnt =ampprimdes avent et aprés les note "Aguare
motree! &t wn podint ept ajoutd A 1a fin de 1o
Ligue,

feug l¢ oembie e phrase qui podcide log
dpuciine, trofeibme 8t guotridme foarmuiee le
oot fhere” sot impriné sves un "w" ningecwls.

1 ooprescdon TG.004 aguars mefyet goi epperelt
Y ﬂu:u:f"mp.'.:iaaa a6t roeEpleced pay 0,004 Agusre
notoes" .

Tang Lo troieibme formile, ies perenthibscs
aont opprimfes svant 2% anrés loe mots "aquAro
faat®, &% wie virgula sjoutds A la fin de 1z llgne.

Dans 1o yuotriime formula, lop parenthiees
ammt auprrindez event of aprée las MOt VEOUODDR
feett, gt wn point ajoutd 4 le fin ds Li 1ignB.

CHAPIYRE ITT

Bagla 27, psrogrophe [3]

6 wmot "The' oo dfbat des olinfas {a], (¥} &t
fe] eat imprimé awvee un "£% mipussule, ¢t Fe point
B 1x Fin dge alindes fa) et {b] ext remplecd pox
un rolot—vlzgwle.

Rdple 27 g :

Lap mata ?uugra'ph T {a)" pont Todplacds pet
nooxagrenh (T {a]¥.

Ikple 27, parsgipphs {107 1

Ia wot FRepulaticne™ dons e titawe des tablod
oyt remplecd par "Fogulation®™.



Tha word "tdminiatretiovan ge it appesars in the
ate nt the end of the tobles 18 corvented to rand
Flidminfetration®,

RwguIntion 25017 snd (2]):

in thé Bobe at the eod of wach tewrie the word
“Administyations" 1p ccrymcted to yead Wedsnfod atratieyn,

Regutobliom 23;

The word 'type® ia corrpobced to rend "Typa.

i ooemn lg ajded ofter the word Ymattes" an thy
firet definition or I,

A ampi-color L6 added after the wvords
"Reglation 357 in the firat definiiiom of F.

f oome 18 added cffer the word *foet? 1 the
ageond defigition of I,

Hoguladinn 21X

Ihe oolop ap it oppesrs after the wepd Fgro
1z deletqd,

Hegulation AT{2],

The word P£ypa®™ in the hepdfimea of the fwe
tables 18 goytented +o Tand "impat,

In the Flret tabls 75,59 im oorrected ta
Iaell "TH, IH

Jn 1

The word "iype™ 18 copvavted to pand e L



I mot PAdnisdetretionsn, gqui flgure dane 1o
oot au bes des Gables, sat renplecd FAT
updmini pteotionm,

Taglad 23, parngraphes (1) et (F} :

La yot "Adminivtraticnet gud Lignra deas s
nots @u bes &8 tables est Templacd peT
"rdadinietationc.
naglg 29

te ot "hype® est imprimd svec un "I9
mnfusenla,

Aans Lr proplirs formule, ke virgule <8t
E&;ut&n aprdp les mote "in metres” dume 1
intticm de L, &% wa polnt-virgulas sprde lem
motes Megnlction 357 dane la &&finition da B.
Tops 1a demcidme foroula, une virpois 3t

ajontée epras les mots "in feet' dmme 1a A6F1-
nitien 4e L.

B 8 {E] =

N nlas deux pointes sont muppeimés oprde le
IHF Eab

Rlgle CI 21 =

Iana 19 titwe des denx tablheaur, 1e wet "{Fpe”
egt fmpetmd aren oo TV mejuecule.

Tena 1¢ promler toblecw, "75.5" 6t Templsad
par 475.50.

Oéglea 37, pergagqphe (3 =
E4 mot "type” eet imprimd owec um "I myjuecule.



Rﬂgtiun ad| 121:

The word *Hhera" prensfing the dsfinitions Lg
sortectad to rend Owheran.

In the dafiniticus af wah, "p% omd nTer ghs pugl
etep fw repieoed by o oomon,

Rﬂﬂtiun EE[]!i

The word "Op? betwosn the third ond fourth
Tormles Ie covreciad to Pemd "ord,

Regmlation 40[4):

'fHegnlation 34" fm sorrected to reod
THagnlation 329,

Eegula+ion 006]1s
i phoma is #ddpd efter the words 'ipm langth™ ond

"pericd®, and the copms sfter the words " Ainnex TI}r
ie daleted,

nagglatinu igizlt

4 pommy Ie added ot the epAd of the dafinition
of Fao,
LYWEL IT
CHART OF SOHES AMD SEASOMAL SAZAS

*35030IRY ot Yhe lowsr Laft hand cormer of
fuatrglie 18 torrested o Tast R RS

IR IT
THETERHLTTONLT LOLD LINE CRRTIFICATE (19466}

A4 eomas 13 added tefors the words "mader the
Buthoeldty of tha Govermment sfo_



Roglea %S g [12) «
Te mot "Where', oprbe la fozuule, Bat inpeimd

avBe un "w" mipuseuls; donm Les AGfinitlems de "o,
Uy@ gt FLA, 1g point est rerplecé paT woe Tirgnie.

Qipla Bd. percpraohe (1] =

ta gt "Op7 ertre 1a trolsiéos &t 1s guetridas
forule epet impriné oven tm "o" pHuuscale.

Fif = ar ha :

tas oote "Eegulotiom %41 sont resplacs Dot
Regulatlon 329, -

Reglo 4D, porogpbaphe {&6] ¢

Urg vizguls wat ajeuntde :,_Ez@na 198 sFrpreasionh
Hp 1y 1" ot 'pocsonpl gariu n, et 1a virgule aat
BUpE & eppis (amex IITM.

Tgle o e z t
Me vivguls st ajoutds 4 1a fin do 1o
affinttion Aun algne a .
LMICGE 11
GEART OF TOPBEE AND SEASRAT AHPLG
a A iz points sad-opeat de L‘Anﬂtr:lia.
n3E*SatHh apt pouplocd par "IFTIOCER.

ARNEEE J17
TETAFLPTONAT [OAT LINE OZHTIFIGATE {1366}

Ope viTpule =at sjoutée enant 19 meptre da
phrops : "wpdler the owtherliy of the Goverament ofm.



4 full etop 18 odded aftar "® Delets whoterew
im lpappliooablen,

Fha myphan in the worde "Pimber-4reploel®,
*Tinbar-gummar!, *Tipber-winter’ and “Fimbar-winter
Forth :tlanwtis® ia deleted,

In ths grarh specifying the Frash wotep
ollowatioe, g worde "timbar Ireoboord¥ are
eerrected to read "tinber frecboardarr,

The worde "plmagn, "datas®, 'signaterst and
Peeall Following "Iagaed mt T hevg
Initinl onpftala.

THERF.TICNAY TOLD LIND EXEMPTION CERTIRIC.®E

In 4k tnbls the worde "E]'J.'I.R' Tnomber'! a1l
Flettord™ ore oorrected o read Bl':ip", "Munber®
ol "Letperst,

The worde "Artigle G(2) frtiele £(41" 1y the
toxt under the table are porrectsd o read
"Artlole E{2)/Arkielm G[4]0,

Tha worsw ®"{date of ieage]' ave corrooted o
read ' (Daka of 1gase)d.

The words "[seal of lesuing eobhorityl® ave
aexrreoted to rond "(Senl of ieruing swthority)n,

FRINRY TEET
Artloalw .E”EE:I-
The ccema aftsr the word YaAbdré™ fo dalshad.
AEWEX T
Bemuafion E; H :

A coma 1a lneerted atter the werd Sgupplémentairn®.
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Un point ea$ oioutd npréa 1n pheose "*Dolete
whetever 1z luopplicablce®.

g tralt d'wedon aprde le ok "Tlober™ dong
1os cpragelons "Tinber-tropicel", Tiob-b-gwmert,
i e r—wlateri ot "Lobay=intar fterth At]omtdaer
gat supprrint,

Tcnme 1+ perpersaphe concernont Ao rifluation <o
goy douca, las nets PRoy tinber frescboord" sont
reuplacss pir Por tioker frecboomiat,

e "Teeuyed ot n. 1les Aaete "plooe",
rastet, "elgotura® Etﬁﬁﬁﬁﬁiﬂ-ﬁﬁhl g nwee
nume e juseithe,

IFTERHATIAAL LD LIWE EESMPTION CIRTYRLLIT

Dmna Ye toblepu, lep ceta "ship", "mooter® o%
*lattars® agnt inpriidks preo une oo Jjuscule.

Ies oot Uietiede 602} Article GL4)9, ﬂEM 1+
Pzt ¢l auit 18 toblecy, Soat Touplaced
Tar s "ﬂtiﬂ.n AR tetinle GLAIM.

Les e=presbicne H(dote of Lloeac)" =t “{asnl

of fomufng suthoritr)™ pent icpyinica comog SL% 0
*iTrta of lmpon)'t 8%t Y[Beni of Losuing awtherity]®.

TTE FRAMCATSE

ioke gryal e 2]t
L virmile oprés le ppt Yadhdrd" oa% asppriods.

FAIHGRL L
Riegle 2, poroprephe 3] ¢

e virmls est ajountds oprée 18 oot
dpupplénentnize™.
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Tapulatio Bigti{ei

Fhe leitora EHFL ars ecoxvected +o rend BELH,

Regulotion 32035

The word Maitude® im torrected to rasd g ltug gt
end the word Alolvent’ im corveoted to rand "Hoit®.

Leguiation 15(5]

The comma pfter the worde "satégoris 2° ie delstsd,

Ra@ﬂ-m 5] 111!1

Tha wordr "{elx pouvsal¥ axe raplagsa i-
WE poucerlt,
Eﬂlﬂtiﬂﬂ }"'lilﬂt

he torde "1,5 midtves nra gorveoted to pead
“1,5 mhtued,

Tesulatdon 151 21:

¥ha word Pprotdgda® ls corrected to reod
'Wﬂtéﬂ-ﬂﬂ

Regulatlon F1( 1! T

The oomma nftsr the word "hordés tg daleted,
and the word "anlle” is oorrected to yend "oglles",

segulatioy 22(1]):

The ootmn after the word Texhdrisarr in the
firpd aentenns In deloted,
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Ligle i o e &), olindm o) 1
Iac lottes "ENML" eont reoplizcées pox VEIATY,

Bifzlo 13 g, g 3] 1

Ie net taltufe™ eot raplost pow "ailtundeal,
ot 1g oot "deivent par "doitv.

Odgle 135 T S - L]

La virmole eapris lex nets "eotégoria B oct
anppricéa.

Taple 15, porogesphe 100 ¢

Ize pota "(Elx poutes)™ oont rerwplasSs por
k(& ponoom)@.

& 3 o uTonhe 1 :

Tta oote 11,5 ndtree® sont pecplocds par
n,5 métral.

Eggle i3, poroepaphe F10:

o pot "pratégie" apt reoplect pax PprotdEdion®.

Léxle Fl, prrrprepho 10 3

L& yirgula oprie 1& 4% Thorad! sat mupprinée,
#t le oot "eellet est Tooplood poxr "relleat.

TirEle 7 capenphe 1) @

Cuns 1o preoifrTe phocsa, Lo virgule cpsd= 1o
art *extérieur! cet supprinde.
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B 240103

Tha follow, aorrettions are afle i the
indented pext of the text;

In the filret formyle the honokehd srrounding
the worde "odtres serrde® goe deleted, ool & comme
1o odded at the and of the line.

Tha word "Iersgque® hetwesn the Firet spd
Secapl Iorwpilos 1 unmrﬂutpd it rerd "loraeguel,

Ir the second formuls, the bopckats Brrounding
worda *néires carrds® ore dewlated, nud o full sknp
ie z3ded oy the sud of the lise,

The words *0.Df mitte enrré" are corrested to
read "0,004 métre omrpélt,

In the third formla the Brpcketa Buryounding
tho worde "nimgp corvde® are delatsd, and & oot
18 goded nt the smd of the linga,

Tre word "Ieveque! Beiwssn the thitd and
fouxrth formiloa 18 correated to resd "loragqug!,

In the Feurth Tarzuln, $ha boacksty FUrrounding
thi worde "LindA carrdat are Aaletad, omd & Pull
oton i mdAsd at the gnd of the Lins.

Ramitnticn EIQE!:

In the lsat sanfence, B oomme 15 nddgd aftar
the words #grdedn,

Regulation 3

In the flrat definition of &, the cormy. &ftan
The wordas Tragls 750 4g replacad {ry B Bgfl-colon,
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ABgle 24, prngpaphe ), fewts ep rotroll

Dnne lo prenddre foroule, leu parenthisces
ovehs &% ArTEE led note ™idtras corvds" ont
sypprinées, vt ane virgule sst ajoutés & Lo fin
de lo Lignt.

Io et "Zexsgue® entre ia precléwe Bt 1o
dearidng forople sal iopring ovoeo un Y1" plpuscubé.

Domg 1o deasidce foroule, les porenthéases
oot ot onTEE 16 oots Tmhtres cerydéa" mont
eupprindas, of Uf point et ajouté & 1o Iin de
lo ligne.

Tan noke "0,08 mhtprs eorcs" oot renpledds
par "0,004 ogtre oorrdt.

Tona 1 trolsifoe ferowla, les perenthdasa
roant gt eprds les oots Uplada corrdat gont
Eup}iimé-na, et ume vivgule st cjoubées b 1o fiun

B

1igne.

Ie not "Loraoue¥ emfye ko trolsldoe &t la
qankrdiine foerrmla est SOprind evee m 17 minnacule.

Tome in custeidne foruuls, lead parenthéads
avpnt ot cprda 108 nots “pleda aoxrda! sant
priodes et wn point est ajeuté b la fin de 1=z 1ge.

REgle 2 [y nha 9%z

Tons 1o dsrmiére phrose, une virgule sat
sjout€e prie lup nots "ligne do chorge ar&en,

P,_é_g}‘a '

brnz 1o proddre d6finddien de &) 1o virpulo
opres lea oeote "ragle 35 Bat rtnplacéa poz W
point—vicgule.
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ﬂgﬂ;‘ntiug 31t 'E_‘J r

In the firgt 'huualg the Tigues "75,57 im
vorrectal to Tam HTS, %,

Regulation 38{12],

10 ths defiritiona of "e® and 'y the sgoi-
nolone pafter the word "tonturs' sve Taploced by
OCLIne, " In the definition of "L1°, +th: genf-nelon
ofter 0, 51* ix repleecad by o aemme,

[egulation 36( 151:

In the firah sestonce, the ¢ommm nfeer tha
word Yrggle® 1n delstad,

Peguintion 304 H !

in {he foupth formuln, & epeni-oolon 1ip odded
affer the word "pouces’, ond & full atop la added
at the eod of the lagt msntence of +this paraprayh.

Hepulption 39{%):

In s~ (o}, the wapg v11% 14 raplaowsd
by *slle", ond Ufsrpde’,

In sub-paragraph {h), tha wopds Tqu'il* prg
replaced by Mquiallel, amd 13" 1a replocad by
Falla' ond "mni" by Yoowdiaes,

Lopulotion §001:«
s "¥l* 15 ftearhod betwasn the Tloures *30)" ang

ﬂ&ﬂlu‘hinn diH :Ell

The wowd "oll" eftor the word ©(pouges’' {g
traraforred to the hegloning of the Ielloving 1ine
to lmmedintely prasedn the dafinition of g,
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Ldgle X7, pornerophs 2} :

Tone le preniey tobiomu, Te chiffre ®75, 57
ant Terplacd por 175,39,
Rﬁﬂlﬂ Ty pocnaTaphe 121 I

Torn pofnte—virmles & Az fin des défimiilcne
dz 9gn, 'y b "L i mank IE'EPIMEE 2 dom yirgules.
Rémie 3, posrgeaphe 153

Denp 1o yraolice phyoese, la virgwle apria
ln oot "Teple't cat Eupprimﬁut
ela sginphe 1) ¢

Dona 14 quodridoe forsgla, wm peint-vrirgule
ast ajouté eprés le uok ‘poucus" et um peint A
1a fin du peragrophs.
Ofrle 39, waTceranhy F3 4

& 1'alinéo s)] e med "19 est rerplesd poT
relle", at la pot “fermé'" pow Nigrde,

A 1'elinda b} 1e not qufilt eet raoplood
per fgutells®, "il" por "6llaf, oh "mmi® par "manla®,

Arrls DE e Pl 3
La comes da ]j::}{:lruan Winp raglen 29, 30, P

=T gf 3G* et rumplood porr "les répgles 28, ; B,
52, 3T et BT,

Nagla ar he H

Le oot oh' opriéa le oot "(peucea)® ook
yeportd an Sétut A8 1o 1Tigne enivents.



THAFTER Ty

"Chapter TVY and Ita t1tle ars eorzeoted 4o
AyPear 1o capifale throughout,

ANFER IT

Replation 46(2)=

"EBTIDTNT 18 porrected tm wead nealypigm,

Hgﬁgl&tiun 59[5}5&]:

L KTt ip vorzooted to pend "130%n,

Fagulation 45!1!5&2*

The wore *Jarpanterie® i sorrected &g reqd
Flarpentariall,

ﬂg;gggj;un EIIZEI

Thi conma affer "A1H" 1n Teieted,

CARTER IES BOUES IPERMANENTDS BT MR IODTOUES
"ISSHN whiioh appesza et tha lowar lajt hend
eorngT Of Sugtralie is oorraoted to read rIR Xqrme
ANKEE I17
CBETIFLCAT IRTIANATIONAL DD FRAVO-DOOD (14956}
The worda' ®Hom officisl” are sorrectan o rend

'non offielsl®, and the word 467 la 1pmsrtsd ofter
the worde Ml i‘ugﬁnt Lo TN



CHAPTTEL IV

Ted sots "Chepltme IV oipsl que 1e tltasa qun
chapiiroe sent fnprinde &o anjuscules,
AFHENT 1T
Riglo 28, aa o 2]

vgn¥S0TH, 7 eat ranplacd  ped "SI0,
Rerle 49, poXoerephs 63, alibde o} o

m 509, 5 eet reopleed  per "1300W,0,

HFoal:] LT & indn ol i

Le oot ™Mappeoterie” eat reuplecé aor
noprpentariel.

Bdgle 51, porngreshe 2) s
In virzule opeda Y4a®ILn met cuppreinge,

CARTE IIES ZOIIES FIMRANRBITTES ET PORICCTIQUES
& 1o pednte sudzouest do 1TAunebwlic, Rl
et Pauglacd per FIETIICEN,
LIRS TI1Y
ATRTIFICAT TATEENATIONAT IE FRANC-BHD {1966}

ia pat "Egn" dcos Ltexpresailcn ViMoo offieiel
apeplet du maye)" ot lnprisé ovec un "o pidwpouls.

Ie oot ¥de® ony cisutd oprés 1lss Dota Yéo
Xtopant oul,



- 2] -

« Eull atop im ndded sfiar the worda "Mayar
1oy mepticone funtilead,

Tho hyphen betwveen the weeds "Dode=tropleal”,
'Bols-£td", "Holg-hiver® mnd@ "Bois=hiTay dnns
1'Atlantigue nord" is dAnlstad,

11 Th: Worde "ou agenk® arg replaooced by You 4g
agent",

The wom) “Janhat" 1a aorraeted o0 resd
.ﬁuﬂhﬂt=i

CERTTFICAT TIAREANLTIONAL I EXE{PTTOR ¥OOR LE
FRAYE =BT

The worde PHom¥ apd "Titre" ore goPrected %o
read "non" fnd Wlfamas,

The worde "llartiala 6 2) avticle & Ade ppp
worrasted fo readl flTartiole € 2)/axticla & §Iv.

8 1q " 18 vorreoted to yesd
“Irﬂ 1‘9_?_

Tho words Afonctisvneirafeu’ are oopsected 0
reqd *fonotiomeiyre ouw't,

The pentenoe *Te sowdpignd osptiffe Atee
dfipent habiditd par 1a Gourgrnament mité mn tikra
& dlivewr 1a gant aertifisat" ie pegwectad
to Fle Bcuseignd cortifis dtre cOment habildté
Por 1edit Courernenent i déllvysr 1g gt
pertificat!, ond the word *{Signatwee}" following
thie sentemam I corrested to Tend n{efmatre)il,



~ 2F -

Ta point =at ajoutd apres Lrexpreasico
Rayer laa nantlons inutiica.

e toolt A'unfen pmes 18 Dot "Bols® dina
laz expreanitas "Bois-tropizel™, PBols~-SbéY,
NEgipo=hiver" g+ "Boiz—hivcr dars ) 'atlsmtiqua
pord" aet cupprind.

1 11Lsa ﬂﬁtu Ny peentt’ gont remsiacds pox o
e llagentit.

Te wot *fachot" eak ingrind eved w "o’
minu=zcule.

PREREL gy IPTEESOPLORAL IV INEHFTION FLUH T
PG -BOLD

wio ooke on" et "Tiizah sy pia
respectiveront cver dn "zl ot m maH ueculea,

Teg :iots "1'gyrtlole & 2) actisle & Tﬁ" ont
gt lmpwiiés comw aelt : "1larticle & 2]/
wrtinmdla S 49U,

1A oot "1™ gat ajoutd svant o 13

Sypurirer 1o borye obligqus catre 1les oot "Lono—
tiomnodee! ek "cu'a

Tr shrsen "Ee sousslgnd oortifie &tre ddoont
hatiliid poar 1o Gewrernenant citéd op titre o 2¢ll-
yror 1o *PéEEevt carhificat* eat Teoplegds prr Ple
uﬁuaaigng cortifis Btra ddhant hngigitﬁ ot ledit
Sourozaccent 3 A&liwpar le prézent certifiont®.

Ie ot P(Blgnotoye}s et imgedmé oveo un &
ninusonls.



Howr, theyefora, T the
Underelgned, Colin Gomd,
Becratary-lenora]l of the
Inter-Rovermmentel Maritiga
Cononltative ap mlzation,
acting for thae epnaltpyy of
the Imterpatisoasl Joitvontion
on Land Linem, 1966, denimes
that the amld Oonvention meed
1ty Amnexsa axs Tagagdmd aa
modifisad by tho correctlisns
indicated abore, and ave
harwafter to be po pexd,

In Witnmse wherasr I
bavw 8igned the present
Fronda=Tertal at tha Hegd-
quartara of the Owganization
thin thirtivth apy of
TANMATY [959, in the Englizh
and Tvanch languages, in g
ainglu wopy which sRall be
kept In the archives of the
drganisation with the
eriginal sipnwd copy of the
Intevbhmtional domvention on
Loed Iinew, I9&E.

4 cartified copy of
thim Procks—Vertal shall
be comsnaniested to aashk
Soveriment whigh hea afgmed
oF mwdotded ¥o tha wfpre-
antlondd Convantion,

Te, Bousaigmé, (oliy Goad,
Soeyftaire ginéral de 1'"Orgmni—
sation lotargeavernomentals
condyltative da 1g navigation
maritine, aplapant au nog de
l'Ovganieation dépositaire de
ia Conveption internationale
de 196E pur 1wz llgnes de oRargs ,
déeiara donc par les prézentos

ladite Doprantion et pee

Ata dont réputdes modiTriéqa
Par les correstions ¢l—demgus
et deviont ddzormaic dtra aipai
lues.

Ba foi da gquaf, §'al algné
1w préagnt procde—verbal au
sidge da I'Dreanipation le trenta
Janvwicw 1360 &n up menl examplafre
cexiginal rédipé dana jag lanfuna
angleiss ob frangaise, lequol aera
FLOAAvE awyx srehives da -
Sation srec 1gxemplaire nriginal
signé Je¢ la Convention intew.
nationzle de 15956 zur laga lignee
4¢ chargae.

Tns nggie oertififn pon-
forme duy prégent procea-yarhai
T8 oommuinfnués a chaoyn dep
Tolvernewents gui oot elpms
ladite Conwention ey F ont
adkErd,

Golin Gosd






Interantions]l Corramtion an Tomd Ldnga, 1984

FROCES-TYERBAL CF RECTIFTOATTON

Yherees ay Intepboatiopnl Conveption oo Loaad
Hnes, 1966, wam dons st Loodon ow 5 April 13£6 and
1a uﬁnlitai with the Itter-bovermmental Maritimn
SomrultatiTe Crgonlcationg and

Wherevd certoln arrove in Prglish ard th Fraoch
hove bewn diagoverad in the rigital siged comy of
the sald Comverntlon and 1ts Annexes; end

thoreas all the Bovernwents which havs 81 pypd

he sald Oorventien o noceded 4o 1t harg ograad thot
thees eaxors mhowld be corrected ng indtonte hemeurdor:

ERELIGH TEX?T

Article 2E[1}

1o tha firet sentarnes delete the word Tthal bafora
TS tnkaat,

ANNEY T

hepulstion 2(2]

Ineert the werd "inclugive® after Mil=454,



Conymntion internetionale &8 1565
s les lignes de oharoe

FROCES-VENBAL DE BE_[!EEII_'IE.I';'I.'IDET

Attendu gu'tune Convention imtelpatlonnla de 15965 sz
Yea 1 8 ds charge # &%é algnfe & Londres le F avrdl 1966
et o &S ﬂiginée supréa 4o 1'Orgenisaiion Lntexgouvarnensn—
triw gameultative ds la pArvisotico moeitime)

Attepdu que certalpss erzoeltdd sf¥sctont 1e terte
angdcis =t 1le tarxta fr s oot d4d découwervas dsne le
taxte original signé de 48 Coopventiop ¥ do @R Anmexas;

Attende gque tous 1ss Bouvesnements qul oot sigad

1adite Copwenfion, o y ont adhérd, ont sesephd qus ces
arpmmra apisot oo o8 comme L1 oat ¢t cl-desssps i

TEXPE AHQLMIE

E‘tiﬂlﬂ B { H

Pang la precibre phress, supprimer le met 'that avant
ligtaten®,

AIMEE T

pegnlation 2{X}

1nedrer 16 mot "iloelualve” aprés “41l-45Y,



ticm

I.'IJ i * 1 and E :I:'iplln‘:# ALl IEHI uuﬂ-1 E]gne
nnd wppEw g u-L. {1“'}-' "3RG mm { L 1T FtE_UD e | {uu}n=
"§50 om {18%)% and HH40 mo (31707 vempectively,

Begulotion 6(43(r)
Hepilace the wordd "The Presh Wobtsr Tinbkar Loed Idog

in the Troploci Zowsd *lhe Tropioal Freseh Tater Tiobgr
Lopd Lingn, v

wém 15{51

In the firet sentenme Ausert tha wora Sgth hefore
"4 metren® mod Y1OO pwirec®,

Ruﬂétmn lﬂ [ E

Lo the lost pantence replnos the words ahgll hen
by Yarat,

Rogulatiton 27{3)

In the firat sephemos Paplocs the worde Mer B
lood waterline® by "its sumner load woterling¥,

Io the Aetond Bentenca inaspt the word WifY
befora "over 225 metrea”,

Begulation 27(3)(h)

Replace "15°0 by P15 Gepyecan,



llxrpuletion a

dux figuvos 1 ¢t ¥, rEoplacor respsotivament WLNE
oum o WFAR IR g MQLVE paw LT (1"'{",‘. “EE0 m Egll}n"
A0 mo (1EY)M, "4%0 om {18717 <t Y540 ma (Z17)7,
Nemelotdon & £

Tonpireor tes mats “The Frosh Peter Timbax Iodd Timo

in the Preplésl Zona® par "The fropleal Tresh Wetor Timbex
Lood Linc'.

Romulation 15(5)

Tana le Er:ﬂh‘ﬂ phreep, insédrer lo oot "of" nwent
P2y motrus! of YLOD motros©.

Demuletion 15563

Pams ie dermiére phasc, rFeoplscor led Rote "ehell s
AT “ﬂ‘u“.

Reguiatiog 27 {5}

Dene 1a prenldre phrase, zowplosor los mote “her
puomer load watarline® per "{ta mumner locd weberlina®.

Duvte 1o doociboe phrsss, insérer 1o mot “1f7 avant
tpper 25 metrogt.
i | B, o

Lemploces M5 per "15 degresat,



Aepalaticn 2 ]

. Baplace thé words "her mmmar lopd waterline” oy
Lita surmar load dmtexlinan,

Eazulatien 2T{7i(8]

Ineert the weed "if% before "orver 225 petreal,

Remuatiop 27(3)
In the last sentenos # the wards fhap
aurmer lead waterIfnag' by "its cwmer lopd wotarllnoe®,

Negulntian 8L1]

Dedete tha word Pat® befurs facddchips”.

Reguintion £3(131)
Beplaan "37% oectioetres' by *I30 nilliredrea®.
ti 1

Beplack the worda "frasboards ave® by "freshagud
shall be",

ANRTY IL

Wgmulatiop 46(3)
n the firet sentenows replema tha word "Eueilion®
by "ape Trilleop*,



t ¥ d

Fonplacor Ies oote “her oommer lead wotcrlino” par
i+ sukeer load watesilne!r.

Ta tlen &
Inafrer 1e 2ot "If® evapt "ovor I25 wotTegd,

Romaletiion i LK

Fans 1u dermdbre phoose, ramplacar led mueta *her
wuymaT 1ood waterlina® par "ite sumeer keed veterdling.

b i} 1
Supprimey 1¢ mot *at! =vant "ompldshiipa.

limgnlati 1
Templpeer "33 centlmedxea par "330 aillioetres,

- ticn

R::glw:er ips mete "fpeeboorde arct par ITeeboamd
ghall .

s TI

Repwintion 461 E:

” “]éll;nn ﬁﬁ’-ﬁ:ﬁa“ phrnge, Temploper e mot "Tuwrdilont
B yLy) ']



FHENUH TEIT

ANREXE T

Rigle 2 JE.E

Eﬂ',p}nm the wordy "golares, alldges™ by Ualldges,
ohnlsmin™,,

Razcle 3 5} m3
In the ficet sontepes fnced+ the words "ep ahepdn
ﬂf‘hﬂ "'H'II 11"I"Ht'-

Régle &

In Figurea 1 ahd ¢ replacae "25 ", B2T0 gn", 'I0G oo
450 ma™ and "G50 ot by Y25 oo (IW}H, r2T0 mm ggn]uJ '
"I00 on (13N 1450 e’ (1SM 1N ana TSL0 mm ()0
respactivaly,
I & h

g the worda "d'wne lipme moroués BEY by

"] burmg mrguda BT
Eﬂﬂl i 1

In tha second wentenos meplace the worde "infdrienpes
A 0,002 foia® hy "pupdrisnTas A 0,008 foin”,



TFIME FRANCAXE

AVERE I

Rimle 2 1%

Teaplocer lom mota “guvares, olldges” por ollbges,
cholandsa”,

whmhe 5 5] nj

Tana 1o premjsre phrase, {pedcer 1es mota "en chord®
ppros "zu pivatv.

Régle 5

fgx 11 a1 =% #, reoplocoxr respechtivemont "HG La',
FE% i, =00 mm™ “45& me® ef 1540 ma! por "E5 m@ (1W),
53R mm kg"ﬁﬂ. GG sR (120)r, v450 wa {1LT)Y e

LA mm [227)9.

Rhglo & 4) b)

Lemplaser lee moto "d'wee ligme porqube BHY por
Adilyne bonde morguis HIT,

TAgle 15 T3

Dons 1o demzidoe phrase, remplecor lea mote 'inférleares
i, fols" por *oopéricurse 40,0022 Tols®,



Régles 17 2}

In the fixot asnteons delete the word "portant!.

Ebely 22 1)
third eeniatics replece the words 1Llgctrdmitd

In tha
rtdricurs du toyen de Afcharge” LTt +E dn ugnu .
da dépharse 4 I'intdrieur dy 'mﬂ'.:r". H

Hézle 23 1)
Beplacc the words "de o e=lublsks #Ificooga
Pelldemgnt. fixdm AT Aea o nmimu fa tollae f
quiils ant Mre fornde A'mne fagon affiooes st
ananlattin dtanchas® by "2a scmtyo—tublets golidensnt
par dea sharnidres do mmridrg ﬂ:lila Fisegnt
ftre Iwxrmdn efficaoarent st apaiettla 4o fapon ﬁmﬂa'.

ﬂ.ﬂilg EI EE 'hI!
Replace "15°W by "15 dagrdat,

Bhalo 20
an vhe aedinltion o L replace tie word
® fuperatauoutrast by "muperetustioes” in fwh placas,

Bdzle 28 1)

| 8 the worde "ls flottulecy prévua” ny
*in quilizes, '

Bdgie 3% 1}

W ¢ ‘Inuﬂﬁ Tivat sswtence Teplece the word *ddepurertd
Bxy .



Lglo 17 2}

Tans lo prepléra phrvuee, blEfer le mot “portantt.

miple 22 1)

Trns lo fpoisléoe phroge, Temploces log wote
iy tonbrdnetd Invirieurs du tayoo & Aéalnwpn’ por
i1 lentrénlté dw tupnn de Afehcrge b Llintdrieur du oowire®.

Li:gle 25 1)

Fooploces les mobs Pde oditro-kiablots ocfflooces
aolidemont fimis per des ¢hoepdlédszon de telle fagom qu'lla
wgacnt Gtie fercda d'une fopon officnes of ceaujetiis
tonchsg" per Pdo comtyg-hublois solidenent firdée por dob
charn)éros d¢ periére qu'ils pulazant Atre ferode

afficacopent ot segujettie do fogon dtapche'.

gle b}
ferplocer "L5Y9 par 15 degodsd,

Taple

Tona 1o Séfinithien A2 B, ragplocss 1 oot
raypavatrucutzosd par 'superstTictureg” B lous endroits.

[dgie 3B 1]

Retplacer las nots "le Jlottniscn pofvae® per "o quille™.

tegle 3% 13

Dene 1o preoidre phrose, Terplocsd 16 uot “dbecowert!
poT “axpowém,



H o2
In the spoond sedterce reploos the Werda Ymur leo

partion akee du pont 4¢ Irend-bord® LF Mdane lee
wplunenen£- da 1a metégeadae 10,

Libgla 40 6}

(108 g;z&:?ai:h; words "ng ﬂi 2 eamt pas 100 mﬁgiga
=iploabl T 1 dopmsirr Inf S
ol dgnle A 100 phéraa {Sﬂﬂhﬂﬂﬁg.

Edgle 41

4t the ond of the seatwica add tie words "an
pantda®,

Riégle 44 11)
BEeploce %33 en' by *330 mi1limdtrast,
Rigie 45 1]

ANHEXE TT

Ttagle 45

In the firet sentence replsss the womds "das 1lea
Eouriles® by Hdu Cap Kriltupe,



= 17 -

Mdgle 40 23
Toapa 1o dewsibe phru.ui renploger 1laa pota Yaur leg

oaxties cxpoedes do pont de =hord® pox Ydene lea
arploceoenty de 1o ootfgorie 1.

Depie 40 6)

lacer les mots “ne 4 arnt pom 100 ol tres
éEEE pieda) 4a lengueuxt Eu i hywa lopmoeyr infdrloure oo
znle o 100 petyss {323 pledns)”.

Nhgls 41
A 1o rin ds 1o phonse, ojoniez loo oots Yen pomtdod.

OAgla 44 131]
Reppinoer "S53 em® pre 5550 atilimhtres'.

Rigle 45 41

Rmiﬁl'.nnar 1op opte "les fropos-bords odninmer 4VEES
sadenléad poy Tle frapc-berd ninleed 4V6b4 et ooloutdn.

AMIEEE II

Diygle §6 )

Trne 1o prenitre pheass, reoploaces les mota “&en Lles
Yourilae" poy "do dop Erdl'oo!.



How, therafogre, I the
undexslened, Oolin Goad,
dedretary-Genpral of tha
dnter-Goavernmental Maritine
Uersuléatirs Qroamigetion,
acting for the dgpositary of
tha International tom L. T
ol loed Lines, 1966, declare
that the gald Copventien and
1ta Avmexes gre regardmd s
modifled by the sorrection:
tndlonted abave, and ace
hersaftar to> he @o repd.

In witnaes whareof I
barw a1gned the prosant
Frooag=Yerbal at the Hepd—
Quarters of the Organizaticn
thiw Fifth day of Ney 1969, in
the English and Franeh languepes,
in » 2ingls copy which ehall be
kapt in the arahives of tow
Crganiegtion with the original
eignwd gopy of the International
Comvention on Load Idnge, I%66.

4 certifien engﬁ nf
this Irocee~VYerbal chall
ke comiunicated to mech
Government whiaon hue aigned
or anexded to tha aforae-
mebtloned Cunwention,

de, Bouasignd, Celtn Goad,

Sgcrétaire gandral de Privegani-
sation intarpoyvernemsptgle
aoneultative de lo masipation
meritise, sglezant gu nop dg
1'Ocganipation dépanitaize de
le Conwention intgrnetionale
de 1986 pur Ign lighes de thoaTge,
déglare donc par los prézentaz
i:: ledite Capvention &t =zag

e EONt TEpULERs modirldas
Yar les corcections ¢l—dezeys
ot dawpont ddeormais dtre minal
Tuaa,

En fol ae guel, J'el aignd
1a vrésent procoe-varkal au
widbge de 1'Organigaticn 1g
cing MRl 18969 on ue amgl
BXeNplalre sriginnl rédigé dens
lég lEvgues anglpiss et frenpaige,
laquel gers oohoervé aux arabires
d8 1'Jrganisation avec 1sxempiaipr
original mignd de 1a Conrornticn
latarpasionale do 1966 pur ies
lignes de chargs,

e ¢aple ocertifise tenfochas
du tréasnt procke-verbal garg
CcOBBLhlOuEs 3 chasun dem
GOuvernenentn gui ont sjgnd
lgdits Convention ou y ont
BANETS.

Folin Goad






Traduzionel

Convenzione internazionale del 1966
sulle linee di carico

Conchiusa a Londra il 5 aprile 1966

[ Governi contraenti,

desiderosi di stabilire principi e regole uniformi in quanto concerne i limiti autoriz-
zati per I’'immersione di natanti del traffico internazionale, nell’intento di salvaguar-
dare la sicurezza della vita umana e dei beni in mare,

considerato che il migliore mezzo per giungere a tale scopo ¢ di conchiudere una
convenzione,

hanno convenuto quanto segue:

Art. 1 Obbligo generale giusta la convenzione

1. I Governi contraenti si obbligano di dare effetto alle disposizioni della presente
Convenzione e degli allegati, parti integranti della stessa. Pertanto qualsiasi riferi-
mento alla Convenzione concerne anche i suoi allegati.

2. I Governi contraenti si obbligano a prendere tutti quei provvedimenti necessari
per I’esecuzione della Convenzione.

Art. 2 Definizioni
Al fine della presente convenzione e salvo esplicita disposizione contraria, il termine:
1. «regole» designa quelle recate in allegato alla presente convenzione;
2. «amministrazione» designa il Governo dello Stato per cui la nave batte ban-
diera;
«approvato» significa approvato dall’amministrazione;

4. «viaggio internazionale» indica un viaggio per mare fra il paese cui s’applica
la convenzione e un porto situato fuori di detto paese o viceversa. In tale
proposito, qualsiasi territorio le cui relazioni internazionali sono garantite da
un Governo contraente o la cui amministrazione ¢ curata dall’Organiz-
zazione delle Nazioni Unite ¢ considerato come un paese a s¢;



5. «peschereccio» designa una nave impiegata esclusivamente per la cattura del
pesce, delle balene, delle foche, dei trichechi o d’altre risorse marine viventi;

6. «nave nuova» designa una nave di cui ¢ gia stata posata la chiglia o che si
trova in uno stato d’avanzamento corrispondente nella data in cui entra in
vigore la presente convenzione per ciascun Governo contraente o successi-
vamente a tale data;

7.  «nave esistente» designa una nave che non sia nuova;

«la lunghezza» impiegata ¢ uguale al 96 per cento di quella totale di galleg-
giamento posta a una distanza, sopra la chiglia, uguale all’85 per cento
dell’incavo minimo sulla chiglia misurato da sotto la chiglia oppure alla di-
stanza tra il lato prodiero del dritto di prora e 1’asse dell’asta del timone, per
il galleggiamento di cui si tratta, qualora questa distanza sia maggiore. Nelle
navi costruite per navigare a chiglia inclinata, il galleggiamento sul quale ¢
misurata la lunghezza deve essere parallelo a quello di carico previsto.

Art. 3 Disposizioni generali

1. Nessuna nave sottoposta alle prescrizioni della presente convenzione deve pren-
dere il mare in viaggio internazionale dopo la data d’entrata in vigore della presente
convenzione se non ¢ stata sottoposta a un’ispezione, marcata, ¢ provveduta del
certificato internazionale di bordo libero (1966), oppure, se occorre, d’un certificato
internazionale d’esecuzione per il bordo libero conformemente alle disposizioni
della presente convenzione.

2. Nessuna disposizione della presente convenzione vieta a un’amministrazione
d’assegnare a una nave un bordo libero superiore a quello minimo stabilito secondo
le disposizioni dell’allegato 1.

Art. 4 Campo d’applicazione
1. La presente convenzione si applica alle navi seguenti:
a. navi immatricolate nel paese il cui Governo ¢ parte contraente;

navi immatricolate in territori cui ¢ estesa la presente convenzione in virtu
dell’articolo 32;

c. navi non immatricolate che battono bandiera d’uno Stato il cui Governo ¢
parte contraente.

2. La presente convenzione si applica alle navi che effettuano viaggi internazionali.
3. Leregole di cui nell’allegato I sono specialmente stabilite per le navi nuove.

4. Le navi esistenti che non soddisfano completamente alle disposizioni delle regole
di cui nell’allegato I o di parte di esse devono almeno soddisfare alle prescrizioni
corrispondenti, meno rigorose, applicate dall’amministrazione alle navi che effettua-
vano viaggi internazionali prima dell’entrata in vigore della presente convenzione; in
nessun caso puo essere imposto I’aumento del loro bordo libero. Per poter beneficia-
re d’una riduzione dei bordo libero allo stato precedente, le navi di cui si tratta
devono adempiere a tutte le condizioni imposte dalla presente convenzione.



5. Le regole di cui nell’allegato II si applicano alle navi nuove e a quelle esistenti
che soggiacciono alle disposizioni della presente convenzione.

Art. 5 Eccezioni

1. La presente convenzione non s’applica:
a. alle navi da guerra;
b. alle navi nuove di lunghezza inferiore a 24 metri (79 piedi);
c. alle navi esistenti d’una stazza lorda inferiore a 150 tonnellate;
d. agli yachts da diporto che non svolgono traffico commerciale;
e. alle navi da pesca.

2. Nessuna delle disposizioni della presente convenzione s’applica alle navi esclusi-
vamente adibite alla navigazione:

a. sui grandi laghi dei Nord America e sul San Lorenzo all’ovest di una losso-
dromia dal Capo dei Rosai alla Punta ovest dell’isola d’ Anticosti e prolunga-
ta, a nord dell’isola d’Anticosti, sul meridiano 63° Ovest;

b.  sul mar Caspio;

c. suil Rio della Plata, il Parana e I’Uruguay a ovest d’una lossodromia traccia-
ta da Punta Norte, Argentina a Punta del Este, Uruguay.

Art. 6 Esenzioni

1. Qualora una nave effettui viaggi internazionali fra porti vicini di due o piu Stati,
I’amministrazione pud dispensarla dall’applicazione delle presenti disposizioni
sempreché la nave sia strettamente adibita a questi viaggi e che 1 Governi degli Stati
in cui sono situati tali porti ritengano che per I’esiguo pericolo o le condizioni del
percorso fra tali porti non ¢ giustificata o consentita 1’applicazione delle disposizioni
della presente convenzione alle navi che compiono tali viaggi.

2. Ogni nave che presenti nuove caratteristiche pud essere dispensata da un’am-
ministrazione dall’applicazione di quelle disposizioni della presente convenzione
che potessero impedire seriamente le ricerche intese a migliorare tali caratteristiche e
la loro attuazione a bordo di navi effettuanti viaggi internazionali. Tuttavia occorre
che la nave si adegui alle prescrizioni dettate dall’amministrazione per garantire la
sicurezza generale della nave, tenuto conto del servizio cui essa ¢ adibita, e ritenute
accettabili da Governi degli Stati frequentati dalla nave.

3. L’ Amministrazione che concede 1’esenzione in virtu dei paragrafi 1 e 2 ne comu-
nica all’Organizzazione intergovernativa consultiva della navigazione marittima
(dappresso «Organizzazione») i particolari e 1 motivi che 1’Organizzazione, a sua
volta, trasmettera per informazione agli altri Governi contraenti.

4. Se, in seguito a circostanze eccezionali, una nave non abitualmente adibita a
viaggi internazionali ne debba compiere uno, I’amministrazione puo dispensarla
dall’applicazione di una o piu disposizioni della presente Convenzione, sempreché



sia soddisfatto a quelle condizioni ritenute sufficienti dall’amministrazione per
garantire la sicurezza durante il viaggio da compiere.

Art. 7 Forza maggiore

1. La nave che al momento di salpate per un viaggio qualsiasi non ¢ soggetta alle
disposizioni della presente convenzione non vi sara neppure sottoposta durante il
viaggio quando sia deviata dal maltempo o da qualsiasi altra forza maggiore.

2. Nell’applicare le prescrizioni della presente convenzione, I’amministrazione terra
conto di ogni deviazione o ritardo di navi, provocati dal maltempo o da qualsiasi
altra causa.

Art. 8 Equivalenza

1. L’amministrazione pud autorizzare il collocamento, su una nave, di impianti,
materiali, dispositivi o apparecchi ovvero il ricorso a disposizioni speciali, diversi da
quanto prescritto nella presente convenzione, a condizione che abbia accertato,
mediante prove o in altro modo, che tali impianti, materiali, dispositivi, apparecchi
ovvero disposizioni abbiano almeno una efficacia pari a quelle prescritte nella con-
venzione.

2. Ogni amministrazione che autorizza in tal modo impianti, materiali, dispositivi,
apparecchi ovvero disposizioni speciali, ne comunica le caratteristiche all’Organiz-
zazione, allegandovi un rapporto sulle prove svolte, per trasmetterli ai Governi
contraenti.

Art. 9 Approvazione per fini sperimentali

1. Nessuna prescrizione della presente convenzione impedisce a un’amministra-
zione d’approvare disposizioni speciali a fine sperimentale per un natante cui
s’applica la presente convenzione.

2. L’amministrazione che approvi una disposizione di questo genere ne comunica i
particolari all’Organizzazione che li trasmette ai Governi contraenti.

Art. 10 Riparazioni, modificazioni e trasformazioni

1. Un natante cui siano apportate riparazioni, modificazioni, trasformazioni o ade-
guamenti deve continuare a soddisfare almeno alle prescrizioni gia applicabili ad
esso. In tal caso, un natante esistente non deve, di norma, scostarsi dalle prescrizioni
applicabili a un natante nuovo piu di quanto si scostasse prima.

2. Riparazioni, modificazioni, trasformazioni e adeguamenti d’importanza maggiore
devono soddisfare, nella misura ritenuta possibile e ragionevole dall’amministra-
zione, alle prescrizioni applicabili a una nave nuova.

Art. 11 Zone e regioni

1. Il natante cui si applica la presente convenzione deve conformarsi alle disposi-
zioni applicabili ad esso nelle zone e regioni menzionate nell’allegato II.



2. Un porto situato al limite di due zone o regioni adiacenti ¢ considerato come
compreso nella zona o regione da cui proviene o verso cui ¢ diretto il natante.

Art. 12 Immersione

1. Salvo nei casi previsti ai paragrafi 2 e 3, le linee di carico adeguate, segnate sul
fianco del natante e corrispondenti alla stagione e alla zona o regione in cui potrebbe
trovarsi 1l natante; non devono mai essere immerse dal momento in cui il natante
prende il mare, durante la navigazione e all’arrivo.

2. Quando il natante naviga in acqua dolce di densita uguale a uno, la linea di carico
adeguata puo essere immersa a una profondita corrispondente alla tolleranza per
acqua dolce indicata nel certificato di bordo libero (1966). Se la densita non ¢ uguale
a uno, la correzione ¢ proporzionale alla differenza fra 1,025 e la densita reale.

3. Se una nave parte da un porto sito su un flume o in acque interne, ¢ permesso
caricarla d’'una quantita corrispondente al peso del combustibile e di qualsiasi altra
materia che saranno consumati per recarsi dal punto di partenza al mare.

Art. 13 Visite, ispezioni € marchi

Le visite, ispezioni e apposizioni di marchi su navi, in applicazione delle disposizio-
ni della presente convenzione, nonché le esenzioni sono effettuate, rispettivamente
concesse, da funzionari dell’amministrazione; tuttavia, I’amministrazione puo affi-
dare le visite, ispezioni e apposizioni di marchi, sia a ispettori appositamente desi-
gnati, sia ad organismi riconosciuti da essa. In ogni caso, I’amministrazione interes-
sata ¢ pienamente garante dell’esecuzione completa e dell’efficacia della visita,
dell’ispezione e dell’apposizione di marchi.

Art. 14 Visite e ispezioni iniziali e periodiche delle navi
1. Ciascuna nave ¢ sottoposta alle visite e ispezioni qui d’appresso definite:

a. una visita prima della messa in servizio della nave che comprende una ispe-
zione completa della struttura e degli equipaggiamenti in tutto quanto con-
cerne la presente convenzione. Tale visita consente d’accertare che le attrez-
zature, 1 materiali e 1 campioni sono soddisfacenti alle prescrizioni della
presente convenzione;

b. una visita periodica effettuata secondo gli intervalli definiti dall’amministra-
zione ma almeno una volta ogni quinquennio che consente di accertare che
le strutture, gli equipaggiamenti, le attrezzature, 1 materiali e 1 campioni ri-
sultano pienamente soddisfacenti alle prescrizioni della presente convenzio-
ne;

c. un’ispezione periodica, eseguita tutti gli anni, entro 1 tre mesi che seguono o
che precedono I’anniversario del rilascio del certificato che consente
d’accertare che la chiglia o le sottostrutture non hanno subito modificazioni
di natura tale da influenzare i calcoli per la determinazione della posizione
della linea di carico e d’accertare il buon stato di manutenzione degli im-
pianti ed apparecchi per:



(1) la protezione delle aperture;

(i1) le ringhiere;

(111) le aperture per lo scarico d’acqua;

(iv) 1mezzi d’accesso ai locali dell’equipaggio.

2. Le ispezioni periodiche cui ¢ fatto riferimento nel capoverso c¢ del paragrafo 1,
sono menzionati su certificato internazionale di bordo libero (1966) come anche sul
certificato internazionale d’esenzione per il bordo libero concesso alle navi in appli-
cazione delle disposizioni dell’articolo 6 paragrafo 2 della presente convenzione.

Art. 15 Manutenzione in stato dopo le visite

Dopo una qualsiasi delle visite previste nell’articolo 14, senza 1’autorizzazione
dell’Amministrazione, non puod essere portato alcun cambiamento alla struttura, alle
attrezzature, agli equipaggiamenti, ai materiali o ai campioni che sono stati oggetto
della visita.

Art. 16 Rilascio dei certificati

1. E rilasciato un certificato internazionale di bordo libero (1966) a qualsiasi nave
che sia stata visitata e marcata conformemente alle prescrizioni della presente con-
venzione.

2. E rilasciato un certificato internazionale d’esenzione dal bordo libero a ogni nave
cui ¢ stata concessa un’esenzione in virtu delle disposizioni del paragrafo 2 o del
paragrafo 4 dell’articolo 6.

3. I certificati sono rilasciati, sia dall’Amministrazione, sia da un agente o organi-
smo debitamente autorizzato da essa. In ogni caso, I’Amministrazione assume la
piena responsabilita per il certificato.

4. Nonostante qualsiasi disposizione diversa della presente convenzione, ogni
certificato internazionale di bordo libero ancora valido all’atto dell’entrata in vigore
della presente convenzione, per il Governo dello Stato per cui la nave batte bandiera,
resta valido sia per due anni, sia fino alla data della sua scadenza se quest’ultima ¢

piu vicina. Trascorso questo termine, diviene esigibile il certificato internazionale di
bordo libero (1966).

Art. 17 Rilascio d’un certificato da parte di un altro Governo

1. Un Governo contraente puo, su richiesta di un altro Governo contraente, far
visitare una nave e, ove ritenga che le disposizioni della presente convenzione siano
osservate, rilasciare per la nave un certificato internazionale di bordo libero (1966),
o autorizzarne il rilascio, conformemente alla presente convenzione.

2. Una copia del certificato, una copia del rapporto di visita allestito per il calcolo
dei bordi liberi e una copia di questi calcoli, sono consegnati, non appena possibile,
al Governo che ne ha fatto domanda.

3. Siffatto certificato deve contenere una dichiarazione nella quale ¢ stabilito che
esso ¢ stato rilasciato su richiesta del Governo dello Stato per cui la nave batte



bandiera; esso ha ugual valore e ¢ riconosciuto alle stesse condizioni d’un certificato
rilasciato secondo 1’articolo 16.

4. Non dev’essere rilasciato alcun certificato di bordo libero (1966) a una nave che
batte bandiera di uno Stato il cui Governo non ¢ Governo contraente.

Art. 18 Forma dei certificati

1. T certificati sono allestiti nella lingua o nelle lingue ufficiali dello Stato che li
rilascia. Se la lingua impiegata non ¢ né I’inglese, né il francese, dev’essere allegata
una traduzione in queste lingue.

2. I certificati sono conformi ai modelli figuranti nell’allegato III. La disposizione
tipografica di ciascun modello di certificato ¢ esattamente riprodotta in ogni certifi-
cato rilasciato o in ogni copia certificata conforme.

Art. 19 Durata della validita dei certificali

1. 11 certificato internazionale di bordo libero (1966) ¢ rilasciato per un periodo la
cui durata ¢ stabilita dall’amministrazione ma che non superi i cinque anni a contare
dalla data del rilascio.

2. Se, dopo la visita periodica prevista al capoverso b del paragrafo 1 dell’articolo
14 non puo essere rilasciato un nuovo certificato alla nave prima che sia scaduto il
certificato iniziale, I’agente o I’organismo che effettua la visita pud prorogare la
validita del certificato di cui si tratta per un periodo che non deve superare i cinque
mesi. Siffatta proroga ¢ consegnata nel certificato ed ¢ concessa soltanto se non ¢
stata portata alla struttura, agli equipaggiamenti, alle attrezzature, al materiale o ai
campioni, alcuna modificazione che potesse mutare il bordo libero.

3. 1I certificato internazionale di bordo libero (1966) ¢ annullato dall’amministra-
zione in uno dei casi seguenti:

a. se la chiglia o le soprastrutture della nave hanno subito modificazioni
d’un’importanza tale da doverle assegnare un bordo libero piu elevato;

b. se gli impianti e i dispositivi menzionati al capoverso e del paragrafo 1
dell‘articolo 14, non sono mantenuti in buono stato di funzionamento;

c. se il certificato non contiene un visto accertante che la nave sia stata sottopo-
sta all’ispezione prevista al capoverso c del paragrafo 1 dell’articolo 14;

d. se la resistenza strutturale della nave ¢ stata indebolita al punto da non piu
presentare la sicurezza voluta.

4. a. La durata della validita d’un certificato internazionale d’esenzione per il
bordo libero, rilasciato dall’amministrazione a una nave posta a benefici o
delle disposizioni dei paragrafo 2 dell’articolo 6, non deve superare i cinque
anni a contare dalla data del rilascio. Tale certificato ¢ sottoposto a una pro-
cedura di proroga, di visti e d’annullamento analoga a quella prevista nel
presente articolo per 1 certificati di bordo libero (1966).

b. La validita d’un certificato internazionale d’esenzione per il bordo libero,
rilasciato a una nave posta a beneficio d’un’esenzione in virtu del paragra-



fo 4 dell’articolo 6, ¢ limitata alla durata del viaggio singolo per cui ¢ stato
rilasciato il certificato.

5. Ogni certificato rilasciato a una nave da un’amministrazione cessa d’essere
valevole se la nave passa a battere bandiera d’un altro Stato.

Art. 20 Accettazione dei certificati

I certificati rilasciati sotto responsabilita d’un Governo contraente, conformemente
alle disposizioni della presente convenzione, sono accettati dagli altri Governi con-
traenti e considerati come aventi lo stesso valore dei certificati rilasciati da essi stessi
per tutto quanto concerne gli obiettivi della presente convenzione.

Art. 21 Controllo

1. Ciascuna nave, per cui ¢ stato rilasciato un certificato in virtu dell’articolo 16 o
dell’articolo 17, ¢ sottoposta, da parte degli altri Governi contraenti, al controllo
esercitato da funzionari debitamente autorizzati da questi Governi. I Governi con-
traenti vigilano affinché siano svolti, nella misura del ragionevole e possibile, accer-
tamenti nell’intento di verificare se a bordo esista un certificato in corso di validita.
Ove la nave possegga un certificato internazionale di bordo libero (1966) in corso di
validita, il controllo persegue I’unico scopo di verificare:

a. che la nave non sia caricata oltre 1 limiti autorizzati nel certificato;

b. che la posizione della linea di carico sulla nave corrisponda alle indicazioni
dei certificato;

c. che per tutto quanto concerne le disposizioni dei capoversi a e b del paragra-
fo 3 dell’articolo 19, la nave non abbia subito modificazione d’un’ importan-
za tale da non poter manifestamente prendere il mare senza pericolo per i
passeggeri o per I’equipaggio. Se esiste a bordo un certificato internazionale
d’esenzione per il bordo libero, in corso di validita, il controllo persegue
unicamente lo scopo di accertare che tutte le condizioni previste in
quest’ultimo certificato siano ben osservate.

2. Se questo controllo ¢ esercitato in virtu del capoverso ¢ paragrafo 1 del presente
articolo, esso sara limitato ad impedire alla nave d’apparecchiare se esiste pericolo
per i passeggeri o per 1’equipaggio.

3. Nel caso in cui il controllo previsto nel presente articolo provochi un intervento
di qualsiasi natura, il funzionario incaricato informa, immediatamente per scritto, di
questa decisione e di tutte le circostanze che hanno potuto motivare I’intervento, il
Console o il rappresentante diplomatico dello Stato di cui la nave batte bandiera.

Art. 22 Beneficio della convenzione

I1 beneficio della presente convenzione non puo essere rivendicato in favore di una
nave che non possiede un certificato valido rilasciato in virtu di detta convenzione.



Art. 23 Incidenti

1. Ciascuna amministrazione si obbliga di svolgere un’indagine in merito a qualsiasi
incidente successo a navi di cui essa ¢ responsabile e che sono sottoposte alle dispo-
sizioni della presente convenzione, se ritiene che tale indagine possa aiutare a
determinare modificazioni d’apportare alla convenzione.

2. Ciascun Governo contraente si obbliga di fornire all’Organizzazione ogni infor-
mazione utile sui risultati di tali indagini. I rapporti o le raccomandazioni dell’Orga-
nizzazione, fondati su queste informazioni, non devono rivelare né 1’identita né la
nazionalita delle navi di cui si tratta e non attribuiscono in nessun modo la responsa-
bilita dell’incidente a una nave a una persona e tanto meno lasciano presumere
questa responsabilita.

Art. 24 Trattati e convenzioni anteriori

1. Tutti gli altri trattati, convenzioni e accordi concernenti le linee di carico attual-
mente in vigore fra i Governi partecipanti alla presente convenzione conservano
pieno e intero effetto per la durata loro assegnata in quanto concerne:

a. le navi cui non si applica la presente convenzione;

b. le navi cui si applica la presente convenzione per tutto quanto concerne i
problemi che non sono espressamente disciplinati in essa.

2. Tuttavia, in quanto questi trattati, convenzioni o accordi, sono in contrasto con le
prescrizioni della presente convenzione, le disposizioni di quest’ultima sono poziori.

Art. 25 Regole speciali risultanti da accordi

Quando, conformemente alla presente convenzione, sono stabilite regole speciali
mediante accordo fra tutti 1 Governi contraenti o parte di essi, tali regole sono comu-
nicate all’Organizzazione che le trasmette a tutti 1 Governi contraenti.

Art. 26 Comunicazione di informazioni

1. I Governi contraenti si obbligano di comunicare all’Organizzazione e di deporre
presso quest’ultima:

a. un numero sufficiente di modelli di certificati che essi rilasciano conforme-
mente alle disposizioni della presente convenzione, per comunicazione ai
Governi contraenti;

b. il testo di leggi, decreti, ordinanze o regolamenti e altri istrumenti che fosse-
ro pubblicati in merito alle diverse questioni che entrano nel campo
d’applicazione della presente convenzione;

c. D’elenco degli organismi non governativi autorizzati ad agire in loro nome
per quanto concerne le linee di carico, per comunicazione ai Governi con-
traenti.

2. Ciascun Governo contraente si obbliga di comunicare a ciascun altro Governo
contraente che ne faccia domanda le norme di resistenza che esso impiega.



Art. 27 Firma, approvazione ed adesione

1. La presente convenzione rimane aperta alla firma durante tre mesi a contare dal
5 aprile 1966 e in seguito all’adesione. I Governi degli Stati membri dell’organiz-
zazione delle Nazioni Unite, d’un’istituzione specializzata o dell’Agenzia inter-
nazionale dell’energia nucleare o partecipanti allo statuto della Corte internazionale
di Giustizia3 possono far parte alla Convenzione mediante:

a. firma senza riserva d’approvazione;
b. firma con riserva d’approvazione, seguita d’approvazione o
c. adesione.

2. L’approvazione o I’adesione avviene mediante il deposito presso 1’organiz-
zazione d’un istrumento d’approvazione o d’adesione. L’Organizzazione informa
tutti 1 Governi che hanno firmato la convenzione o che vi hanno aderito di qualsiasi
nuova approvazione o adesione e della data della recezione.

Art. 28 Entrata in vigore

1. La presente convenzione entra in vigore dodici mesi dopo la data in cui I’hanno
firmata senza riserva o hanno depositato un istrumento d’approvazione o d’adesione
conformemente all’articolo 27 almeno 15 Governi fra 1 quali sette Paesi che possie-
dono ciascuno un tonnellaggio globale di almeno un milione di tonnellate di stazza
lorda. L’organizzazione informa, della data d’entrata in vigore tutti i Governi che
hanno firmato la presente convenzione o che vi hanno aderito.

2. Per 1 Governi che depositano un istrumento d’approvazione o d’adesione, entro il
periodo di dodici mesi previsto nel paragrafo 1 dei presente articolo, I’approvazione
o ’adesione prende effetto nel momento dell’entrata in vigore della convenzione o
tre mesi dopo la data di deposito dell’istrumento di approvazione o di adesione, se
quest’ultima data ¢ piu tardiva.

3. Per i Governi che depositano un istrumento d’approvazione o d’adesione dopo la
data dell’entrata in vigore della convenzione essa entra in vigore, per quest’ultimi,
tre mesi dopo la data di deposito dell’istrumento di approvazione o d’adesione.

4. Dopo la data a contare dalla quale sono state prese le misure necessarie per porre
in vigore un emendamento alla presente convenzione o dopo la data a contare dalla
quale tutte le approvazioni necessarie sono considerate come raccolte in virtu del
capoverso b del paragrafo 2 dell’articolo 29, nel caso d’un emendamento per appro-
vazione unanime, ciascun istrumento d’approvazione o d’adesione depositato ¢
considerato come applicabile alla convenzione modificata.

Art. 29 Emendamenti

1. La presente convenzione pud essere modificata, su proposta di un Governo
contraente, secondo una delle procedure previste nel presente articolo.

2. Emendamenti per approvazione unanime
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su domanda d’un Governo contraente, qualsiasi proposta d’emendamento
della presente convenzione da esso formulata ¢ trasmessa dall’organiz-
zazione a tutti 1 Governi contraenti per esame in via di approvazione unani-
me,

qualsiasi emendamento comunicato in tal modo entra in vigore dodici mesi
dopo la data della sua approvazione da parte di tutti i Governi contraenti a
meno che quest’ultimi convengano una data piu vicina. Un Governo con-
traente che non ha notificato all’Organizzazione I’approvazione o il rifiuto
dell’emendamento entro un termine di tre anni a contare dalla data in cui
I’Organizzazione gliel’ha trasmesso ¢ considerato come approvante tale
emendamento;

qualsiasi emendamento proposto in tal modo ¢ considerato respinto se non ¢
approvato, nelle condizioni previste al capoverso b, entro tre anni dalla data
in cui 1’Organizzazione I’ha comunicato per la prima volta ai Governi con-
traenti.

3. Emendamento dopo esame in seno all’Organizzazione

a.

su domanda di un Governo contraente 1’organizzazione esamina qualsiasi
emendamento alla presente convenzione presentato da detto Governo. Se la
proposta ¢ adottata alla maggioranza dei due terzi dei membri presenti e vo-
tanti del comitato della sicurezza marittima dell’organizzazione,
I’emendamento ¢ comunicato a tutti 1 membri dell’Organizzazione e a tutti 1
Governi contraenti, almeno sei mesi prima che esso sia esaminato da parte
dell’assemblea dell’organizzazione;

se esso ¢ adottato alla maggioranza dei due terzi dei membri presenti € vo-
tanti dell’ Assemblea, I’emendamento ¢ trasmesso dall’Organizzazione a tutti
1 Governi contraenti nell’intento di ottenere la loro approvazione;

I’emendamento entra in vigore dodici mesi dopo la data dell’approvazione
da parte dei due terzi dei Governi contraenti per tutti i Governi contraenti
salvo quelli che, prima dell’entrata in vigore, fanno una dichiarazione secon-
do cui essi non 1’approvano;

I’Assemblea, a maggioranza dei due terzi dei membri presenti e votanti,
compresi 1 due terzi dei Governi, rappresentati nel Comitato della sicurezza
marittima, presenti e votanti, puo proporre, al momento dell’adozione d’un
emendamento, che sia deciso che quest’ultimo rivesta una importanza tale
che ogni Governo contraente che faccia una dichiarazione, in virtu del capo-
verso ¢, € che non approvi I’emendamento entro un termine di dodici mesi
dopo I’entrata in vigore, cessa di far parte della presente convenzione alla
scadenza di questo termine. La decisione ¢ subordinata alla preapprovazione
da parte dei due terzi dei Governi contraenti partecipanti alla presente con-
venzione;

nessuna delle disposizioni del presente paragrafo impedisce al Governo con-
traente che abbia avviato, in merito a un emendamento, la procedura prevista
di adottare, in ogni momento, qualsiasi altra procedura che gli sembri ade-
guata, in applicazione del paragrafo 2 o 4 del presente articolo.
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4. Emendamento mediante conferenza

a. su domanda formulata da un Governo contraente e approvata da almeno un
terzo dei Governi contraenti, I’Organizzazione convoca una conferenza dei
Governi per esaminare gli emendamenti alla presente convenzione;

b. ogni emendamento adottato da questa conferenza, a maggioranza dei due
terzi dei Governi contraenti presenti e votanti, ¢ comunicato da parte
dell’organizzazione a tutti 1 Governi contraenti nell’intento d’ottenere la loro

approvazione;

c. I’emendamento entra in vigore dodici mesi dopo la data della sua approva-
zione da parte dei due terzi dei governi contraenti, per tutti 1 governi con-
traenti all’eccezione di quelli che, prima dell’entrata in vigore, fanno una di-
chiarazione secondo cui non approvano tale emendamento;

d. una conferenza convocata in virtu del capoverso a, puo, a maggioranza dei
due terzi dei membri presenti e votanti, specificare, nel momento dell’ado-
zione di un emendamento, che quest’ultimo riveste un’importanza tale che
ogni Governo contraente che faccia la dichiarazione prevista al capoverso ¢ e
che non approvi I’emendamento entro un termine di dodici mesi dopo
I’entrata in vigore, cessa, alla scadenza di questo termine, di far parte della
presente convenzione.

5. Qualsiasi emendamento della presente convenzione che interviene per I’applica-
zione del presente articolo e che concerne la struttura delle navi, ¢ applicabile soltan-
to alle navi la cui chiglia ¢ gia stata posata oppure che si trovino in uno stato
d’avanzamento equivalente, alla data dell’entrata in vigore di tale emendamento o
dopo questa data.

6. L’Organizzazione informa tutti 1 Governi contraenti di qualsiasi emendamento
che entra in vigore in virtu del presente articolo come anche della data in cui cia-
scuno di questi emendamenti entrera in vigore.

7. Qualsiasi approvazione o dichiarazione fatta in virtu del presente articolo ¢ noti-
ficata per scritto all’organizzazione che ne informa i Governi contraenti.

Art. 30 Disdetta

1. La presente convenzione puo essere disdetta da uno qualsiasi dei Governi con-
traenti in ogni momento dopo che sia trascorso un periodo di cinque anni a contare
dalla data in cui la Convenzione entra in vigore per detto Governo.

2. La disdetta avviene mediante notificazione scritta all’organizzazione che ne
comunica il tenore e la data di recezione a tutti gli altri Governi contraenti.

3. La disdetta prende effetto un anno dopo la data in cui ¢ stata notificata all’Orga-
nizzazione o dopo che sia trascorso il termine stabilito nella notificazione, se questo
¢ superiore a un anno.
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Art. 31 Sospensione

1. In caso d’ostilita o di altre circostanze eccezionali che ledono gli interessi vitali di
uno Stato il cui Governo ¢ Governo contraente, quest’ultimo puo sospendere 1’appli-
cazione, completamente o in parte, di qualsiasi disposizione della presente conven-
zione. Il Governo che usa di questa facolta ne informa immediatamente 1’Organiz-
zazione.

2. Siffatta decisione non priva gli altri Governi contraenti del diritto di controllo
loro accordato secondo la presente convenzione per le navi del Governo che fa uso
di detta facolta riguardo alle sue navi nei porti di quest’altri Governi.

3. 11 Governo che ha deciso tale sospensione pud, in ogni momento, porvi fine e
informa immediatamente I’organizzazione della sua decisione.

4. L’organizzazione notifica a tutti i Governi contraenti qualsiasi sospensione o fine
di sospensione decisa in virtu del presente articolo.

Art. 32 Territori

1. a. Le Nazioni Unite, in quanto responsabili dell’amministrazione di un territo-
rio o qualsiasi Governo contraente che ha la responsabilita di assicurare i
rapporti internazionali di un territorio devono, non appena possibile, consul-
tarsi con le autorita di questo territorio per cercare di estendervi 1’appli-
cazione della presente convenzione e possono, in ogni istante, mediante noti-
ficazione scritta all’Organizzazione, dichiarare che la presente convenzione
si estende a detto territorio.

b. L’applicazione della presente convenzione ¢ estesa al territorio designato
nella notificazione a contare dalla data di ricezione di quest’ultima o di
un’altra data che vi fosse indicata.

2. a. Le Nazioni Unite o qualsiasi Governo contraente che abbia fatto una dichia-
razione conformemente al capoverso a del paragrafo 1 del presente articolo
possono, in ogni momento, trascorso un periodo di cinque anni a contare dal-
la data in cui la convenzione ¢ stata estesa a un territorio qualunque, dichia-
rare, mediante notificazione scritta all’organizzazione, che la presente con-
venzione cessa di essere applicata al territorio designato nella notificazione.

b. La convenzione cessa di essere applicata al territorio designato nella notifi-
cazione dopo un anno a contare dalla data di ricezione della notificazione da
parte dell’Organizzazione o alla scadenza di qualsiasi altro periodo piu lungo
specificato nella notificazione.

3. L’Organizzazione informa i Governi contraenti dell’estensione della presente
convenzione a qualsiasi territorio, in virtu del paragrafo I del presente articolo e
della cessazione di detta estensione conformemente alle disposizioni del paragrafo 2,
specificando, nei singoli casi, la data a contare dalla quale la presente convenzione ¢
divenuta applicabile o cessa di esserlo.
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Art. 33 Registrazione

1. La presente Convenzione ¢ depositata presso 1’Organizzazione e il Segretario
generale dell’organizzazione ne trasmette copie certificate conformi a tutti i Governi
firmatari e a tutti i Governi che vi aderiscono.

2. A contare dall’entrata in vigore, la presente Convenzione ¢ registrata a cura
dell’organizzazione conformemente all’articolo 102 della Carta dell’Organizzazione
delle Nazioni Unite.4

Art. 34 Lingue
La presente Convenzione ¢ allestita in un solo esemplare nelle lingue francese e
inglese, 1 due testi facendo parimenti fede. Sono state allestite delle traduzioni uffi-

ciali nelle lingue russa e spagnola deposte con 1’esemplare originale e provviste delle
firme.

In fede di che 1 sottoscritti, debitamente autorizzati a tale scopo dai loro Governi,
hanno apposto la loro firma alla presente convenzione.

Fatto a Londra, il cinque aprile 1966.

(Seguono le firme)
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Allegato 1

Regole per la determinazione delle linee di carico

Capitolo I:
Generalita

Le regole suppongono che la natura e lo stivaggio del carico, zavorra, ecc., sono tali
da assicurare alla nave una sufficiente stabilita ed evitare sforzi eccessivi alla strut-
tura.

Le regole suppongono anche che i regolamenti internazionali relativi alla stabilita ed
alla compartimentazione della nave, se esistono, siano rispettate.

Regola 1 Robustezza dello scafo

L’ Amministrazione deve assicurarsi che la robustezza della struttura dello scafo sia
soddisfacente per il pescaggio corrispondente al bordo libero assegnato. Le navi
costruite in conformita con le regole di una societa di classificazione riconosciuta
dall’Amministrazione e mantenute conformi a queste regole possono essere conside-
rate come aventi una sufficiente robustezza.

Regola 2 Applicazione

1. Dei bordi liberi sono assegnati alle navi a propulsione meccanica ed alle chiatte,
maone ed altre navi senza mezzi di propulsione indipendenti, conformemente alle
disposizioni delle regole 1 e 40 inclusa di questo Allegato.

2. Le navi che trasportano legname in coperta possono ricevere, in piu dei bordi
liberi prescritti al paragrafo 1 di questa regola, dei bordi liberi per trasporto di
legname in coperta calcolati conformemente alle disposizioni delle regole 41 a 45
inclusa di questo Allegato.

3. Le navi previste per portare una velatura, sia come unico mezzo di propulsione,
sia come mezzo supplementare, ed 1 rimorchiatori, ricevono dei bordi liberi calcolati
conformemente alle disposizioni delle regole 1 a 40 inclusa di questo Allegato.
L’Amministrazione pud esigere dei bordi liberi superiori a quelli che sono cosi
definiti.

4. Le navi in legno o di costruzione mista o costruite con ogni altro materiale il cui
impiego sia approvato dall’Amministrazione, e le navi le cui particolari caratteristi-
che di costruzione rendono ingiustificata o praticamente irrealizzabile 1’applicazione
delle disposizioni di questo Allegato ricevono dei bordi liberi fissati dall’Ammini-
strazione.

5. Le regole 10 a 26 inclusa di questo Allegato si applicano ad ogni nave cui ¢
assegnato un bordo libero nominale. Deroghe possono essere accordate alle navi alle
quali ¢ assegnato un bordo libero superiore al bordo libero nominale con la riserva
che le condizioni di sicurezza siano giudicate soddisfacenti dall’ Amministrazione.
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Regola 3 Definizioni dei termini usati negli Allegati

1. Lunghezza. La lunghezza (L) ¢ uguale al 96 per cento della lunghezza totale alla
linea di galleggiamento situata all’85 per cento della minima altezza di costruzione
misurata dal sopra chiglia, od alla distanza fra il lato prodiero del dritto di prora
all’asse dell’asta del timone a quella linea di galleggiamento, se questo valore ¢
superiore. Per le navi costruite per navigare con chiglia inclinata, la linea di galleg-
giamento per la misurazione della lunghezza deve essere parallela alla linea di
galleggiamento al carico previsto.

2. Perpendicolari. Le perpendicolari avanti e addietro sono prese alle estremita
avanti e addietro della lunghezza (L). La perpendicolare avanti deve passare per
I’intersezione del lato prodiero del dritto di prora con la linea di galleggiamento sulla
quale ¢ misurata la lunghezza.

3. Mezzo-nave. Il mezzo-nave ¢ situato a meta della lunghezza (L).

4. Larghezza. Salvo disposizione espressa contraria, la larghezza della nave (B) ¢ la
massima larghezza al mezzo-nave, misurata fuori ossatura per le navi a scafo metal-
lico e misurata fuori fasciame per le navi a scafo non metallico.

5. Altezza di costruzione.

a. L’altezza di costruzione ¢ la distanza verticale misurata dal sopra chiglia alla
faccia superiore del baglio del ponte di bordo libero al trincarino. Sulle navi
in legno e su quelle di costruzione mista, questa distanza ¢ misurata a partire
dall’orlo inferiore della battura di chiglia. Quando le forme della parte infe-
riore della sezione maestra sono concave, o se esistono degli spessi torelli,
questa distanza ¢ misurata a partire dal punto in cui la linea della parte piatta
del fondo prolungata verso I’interno taglia i lati della chiglia.

b. Su una nave avente la cinta raccordata a murata, 1’altezza di costruzione de-
ve essere misurata sino al punto d’intersezione delle linee fuori ossatura del
ponte e del fasciame prolungate come se esistesse 1’angolare di trincarino.

c. Quando il ponte di bordo libero presenta uno scalino e la parte rialzata del
ponte si trova al di sopra dei punto al quale 1’altezza di costruzione deve es-
sere determinata, ’altezza di costruzione deve essere misurata ad una super-
ficie di riferimento prolungando la linea della parte bassa del ponte paralle-
lamente alla parte alta di questo ponte.

6. Altezza per il Bordo Libero (D)

a. L’altezza per il bordo libero (D) ¢ I’altezza di costruzione misurata a meta
nave, aumentata dello spessore della lamiera di trincarino del ponte di bordo
libero, dove esista, ed aumentata del valore T (L-S) se il ponte di bordo libe-
ro esposto ¢ rivestito, dove

T ¢ lo spessore medio del rivestimento al di fuori delle aperture del ponte
e

S la lunghezza totale delle sovrastrutture che ¢ descritta al paragrafo 10 d
di questa regola.

b. L’altezza per il bordo libero (D) di una nave con la cinta raccordata con un
raggio superiore al 4 per cento della larghezza (B) o avente 1’opera morta di
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forma insolita ¢ I’altezza per bordo libero di una nave avente una sezione
maestra a murate verticali, con lo stesso bolzone e una superficie trasversale
della parte alta equivalente a quella della sezione maestra della nave in
oggetto.

7. Coefficiente di finezza totale. 11 coefficiente di finezza totale (Cp) ¢ dato dalla
formula:

A
C, = dove
L.Bd,

A ¢ il volume spostato della nave, misurato fuori ossatura per una nave a scafo
metallico e misurato fuori murata per una nave a scafo non metallico, questo
volume per entrambi i casi € preso per il pescaggio di, e

d; ¢ 1’85 per cento della minima altezza di costruzione.

8. Bordo libero. 11 bordo libero assegnato ¢ la distanza misurata verticalmente a
meta nave fra 1’orlo superiore della marca della linea del ponte e I’orlo superiore
della linea di carico appropriata.

9. Ponte di bordo libero. Normalmente il ponte di bordo libero ¢ il ponte completo
piu elevato esposto alle intemperie ed al mare dotato di dispositivi permanenti di
chiusura di tutte le aperture situate nelle parti scoperte ed al di sotto del quale le
aperture situate a murata sono munite di dispositivi permanenti di chiusura stagna.
Su una nave che non ha il ponte di bordo libero continuo, la parte piu bassa del ponte
esposto ed il suo prolungamento parallelo alla parte alta del ponte di bordo libero
sono considerate come il ponte di bordo libero. Se I’armatore lo desidera e con
riserva dell’approvazione dell’Amministrazione, un ponte inferiore puod essere
designato come ponte di bordo libero, a condizione che sia completo, permanente,
continuo nel senso trasversale e nel senso longitudinale tra le paratie del locale delle
macchine e le paratie dei gavoni. Quando questo ponte presenta delle discontinuita a
scalino, la parte piu bassa ed il suo prolungamento parallelo alle parti piu alte di
questo ponte sono considerate come ponte di bordo libero. Quando un ponte inferio-
re ¢ designato come ponte di bordo libero, la parte dello scafo estendentesi al di
sopra del ponte di bordo libero ¢ considerata una sovrastruttura per quanto riguarda
I’applicazione delle condizioni di assegnazione e dei calcoli di bordo libero. Il bordo
libero ¢ calcolato a partire da questo ponte.

10. Sovrastruttura

a  Una sovrastruttura ¢ una costruzione pontata sul ponte di bordo libero che si
estende da murata a murata o le cui strutture laterali non sono entrobordo del
fasciame piu dei 4 per cento della larghezza (B). Un ponte di mezzo cassero
¢ considerato come una sovrastruttura.

b. Una sovrastruttura chiusa ¢ una sovrastruttura con:

(1) paratie terminali di efficiente costruzione,

(i1) le aperture di accesso in queste paratie, se ne esistono, munite di porte
conformi alle disposizioni della regola 12;

(i11) tutte le altre aperture praticate sui fianchi od alle estremita sono munite
di efficienti mezzi di chiusura stagna alle intemperie.
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Inoltre, un castello od un cassero non possono essere considerati come
sovrastruttura chiusa a meno che 1’equipaggio possa recarsi nel locale mac-
china e negli altri locali di servizio situati all’interno di queste sovrastrutture
da altri mezzi d’accesso, utilizzabili in qualsiasi momento, quando le apertu-
re delle paratie sono chiuse.

c. L’altezza di una sovrastruttura ¢ la minima altezza verticale misurata a mura-
ta, fra la faccia superiore dei bagli del ponte di sovrastruttura e la faccia su-
periore dei bagli del ponte di bordo libero.

d. La lunghezza di una sovrastruttura (S) ¢ la lunghezza media della parte di
questa sovrastruttura compresa entro la lunghezza (L).

11. Nave a ponte scoperto. Una nave a ponte scoperto € una nave senza sovrastrut-
tura sul ponte di bordo libero.

12. Stagno alle intemperie. Un dispositivo dicesi stagno alle intemperie quando in
qualsiasi condizione di mare non lascia penetrare 1’acqua.

Regola 4 Linea del ponte

La linea del ponte ¢ materializzata dall’orlo superiore di una striscia orizzontale
lunga 300 millimetri (12 pollici) e larga 25 millimetri (1 pollice). Questa striscia ¢
marcata a meta nave ad ogni lato dello scafo ed il suo orlo superiore passa normal-
mente per il punto d’intersezione del prolungamento della superficie superiore del
ponte di bordo libero con la superficie esterna della murata (fig. 1). Tuttavia, la
posizione della linea del ponte pud essere definita in rapporto ad un altro punto
determinato della nave a condizione che il bordo libero sia corretto conseguentemen-
te. La posizione del punto di riferimento e la designazione del ponte di bordo libero
debbono in ogni caso essere indicati sul certificato internazionale del bordo libero
1966.

Regola 5 Marca del bordo libero

La marca del bordo libero ¢ un anello di 25 millimetri (1 pollice) di spessore e di
300 millimetri (12 pollici) di diametro esterno intersecato da una striscia orizzontale
larga 25 millimetri (1 pollice) e lunga 450 millimetri (18 pollici), il cui orlo superio-
re passa per il centro dell’anello. Il centro dell’anello deve essere situato a meta
nave, ad una distanza verticale dall’orlo superiore della marca della linea del ponte
uguale al bordo libero d’estate assegnato (fig. 2).

Regola 6 Linee utilizzate con la marca di bordo libero

1. Le linee di carico che indicano i bordi liberi assegnati conformemente a queste
regole sono materializzate da strisce orizzontali lunghe 230 millimetri (9 pollici) e
larghe 25 millimetri (i pollice) disposte perpendicolarmente ad una striscia verticale
larga 25 millimetri (1 pollice), situata ad una distanza di 540 millimetri (21 pollici) a
proravia del centro dell’anello. Salvo disposizioni contrarie, espressamente menzio-
nate in seguito, esse sono tracciate a partire da questa striscia verticale verso prora

(fig. 2).
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2. Le linee usate sono le seguenti:

a.

la linea di carico d’estate che ¢ indicata dall’orlo superiore della striscia che
passa per il centro dell’anello ed anche dall’orlo superiore di una striscia
marcata E;

la linea di carico d’inverno che ¢ indicata dall’orlo superiore di una striscia
marcata I;

la linea di carico d’inverno nel Nord Atlantico che ¢ indicata dall’orlo supe-
riore di una striscia marcata INA;

la linea di carico tropicale che ¢ indicata dall’orlo superiore di una striscia
marcata T;

la linea di carico d’estate in acqua dolce che ¢ indicata dall’orlo superiore di
una striscia marcata D, tracciata a partire dalla striscia verticale verso poppa.
La differenza fra la linea di carico d’estate rappresenta I’aumento di pescag-
gio che ¢ tollerata in acqua dolce alle altre linee di carico;

la linea di carico tropicale in acqua dolce che ¢ indicata dall’orlo superiore di
una striscia marcata TD, tracciata a partire dalla striscia verticale verso pop-

pa.

3. Nel caso di bordi liberi per trasporto di legname in coperta assegnati conforme-
mente a queste regole, le linee di carico ordinarie sono completate da linee di carico
per legname in coperta. Queste linee sono materializzate da strisce orizzontali di 230
millimetri (9 pollici) di lunghezza e 25 millimetri (e pollice) di larghezza disposte
perpendicolarmente ad una striscia verticale larga 25 millimetri (1 pollice) situata ad
una distanza di 540 millimetri (21 pollici) verso poppa dal centro dell’anello. Salvo
disposizioni contrarie espressamente elencate qui di seguito, esse sono tracciate a
partire da questa striscia verticale verso poppa (fig. 3).

4. Le seguenti linee sono usate per il trasporto del legname in coperta:

a.

la linea di carico d’estate per il trasporto di legname in coperta che ¢ indicata
dall’orlo superiore di una striscia marcata LE;

la linea di carico d’inverno per il trasporto di legname in coperta che ¢ indi-
cata dall’orlo superiore di una striscia marcata LI,

la linea di carico d’inverno nel Nord Atlantico per il trasporto di legname in
coperta che ¢ indicata dall’orlo superiore di una striscia marcata LINA;

la linea di carico tropicale per trasporto di legname in coperta che ¢ indicata
dall’orlo superiore di una striscia marcata LT;

la linea di carico d’estate in acqua dolce per trasporto di legname in coperta
che ¢ indicata dall’orlo superiore di una striscia marcata LD, tracciata verso
prora della striscia verticale. La differenza fra la linea di carico d’estate in
acqua dolce e la linea di carico d’estate per trasporto di legname in coperta
rappresenta ’aumento di pescaggio tollerato in acqua dolce sulle altre linee
di carico dei trasporti di legname in coperta;
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f.

la linea di carico tropicale in acqua dolce per trasporto di legname in coperta
che ¢ indicata dall’orlo superiore di una striscia marcata LTD tracciata dalla
striscia verticale verso prora.
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5. Quando le caratteristiche di una nave od il suo servizio oppure 1 limiti di naviga-
zione rendono inapplicabili alcune di queste linee, queste linee possono essere
omesse.

6. Quando ad una nave viene assegnato un bordo libero piu grande del minimo
bordo libero assegnato secondo i termini di questa Convenzione e la linea di carico ¢
situata allo stesso livello od al disotto della linea di carico stagionale piu bassa
corrispondente a questo minimo bordo libero, deve essere marcata soltanto la linea
di carico d’acqua dolce.

7. Sui velieri, devono essere marcate soltanto la linea di carico d’acqua dolce e la
marca d’inverno Nord Atlantico (fig. 4).

8. Qualora la linea di carico d’inverno Nord Atlantico sia identica alla linea di
carico d’inverno corrispondente alla stessa striscia verticale, questa linea di carico ¢
marcata I.

9. Le linee di carico supplementari richieste da altre convenzioni in vigore o da altre
regole nazionali possono essere tracciate perpendicolarmente alla striscia verticale
specificata al paragrafo 1 di questa regola, verso poppa.

Regola 7 Marca dell’ Autorita che assegna 1 bordi liberi

La marca dell’ Autorita assegnante i bordi liberi puo essere apposta da una parte e
dall’altra dell’anello ed al disopra della striscia orizzontale passante per il suo cen-
tro, oppure al disopra ed al disotto di questa linea. Questa marca si compone di un
gruppo di non piu di quattro lettere di circa 115 millimetri di altezza ciascuna
(4'2 pollici) e 75 millimetri di larghezza (3 pollici), che permettono di identificare il
nome di questa Autorita.

Regola 8 Particolari della marcatura

L’anello, le linee e le lettere sono pitturate in bianco o giallo su fondo scuro o in
nero su fondo chiaro. Sono anche marcate in modo permanente sulle murate della
nave, a soddisfazione dell’Amministrazione. Le marche debbono essere ben visibili
e, se necessario, delle speciali disposizioni sono prese a questo riguardo.

Regola 9 Verifica delle marche

Il certificato internazionale di bordo libero, 1966, non sara rilasciato alla nave prima
che il funzionario o I’ispettore che agisce in applicazione delle disposizioni dell’arti-
colo 13 di questa Convenzione abbia attestato che le marche sono state apposte
correttamente e permanentemente sulle murate della nave.
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Capitolo II:
Condizioni per I’assegnazione del bordo libero

Regola 10 Informazioni da fornire ai capitani

1. Il capitano di ogni nuova nave deve ricevere delle informazioni sufficienti in
forma approvata che gli permettano di regolare da caricazione e lo zavorramento
della sua nave, in modo da evitare che la struttura di quest’ultima sia sottomessa a
sollecitazioni inaccettabili. Questa regola puod essere derogata quando la lunghezza,
il disegno e il tipo della nave sono tali che I’Amministrazione giudica superflua la
sua applicazione.

2. 1l capitano di ogni nuova nave che non possiede gia una documentazione sulla
stabilita in virtu di una convenzione internazionale per la sicurezza della vita umana
in mare deve ricevere delle informazioni sufficientemente precise, in una forma
approvata, per permettergli di calcolare la stabilita della nave nelle diverse condizio-
ni di esercizio; una copia di questi dati dovra essere inviata all’ Amministrazione.

Regola 11 Paratie situate alle estremita delle sovrastrutture

Le paratie situate alle estremita esposte delle sovrastrutture chiuse debbono essere di
una costruzione efficace ed essere giudicate soddisfacenti dall’ Amministrazione.

Regola 12 Porte

1. Tutte le aperture di accesso praticate nelle paratie delle sovrastrutture chiuse
debbono essere munite di porte di acciaio o materiale equivalente solidamente e
permanentemente fissate alle paratie e debbono essere stagne alle intemperie quando
sono chiuse. La loro struttura, il loro rinforzo e la loro messa in posto debbono
essere tali che la resistenza dell’insieme sia uguale a quella della paratia non forata. |
mezzi per assicurare la tenuta stagna alle intemperie di queste porte debbono essere
provvisti di guarnizioni, dei tornichetti di chiusura o di altri dispositivi analoghi e
debbono essere fissati in modo permanente alle paratie od alle porte. Queste ultime
debbono poter essere manovrate dalle due parti della paratia.

2. Salvo disposizioni contrarie previste in questo allegato, 1’altezza delle soglie delle
aperture di accesso nelle paratie situate alle estremita delle sovrastrutture chiuse
deve essere almeno di 380 millimetri (15 pollici) al di sopra del ponte.

Regola 13 Posizione delle boccaporte, accessi e trombe di ventilazione

Per I’applicazione di queste regole, le posizioni delle boccaporte, degli accessi e
delle trombe di ventilazione, sono divise in due categorie come segue:

Posizione della categoria 1:
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Parti esposte del ponte di bordo libero e del ponte di mezzo cassero, e parti
esposte dei ponti di sovrastrutture che si estendono a prora del ponte situato
ad un quarto della lunghezza della nave a partire dalla perpendicolare avanti.

Posizione della categoria 2:

Parti esposte dei ponti delle sovrastrutture che si estendono addietro del
ponte situato ad un quarto della lunghezza della nave a partire dalla perpen-
dicolare avanti.

Regola 14 Boccaporte di carico ed altre aperture

1. La costruzione delle boccaporte di carico ed altre aperture situate nelle posizioni
delle categorie 1 e 2, cosi come 1 mezzi di chiusura stagna alle intemperie, debbono
soddisfare alle prescrizioni almeno equivalenti a quelle definite alle regole 15 e 16 di
questo Allegato.

2. Le mastre ed 1 portelli delle boccaporte posti nelle parti esposte dei ponti situati al
di sopra del ponte di sovrastruttura debbono soddisfare alle prescrizioni dell’Am-
ministrazione.

Regola 15 Baccaporte chiuse da portelli mobili e rese stagne alle intemperie
per mezzo di incerate e di dispositivi a stazze

Mastre di boccaporta

1. Le mastre delle boccaporte chiuse da portelli mobili e rese stagne alle intemperie
per mezzo d’incerate e stazze debbono essere di robusta costruzione e la loro mini-
ma altezza dal ponte deve essere:

600 millimetri (23%2 pollici) per la posizione della categoria 1,

450 millimetri (17" pollici) per la posizione della categoria 2.

Portelli di boccaporta

2. Lo spessore di ogni superficie portante dei portelli di boccaporta deve essere
almeno di 65 millimetri (2% pollici).

3. Per portelli di boccaporta in legno, lo spessore netto deve essere di almeno
60 millimetri (23/g pollici) per una campata che non superi 1,5 metri (4,9 piedi).

4. 1 portelli di boccaporta in acciaio dolce sono calcolati per un carico convenziona-
le almeno uguale a 1,75 tonnellate per metro quadrato (358 libbre per piede quadra-
to) se le boccaporte sono situate in una posizione della categoria 1 e ad 1,30 tonnel-
late per metro quadrato (266 libbre per piede quadrato) se le boccaporte sono situate
in una posizione della categoria 2. Il prodotto per 4.25 della tensione massima sotto
il carico convenzionale non deve superare il carico di rottura del materiale. I portelli
di boccaporta debbono essere costruiti in modo tale che I’incurvatura limite sotto
questi carichi non sia superiore a 0,0028 volte la loro campata.

5. 1l carico convenzionale dei portelli di boccaporta situati in una posizione della
categoria 1 puo essere ridotto al valore di 1 tonnellata per metro quadrato (205 libbre
per piede quadrato) per le navi di 24 metri (79 piedi) di lunghezza, ma deve essere di
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1,75 tonnellate per metro quadrato (358 libbre per piede quadrato) per le navi di
100 metri (328 piedi) di lunghezze. I carichi corrispondenti dei portelli di boccaporta
situati nella posizione della categoria 2 saranno rispettivamente di 0,75 tonnellate
per metro quadrato (154 libbre per piede quadrato) e di 1,30 tonnellate per metro
quadrato (266 libbre per piede quadrato). In tutti 1 casi 1 valori corrispondenti alle
lunghezze intermediarie sono ottenuti per interpolazione.

Bagli mobili

6. Quando 1 bagli mobili destinati a sostenere i portelli di boccaporta sono in acciaio
dolce, la resistenza ¢ calcolata a partire da un carico convenzionale almeno uguale a
1,75 tonnellate per metro quadrato (358 libbre per piede quadrato) per le boccaporte
situate in una posizione della categoria 1 ed a 1,30 tonnellate per metro quadrato
(266 libbre per piede quadrato) per le boccaporte situate in una posizione della
categoria 2. Il prodotto per 5 della tensione massima sotto il carico convenzionale
deve rimanere inferiore al carico di rottura del materiale. I bagli mobili debbono
essere costruiti in modo tale che I’incurvatura limite sotto questi carichi non sia
superiore a 0,0022 volte la loro campata. Per le navi di lunghezza inferiore o uguale
a 100 metri le disposizioni da applicare sono quelle del paragrafo 5 di questa regola.

Portelli di boccaporta di tipo pontone

7. Per 1 portelli di boccaporta di tipo pontone in acciaio dolce, utilizzati al posto dei
bagli mobili e dei portelli, la resistenza ¢ calcolata per carichi convenzionali indicati
al paragrafo 4 di questa regola, il prodotto per 5 della tensione massima sotto il
carico convenzionale deve rimanere inferiore al carico di rottura del materiale. |
portelli di boccaporta di tipo pontone debbono essere progettati in modo tale che le
incurvature limiti sotto questi carichi non siano superiori a 0,0022 volte la loro
campata. Le lamiere di acciaio dolce che costituiscono la struttura superiore dei
portelli di boccaporta non devono essere di spessore inferiore all’l per cento
dell’intervallo fra gli elementi di rinforzo e mai inferiore a 6 millimetri (0,24 polli-
ci). Per le navi di lunghezza inferiore o uguale a 100 metri, le disposizioni da appli-
care sono quelle del paragrafo 5 di questa regola.

8. La resistenza e la rigidita dei portelli di boccaporta costruiti con altri materiali
debbono essere equivalenti a quelle dei portelli di boccaporta in acciaio dolce e
soddisfare alle prescrizioni dell’ Amministrazione.

Supporti o guide

9. I supporti o guide previsti per 1 bagli mobili devono essere di costruzione robusta
e permettere di assicurare la messa in posto e il fissaggio efficace dei bagli. Quando
si utilizza dei bagli del tipo a rullo, I’installazione deve permettere che i1 bagli riman-
gano bene al loro posto quando la boccaporta ¢ chiusa.

Gaffe

10. Le gaffe devono essere calibrate in modo da adattarsi alla inclinazione dei cunei.
Devono avere un minimo di 65 millimetri di larghezza (2'2 pollici) ed essere distan-
ziati al massimo di 600 millimetri da asse ad asse (234 pollici); le gaffe alle estremi-
ta di ciascuno dei lati non devono essere lontane dagli angoli delle boccaporte piu di
150 millimetri (6 pollici).
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Stazze e cunei

11. Le stazze di boccaporta ed i cunei devono essere solidi ed in buono stato. I cunei
devono essere di legno duro o di altro materiale equivalente; la loro obliquita non
deve superare !/6; il loro spessore alla punta deve essere di almeno 13 millimetri
(%2 pollice).

Incerate

12. Si deve provvedere almeno due spessori di incerata in buono stato per ogni
boccaporta situata nelle posizioni delle categorie 1 o 2. Le incerate devono essere
perfettamente impermeabili e di soddisfacente robustezza, La tela deve essere di un
peso e di una qualita almeno conforme alle norme approvate.

Chiusura delle boccaporte

13. Per tutte le boccaporte situate nelle posizioni delle categorie 1 o 2, si devono
fornire delle barre di acciaio o di un sistema equivalente al fine di assicurare effica-
cemente ed indipendentemente ogni sezione trasversale dei portelli di boccaporta
dopo la messa a posto delle incerate e delle stazze. I portelli di boccaporta lunghi piu
di 1,5 metri (4,9 piedi) devono essere assicurati da due dei suddetti dispositivi di
sicurezza.

Regola 16 Boccaporte provviste di coperture stagne alle intemperie,
di acciaio od altro materiale equivalente, sistemate con guarnizioni
e dispositivi di bloccaggio

Mastre di boccaporta

1. L’altezza sopra il ponte delle mastre delle boccaporte situate secondo le posizioni
fissate per le categorie 1 e 2, provviste di coperture stagne alle intemperie, di acciaio
od altro materiale equivalente, sistemate con guarnizioni e dispositivi di bloccaggio,
deve essere conforme alle prescrizioni della regola 15. Si puo tuttavia ridurre
I’altezza sopra il ponte delle mastre delle boccaporte o sopprimerla completamente
sotto riserva che I’ Amministrazione sia assicurata che la sicurezza della nave non sia
menomata in qualsiasi condizione di mare. Se delle mastre sono previste queste
devono essere di costruzione robusta.

Portelli stagni alle intemperie

2. Quando 1 portelli stagni alle intemperie sono in acciaio dolce, la resistenza ¢
calcolata per un carico convenzionale uguale ad almeno 1,75 tonnellate per metro
quadrato (358 libbre per piede quadrato) per le boccaporte situate nelle posizioni
della categoria 1 e a 1,30 tonnellate per metro quadro (266 libbre per piede quadrato)
per le boccaporte situate nelle posizioni della categoria 2. Il prodotto per 4,25 della
tensione massima sotto il carico convenzionale deve restare inferiore al carico di
rottura del materiale. Devono essere disegnate in tale maniera che la freccia massima
risultante da questi carichi non sia superiore a 0,0028 volte la loro portata. Lo spes-
sore delle lamiere di acciaio dolce costituenti la parte superiore dei portelli di questo
tipo non deve essere inferiore a 1 per cento dell’intervallo degli elementi di rinforzo,
con un minimo di 6 millimetri (0,14 pollice). Per le navi di lunghezza inferiore o
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uguale a 100 metri (328 piedi) le disposizioni applicabili sono quelle della regola
155).

3. La resistenza e la rigidita dei portelli costruiti con altro materiale deve essere la
stessa che quella prevista per i portelli in acciaio dolce e soddisfare a tale scopo alle
prescrizioni dell’ Amministrazione.

Mezzi impiegati per assicurare la tenuta stagna alle intemperie

4. I mezzi impiegati per assicurare e mantenere lo stagno alle intemperie devono
soddisfare alle esigenze dell’Amministrazione. Le disposizioni prese devono
permettere di assicurare il mantenimento dello stagno per qualunque condizione di
mare; per tanto delle prove saranno richieste alla visita iniziale e alle visite periodi-
che, alle ispezioni annuali o ad intervalli piu vicini.

Regola 17 Aperture nel locale apparato motore

1. Le aperture nel locale apparato motore situate nelle posizioni delle categorie 1 o 2
devono essere convenientemente irrobustite ed efficacemente racchiuse da cofani di
acciaio di resistenza largamente sufficiente; quando questi cofani non sono protetti
da altre strutture, la loro resistenza deve fare 1’oggetto di uno studio particolare. Le
aperture di accesso ai cofani devono essere provviste di porte conformemente alle
prescrizioni della regola 12 1, e di cui la soglia si eleva ad un’altezza almeno uguale
a 600 millimetri (23% pollici) al di sopra del ponte se esse si trovano in una posizio-
ne della categoria 1 e ad almeno 380 millimetri (15 pollici) al di sopra del ponte se
esse si trovano in una posizione della categoria 2. Le altre aperture di detti cofani
devono essere provviste di portelli equivalenti costantemente mantenuti nella posi-
zione richiesta.

2. Gli osteriggi, 1 fumaioli e le trombe di ventilazione del locale apparato motore e
caldaie situati in posizione esposta del ponte di bordo libero o del ponte aventi
sovrastrutture devono avere, per rapporto a questi ponti, tutta I’altezza possibile e
ragionevole. Gli osteriggi del locale caldaie devono essere muniti di robusti coperchi
di acciaio o di altro materiale equivalente permanentemente tenuti in posizione da
una fissazione e che risultino stagni alle intemperie.

Regola 18 Aperture diverse nei ponti di bordo libero e di sovrastruttura

1. I fori d’'uomo ed i portelli senza battente situati nelle posizioni delle categorie 1 e
2 o all’interiore delle sovrastrutture non chiuse devono essere provvisti di coperchi
robusti capaci di garantire uno stagno all’acqua completo; questi coperchi devono
essere permanentemente attaccati a meno che non siano mantenuti con bullonaggio
adeguato.

2. Le aperture nei ponti di bordo libero che non siano boccaporte, accessi al locale
apparato motore, fori d’uomo e portelli senza battente devono essere protette con
una sovrastruttura chiusa, una tuga o un tambuccio di solidita e di stagno all’acqua
equivalenti. Ogni apertura di tale natura situata nella parte esposta di un ponte di
sovrastruttura o sul tetto di una tuga situata sul ponte di bordo libero deve essere
protetta da una tuga o tambuccio efficace se da accesso ad un compartimento situato
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sotto il ponte di bordo libero o all’interno di una sovrastruttura chiusa. Le porte di
queste tughe o tambucci devono essere conformi alle condizioni della regola 12 1.

3. L’altezza dal ponte dei sogli delle porte dei tambucci situati nelle posizioni della
categoria 1 deve essere di almeno 600 millimetri (23 pollici) di almeno 380 milli-
metri (15 pollici) nelle posizioni della categoria 2.

Regola 19 Trombe di ventilazione

1. Le trombe di ventilazione situate nelle posizioni delle categorie 1 o 2 dei compar-
timenti sottostanti il ponte di bordo libero o al disotto dei ponti di sovrastrutture
chiuse devono avere un basamento in acciaio o altro materiale equivalente di costru-
zione robusta ed efficacemente fissato al ponte. Quando 1’altezza del basamento di
una tromba di ventilazione qualsiasi ¢ superiore a 900 millimetri (35% pollici)
quest’ultimo deve essere specialmente rinforzato.

2. Le trombe di ventilazione traversanti delle sovrastrutture aperte devono avere sul
ponte di bordo libero dei basamenti solidi in acciaio o altro materiale equivalente.

3. Le trombe di ventilazione situate nelle posizioni della categoria 1, di cui basa-
menti si elevino ad una altezza superiore a 4,5 metri (14,8 piedi) al disopra del ponte
e le trombe di ventilazione situate nelle posizioni della categoria 2, di cui basamenti
si elevino ad un’altezza superiore a 2,3 metri (7,5 piedi) al disopra del ponte dovran-
no essere munite di dispositivi di chiusura solamente se I’Amministrazione 1’esige
espressamente.

4. Salvo nel caso previsto al paragrafo 3 di questa regola, le aperture delle trombe di
ventilazione devono essere munite di dispositivi di chiusura efficaci e stagni alle
intemperie. Per le navi di una lunghezza inferiore o uguale a 100 metri (328 piedi)
questi dispositivi devono essere fissati in maniera permanente; negli altri casi per le
navi di una lunghezza superiore, questi dispositivi devono essere convenientemente
stivati presso le trombe di ventilazione alle quali sono destinati. Le trombe di venti-
lazione situate nelle posizioni della categoria 1 devono avere un basamento di alme-
no 900 millimetri (35" pollici) d’altezza al disopra del ponte. Se sono situate nelle
posizioni della categoria 2, 1 basamenti devono avere un’altezza di almeno
760 millimetri (30 pollici).

5. L’ Amministrazione puo esigere che nelle posizioni esposte della nave le altezze
dei basamenti siano aumentate a suo gradimento.

Regola 20 Tubi di sfogo d’aria

Quando 1 tubi di sfogo d’aria dei compartimenti di zavorra e altre cisterne si elevano
al disopra del ponte di bordo libero o del ponte delle sovrastrutture, le parti esposte
di questi tubi devono essere di costruzione robusta; la loro altezza tra il ponte e il
punto di accesso dell’acqua verso 1 compartimenti inferiori deve essere di almeno
760 millimetri (30 pollici) sul ponte di bordo libero e di 450 millimetri (17% pollict)
sul ponte delle sovrastrutture. Quando I’importanza di queste altezze rischierebbe di
disturbare le manovre un’altezza ridotta puo essere accettata se I’ Amministrazione ¢
assicurata che i dispositivi di chiusura e altri motivi giustifichino questa altezza
ridotta.
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Dei mezzi di otturazione soddisfacenti e permanentemente attaccati devono essere
previsti per la chiusura dei tubi di sfogo d’aria.

Regola 21 Portelli di carico e altre simili aperture

1. I portelli di carico e altre simili aperture nelle murate della nave al disotto del
ponte di bordo libero devono essere provvisti di porte costruite di tale maniera da
garantire uno stagno alle intemperie e una resistenza equivalente a quella delle parti
dello scafo adiacenti. Il numero di queste aperture deve essere ridotto al minimo
compatibile con il tipo e la funzione della nave.

2. Salvo autorizzazione dell’Amministrazione il soglio inferiore di queste aperture
noti deve trovarsi al disotto di una linea parallela al trincarino, sulla murata della
nave, del ponte di bordo libero e il cui punto piu basso non sia situato al disotto della
linea di carico piu alta.

Regola 22 Ombrinali, aspirazioni e scarichi

1. Giri scarichi fuori bordo che provengono da locali al disotto del ponte di bordo
libero, o da locali compresi nelle sovrastrutture e tughe situate sul ponte di bordo
libero e muniti di porte conformi alle prescrizioni della regola 12 devono essere
provvisti di mezzi efficaci e accessibili che impediscano all’acqua di penetrare
all’interno. Normalmente, ogni scarico indipendente deve essere munito di una
valvola automatica di non ritorno provvista di mezzi di chiusura diretta manovrabile
da una posizione situata al disopra del ponte di bordo libero. Tuttavia, quando la
distanza verticale tra il galleggiamento alla marca d’estate e 1’estremita inferiore del
tubo di scarico ¢ superiore a 0,01 L lo scarico puo essere munito di due valvole
automatiche di non ritorno senza sistema di chiusura diretta a condizione che la
valvola la piu prossima all’asse della nave sia sempre accessibile durante
I’utilizzazione in previsione di una visita eventuale; quando questa distanza verticale
¢ superiore a 0,02 L una sola valvola automatica di non ritorno senza sistema di
chiusura diretta pud essere prevista sotto riserva di approvazione dell’Am-
ministrazione. Il sistema di manovra della valvola di non ritorno comandata diretta-
mente deve essere facilmente accessibile e dotato di un indicatore di apertura e
chiusura.

2. Nei locali dell’apparato motore la cui sorveglianza ¢ assicurata in servizio norma-
le dall’equipaggio, le aspirazioni d’acqua e gli scarichi principali e ausiliari degli
apparati motori possono essere manovrati localmente. Le manovre devono essere
facilmente accessibili ¢ munite di indicatore di apertura e chiusura.

3. I tubi degli ombrinali e scarichi, qualunque sia il livello da cui provengono e che
st dirigano fuori bordo sia a piu di 450 millimetri (17" pollici) al disotto del ponte di
bordo libero sia a meno di 600 millimetri (23’2 pollici) dal galleggiamento della
marca d’estate devono essere muniti di una valvola di non ritorno direttamente a
murata. Salvo disposizioni contrarie del paragrafo 1, questa valvola pud essere
omessa se lo spessore dei tubi ¢ sufficiente.

4. Gli ombrinali delle sovrastrutture o delle tughe che non sono provvisti di porte
rispondenti alle prescrizioni della regola 12 devono sfociare fuori bordo.
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5. Tutte le valvole e altri mezzi fissati allo scopo come prescritti da questa regola
devono essere in acciaio, bronzo o altro materiale duttile approvato. La ghisa ordina-
ria o altro simile materiale non puo essere accettata. Tutti 1 tubi facenti ’oggetto di
questa regola devono essere in acciaio o tutt’altro materiale equivalente approvato
dall’Amministrazione.

Regola 23 Portellini di murata

1. I portellini di murata situati sotto il ponte di bordo libero o nei locali compresi
all’interno delle sovrastrutture chiuse devono essere provvisti all’interno di contro-
portellini efficaci solidamente fissati con delle cerniere di tale, sorte che possono
essere chiusi efficacemente e a tenuta stagna.

2. In nessun caso I’orlo inferiore dei portellini di murata deve trovarsi al disotto di
una linea parallela al trincarino del ponte di bordo libero e il di cui punto piu basso
sia situato a 2,5 per cento della larghezza (B) cio¢ a 500 millimetri (1972 pollici) al
disopra della linea di galleggiamento a pieno carico, il piu grande dei due valori
deve essere scelto.

3. I portellini di murata ed i loro vetri, se sono previsti, cosi come i controportellini
devono essere di una costruzione robusta e approvata.

Regola 24 Aperture per scarico d’acqua

1. Quando i parapetti continui si trovano nelle parti esposte del ponte di bordo libero
o dei ponti delle sovrastrutture e formano dei pozzi, delle disposizioni largamente
sufficienti devono essere adottate per evacuare rapidamente 1’acqua dei ponti e
facilitarne lo scarico. Sotto riserva delle disposizioni dei paragrafi 2 e 3 di questa
regola I’area minima delle aperture di scarico d’acqua (A) previste da ciascun lato ed
in ogni pozzo sopra il ponte di bordo libero deve essere quella risultante dalle formu-
le qui sotto riprodotte, se I’insellatura nella regione del pozzo ¢ uguale o superiore
all’insellatura normale. L’area minima per ogni pozzo per 1 ponti delle sovrastrutture
deve essere uguale alla meta dell’area risultante da queste stesse formule.

Quando la lunghezza dei parapetti dei pozzi / ¢ inferiore o uguale a 20 metri
A =0,7+ 0,035 / metri quadrati

quando / ¢ superiore a 20 metri
A = 0,07 [ metri quadrati
In queste formule non ¢ necessario dare ad / un valore superiore a 0,7 L.

Se il parapetto ha un’altezza media superiore a 1,2 metri I’area richesta deve essere
aumentata di 0,004 metri quadrati per metro di lunghezza del pozzo per ogni differenza
di altezza di 0,1 metro. Se il parapetto ha una altezza media inferiore a 0,9 metri, ’area
richiesta puo essere diminuita in ragione di 0,004 metri quadrati per metro di lunghez-
za del pozzo per ogni differenza di altezza di 0,1 metro..
Quando la lunghezza del parapetto dei pozzi / ¢ inferiore o uguale a 66 piedi

A =7,6+0,115[piedi quadrati
quando / ¢ superiore a 66 piedi

A =0,23 I piedi quadrati

In queste formule, non ¢ necessario dare ad / un valore superiore a 0,7 L.
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Se il parapetto continuo ha un’altezza media superiore a 3,9 piedi, 1’area richiesta deve
essere aumentata in ragione di 0,04 piedi quadrati per piede di lunghezza del pozzo per
ogni differenza di altezza di 1 piede. Se il parapetto ha un’altezza media inferiore a 3
piedi I’area richiesta puo essere diminuita di 0,04 piedi quadrati per piede di lunghezza
per ogni differenza di altezza di 1 piede.

2. Per le navi senza insellatura 1’area calcolata sara aumentata dei 50 per cento.
Quando D’insellatura ¢ inferiore alla normale, questa percentuale si ottiene per
I’interpolazione.

3. Per le navi, provviste di un cofano, che non corrispondono alle prescrizioni della
regola 36 1 ¢ o che sono provviste di battenti laterali delle boccaporte di stiva esten-
dendosi di maniera continua o quasi entro le sovrastrutture separate, 1’area minima
delle aperture di scarico d’acqua ¢ determinata dalla tabella seguente:

Larghezza delle boccaporte o dei cofani Area delle aperture di scarico d’acqua per
per rapporto alla larghezza della nave rapporto alla superficie totale dei parapetti
40 % o meno 20 %
75 % o piu 10 %.

Per le larghezze intermediarie, I’area delle aperture di scarico si ottiene per interpolazione
lineare.

4. Nel caso di navi aventi una sovrastruttura aperta all’una delle estremita o alle due
estremita delle sistemazioni adeguate e approvate dall’Amministrazione devono
essere prese per evacuare 1’acqua introdottasi all’interno di queste sovrastrutture.

5. L’orlo inferiore delle aperture di scarico deve essere il piu vicino possibile al
ponte. I due terzi dell’area richiesta per le aperture di scarico devono trovarsi nella
meta del pozzo piu vicino del punto piu basso della insellatura della nave.

6. Tutte le aperture di questo tipo praticate nei parapetti continui devono essere
protette con rinforzi ad intervalli di 230 millimetri (9 pollici). Se le aperture di
scarico d’acqua sono munite di portelli a battente un lasco sufficiente nelle cerniere
deve essere previsto per assicurare il loro libero movimento. I perni di queste cernie-
re devono essere fatti di un metallo non corrodibile. Se questi portelli a battente sono
muniti di un sistema di chiusura, questo sistema deve essere di un tipo approvato.

Regola 25 Protezione dell’equipaggio

1. La resistenza delle paratie delle tughe previste per alloggiare 1’equipaggio deve
corrispondere alle esigenze dell’ Amministrazione.

2. Delle battagliole o parapetti efficaci devono essere installati in tutte le parti
esposte del ponte di bordo libero e dei ponti delle sovrastrutture. I parapetti o batta-
gliole devono avere almeno un metro (39 pollici) di altezza al disopra del ponte.
Tuttavia, quando questa altezza rischierebbe di intralciare le manovre normali della
nave I’Amministrazione pud approvare un’altezza ridotta se si giudica che una
protezione sufficiente sia cosi assicurata.
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3. L’altezza libera sotto la sbarra piu bassa non deve essere superiore a 230 millime-
tri (9 pollici). L’intervallo in altezza tra le sbarre non deve essere superiore a
380 millimetri (15 pollici). Per le navi a cinta raccordata le battagliole devono essere
sistemate sulla parte orizzontale del ponte.

4. Delle passerelle, passamani, passaggi sottoponte o altri dispositivi soddisfacenti
devono essere sistemati per la protezione dell’equipaggio nel passaggio tra i locali di
abitazione, gli accessi del locale apparato motore e tutt’altro locale utilizzato per
I’impiego normale della nave.

5. 1l carico in coperta di qualsiasi nave deve essere stivato in tale maniera che tutte
le aperture donanti accesso ai locali dell’equipaggio, al locale apparato motore e a
tutt’altro locale utilizzato per I’impiego normale della nave possano essere conve-
nientemente chiuse per impedire 1’entrata d’acqua. Una protezione efficace
dell’equipaggio sotto forma di passamani o ringhiere deve essere prevista sopra il
carico di coperta se non esiste un passaggio conveniente sul ponte della nave o al
disotto.

Regola 26 Condizioni speciali di assegnazione per le navi del tipo «A»

Cofani del locale apparato motore

1. I cofani del locale apparato motore per le navi del tipo «A» come per definizione
della regola 27 devono essere protetti da un cassero chiuso (poppiero o centrale) di
un’altezza almeno uguale all’altezza normale, o da una tuga di uguale altezza e di
resistenza equivalente; tuttavia i cofani possono essere esposti se non esiste alcuna
apertura donante accesso direttamente dal ponte di bordo libero al locale apparato
motore. Una porta rispondente alle condizioni della regola 12 puo tuttavia essere
autorizzata nella paratia di un tale cofano se da accesso ad un locale (vestibolo) e
corridoio costruito solidamente come il cofano e separato dall’accesso al locale
apparato motore da una seconda porta stagna alle intemperie in acciaio o tutt’altro
materiale equivalente.

Passerelle e accessi

2. Una passerella permanente di costruzione efficace e di una resistenza sufficiente
deve essere installata sulle navi di tipo «A» nel senso poppa-prua, al livello del
ponte delle sovrastrutture, tra il cassero poppiero e quello centrale o una tuga se
esiste; dei mezzi di accesso equivalenti possono essere previsti in sostituzione di
questa passerella come per esempio dei passaggi al disotto del ponte. Altrimenti e
solo per le navi di tipo «A» senza cassero centrale delle installazioni dovranno
essere previste alla soddisfazione dell’Amministrazione per la sicurezza
dell’equipaggio per recarsi in ogni parte della nave utilizzata per il suo normale
impiego.

3. Un mezzo sicuro e soddisfacente deve essere installato permettente in qualsiasi
momento ’accesso dal livello della passerella ai differenti locali dell’equipaggio e
per recarsi da questi locali ai locali dell’apparato motore.
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Boccaporte

4. Le boccaporte esposte situate sul ponte di bordo libero e sul ponte del castello
prodiero o al disopra dei cofani d’espansione delle navi del tipo «A» devono essere
munite di portellini stagni alle intemperie in acciaio o altro materiale equivalente.

Sistema di scarico d’acqua

5. Le navi del tipo «A» munite di un parapetto continuo devono avere delle batta-
gliole su almeno la meta della lunghezza della parte scoperta del ponte esposto o
possedere un altro sistema efficace di scarico d’acqua. L’orlo superiore del cinto
deve essere mantenuto il pit basso possibile.

6. Quando le sovrastrutture sono raccordate da cofani delle battagliole devono
essere previste su tutta la lunghezza delle parti esposte del ponte di bordo libero.

Capitolo III.
Bordo libero

Regola 27 Tipi di navi

1. Per il calcolo del bordo libero, le navi sono ripartite in due tipi «A» e «B».

Tipo «A»

2. Una nave di tipo «A» ¢ una nave concepita unicamente per il trasporto di carichi
liquidi alla rinfusa e provvista di aperture d’accesso alle cisterne di carico di piccola
dimensione, queste aperture sono munite di portelli di acciaio, o materiale equiva-
lente, con guarnizioni stagne. Una tale nave possiede necessariamente le caratteristi-
che seguenti:

a. un ponte esposto grandemente stagno;

b. un grado molto elevato di resistenza all’allagamento dovuto alla modesta
permeabilita dei compartimenti del carico e alla compartimentazione gene-
ralmente realizzata.

3. Una nave del tipo «A» di piu di 150 metri (492 piedi) di lunghezza e costruita per
avere dei compartimenti vuoti quando ¢ caricata alla marca di carico d’estate, deve
poter resistere all’allagamento di uno qualsiasi di questi compartimenti vuoti, pre-
supposto permeabile al 95 per cento, e restare a galla in stato di equilibrio giudicato
soddisfacente dall’Amministrazione. In una nave di questo tipo di piu di 225 metri
(738 piedi) di lunghezza, i locali apparato motore devono essere considerati come un
compartimento allagabile ma con una permeabilita dell’85 per cento.

A titolo indicativo per le Amministrazioni, le condizioni seguenti possono essere
considerate come soddisfacenti:

a. la linea di galleggiamento finale dopo l’allagamento ¢ situata al disotto
dell’orlo inferiore di qualsiasi apertura per mezzo della quale 1’allagamento
progressivo potrebbe aver luogo;
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b. lo sbandamento massimo dovuto all’allagamento dissimmetrico ¢ dell’ordine
di 15°;
c. l’altezza metacentrica dopo 1’allagamento rimane positiva.

4. Sara assegnato ad una nave di tipo «A» un bordo libero di base che non sara
inferiore a quello dato nella tabella A della regola 28.

Tipo «B»

5. Tutte le navi che non soddisfano alle prescrizioni dei paragrafi 2 e 3 di questa
regola, sono considerate come appartenenti al tipo «B»y.

6. Le navi del tipo «B» che hanno le boccaporte situate nelle posizioni della catego-
ria 1 munite di portelli conformi alle disposizioni della regola 15 7 o della regola 16
salvo disposizioni contrarie dei paragrafi 7 a 10 inclusi di questa regola, riceveranno
dei bordi liberi conformi a quelli della tabella B (regola 28).

7. Alle navi del tipo «B» di piu di 100 metri (328 piedi) di lunghezza potra essere
assegnato un bordo libero inferiore a quello previsto al paragrafo 6 di questa regola,
a condizione che I’Amministrazione consideri che, tenuto conto della diminuzione:

a. le misure prese per la protezione dell’equipaggio siano soddisfacenti;
b. le disposizioni di scarico d’acqua siano adeguate;

c. le boccaporte situate nelle posizioni delle categorie 1 e 2 siano provviste di
portelli corrispondenti alle prescrizioni della regola 16 e siano suffi-
cientemente robusti; un’attenzione speciale dovra essere data alle dispo-
sizioni prese per assicurare lo stagno e la chiusura;

d. lanave caricata alla marca d’estate restera a galla in stato di equilibrio soddi-
sfacente dopo 1’allagamento di un compartimento qualsiasi isolato ed in ava-
ria, eccetto il locale apparato motore; la permeabilita di questo compartimen-
to dovra essere uguale al 95 per cento;

e. se lanave ha piu di 225 metri (738 piedi) di lunghezza, i locali dell’apparato
motore devono essere considerati come un compartimento allagabile ma con
una permeabilita dell’85 per cento.

A titolo d’indicazione per le Amministrazioni ¢ precisato che ai fini dell’appli-
cazione dei paragrafi 7 d ed e, le condizioni previste al paragrafo 3 a-b-c possono
essere considerate come soddisfacenti.

I calcoli potranno essere basati sulle ipotesi seguenti:
—  l’altezza della falla ¢ uguale all’altezza di puntale della nave;
— la falla ¢ profonda di non piu di B/5;
—  nessuna paratia trasversale principale ¢ danneggiata;

—  laltezza del centro di gravita al disopra della linea di costruzione ¢ calcolata
prendendo per ipotesi un carico omogeneo delle stive ed una quantita dei li-
quidi e provviste consumabili uguale al 50 per cento della capacita massima.

8. Per il calcolo del bordo libero delle navi del tipo «B» che soddisfano alle disposi-
zioni del paragrafo 7 di questa regola la diminuzione del valore indicato nella tabella
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B della regola 28 sara inferiore al 60 per cento della differenza dei valori indicati
nelle tabelle B e A per le navi di una lunghezza considerata.

9. La diminuzione menzionata al paragrafo 8 puo essere aumentata fino a concor-
renza del 100 per cento della differenza dei valori indicati nelle tabelle B e A della
regola 28 se la nave soddisfa alle disposizioni delle regole 26 1, 2, 3, 5 e 6 come se
fosse una nave del tipo «A» e soddisfa inoltre alle disposizioni del paragrafo 7 a fino
d incluso di questa regola, sotto riserva di rimpiazzare alla lettera d 1’allagamento di
un solo compartimento qualsiasi in avaria con ’allagamento di due compartimenti
qualsiasi adiacenti nel senso longitudinale esclusi 1 locali dell’apparato motore. Per
di piu qualsiasi nave di questo tipo di piu di 225 metri (738 piedi) di lunghezza
caricata alla marca d’estate deve restare a galla in stato di equilibrio soddisfacente
dopo I’allagamento dei soli locali dell’apparato motore, la permeabilita di questi
essendo presupposta all’85 per cento.

10. Le navi del tipo B che hanno i portelli delle boccaporte situati nelle posizioni
della categoria 1 conformi alle disposizioni della regola 15, escluso il paragrafo 7
di detta regola, riceveranno un bordo libero calcolato secondo i valori indicati
dalla tabella di base B della regola 28 maggiorati dei valori figuranti nella tabella
seguente:
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Maggiorazione del bordo libero per rapporto al bordo libero di base per le navi
del tipo «B» che hanno i portelli delle boccaporte non conformi alle disposizioni

delle regole 15 7 0 16

Lunghezza nave
(metri)

Maggiorazione
del bordo libero

Lunghezza navi
(metri)

Maggiorazione
del bordo libero

Lunghezza navi
(metri)

Maggiorazione
del bordo libero

(millimetri) (millimetri) (millimetri)
108 o meno 50 117 73 126 108
109 52 118 76 127 112
110 55 119 80 128 116
111 57 120 84 129 121
112 59 121 87 130 126
113 62 122 91 131 131
114 64 123 95 132 136
115 68 124 99 133 142
116 70 125 103 134 147
135 153 157 254 179 311
136 159 158 258 180 313
137 164 159 261 181 315
138 170 160 264 182 318
139 175 161 267 183 320
140 181 162 270 184 322
141 186 163 273 185 325
142 191 164 275 186 327
143 196 165 278 187 329
144 201 166 280 188 332
145 206 167 283 189 334
146 210 168 285 190 336
147 215 169 287 191 339
148 219 170 290 192 341
149 224 171 292 193 343
150 228 172 294 194 346
151 232 173 297 195 348
152 236 174 299 196 350
153 240 175 301 197 353
154 244 176 304 198 355
155 247 177 306 199 357
156 251 178 308 200 358

Per le lunghezze intermediarie, i bordi liberi si ottengono per interpolazione lineare.

I bordi liberi delle navi di una lunghezza superiore a 200 metri saranno fissati
dall‘Amministrazione.
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Maggiorazione del bordo libero per rapporto al bordo libero di base per le navi
del tipo «B» che hanno i portelli delle boccaporte non conformi alle disposizioni
delle regole 15 7 0 16

Lunghezza nave (piedi) = Maggiorazione del Lunghezza nave (piedi) = Maggiorazione del bordo
bordo libero (pollici) libero (pollici)
350 o0 meno 2,0 510 9,6
360 2,3 520 10,0
370 2,6 530 10,4
380 2,9 540 10,7
390 3,3 550 11,0
400 3,7 560 11,4
410 4,2 570 11,8
420 4,7 580 12,1
430 5,2 590 12,5
440 5,8 600 12,8
450 6,4 610 13,1
460 7,0 620 13,4
470 7,6 630 13,6
480 8,2 640 13,9
490 8,7 650 14,1
500 9,2 660 14,3

Per le lunghezze intermediarie, i bordi liberi si ottengono per interpolazione lineare.
I bordi liberi delle navi di una lunghezza superiore a 660 piedi saranno fissati
dall’ Amministrazione.

11. II bordo libero di un allibbo, di una maona o di tutt’altro natante che non abbia
mezzi di propulsione, deve essere conforme alle disposizioni di queste regole. Tutta-
via, le regole 25, 26 2 e 3 e 39 non sono applicabili agli allibbi se questi non hanno
equipaggio. Se infatti solo delle piccole aperture d’accesso esistono sul ponte di
bordo libero chiuse da portelli stagni alle intemperie in acciaio o materiale equiva-
lente, munite di guarnizioni stagna, potranno beneficiare di bordi liberi inferiori del
25 per cento a quelli calcolati conformemente a queste regole.

Regola 28 Tabelle di bordo libero di base
Navi del tipo «A»

1. Il bordo libero di base per le navi del tipo «A« ¢ determinato dalla tabella seguen-
te:
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Tabella A

Tabella di bordo libero per le navi del tipo «A»

Lunghezza nave

Bordo libero

Lunghezza nave

Bordo libero

Lunghezza nave

Bordo libero

(metri) (millimetri) (metri) (millimetri) (metri (millimetri)
24 200 61 587 98 1105
25 208 62 600 99 1120
26 217 63 613 100 1135
27 225 64 626 101 1151
28 233 65 639 102 1166
29 242 66 653 103 1181
30 250 67 666 104 1196
31 258 68 680 105 1212
32 267 69 693 106 1228
33 275 70 706 107 1244
34 283 71 720 108 1260
35 292 72 733 109 1276
36 300 73 746 110 1293
37 308 74 760 111 1309
38 316 75 773 112 1326
39 325 76 786 113 1342
40 334 77 800 114 1359
41 344 78 814 115 1376
42 354 79 828 116 1392
43 364 80 841 117 1409
44 374 81 855 118 1426
45 385 82 869 119 1442
46 396 83 883 120 1459
47 408 84 897 121 1476
48 420 85 911 122 1494
49 432 86 926 123 1511
50 443 87 940 124 1528
51 455 88 955 125 1546
52 467 89 969 126 1563
53 478 90 984 127 1580
54 490 91 999 128 1598
55 503 92 1014 129 1615
56 516 93 1029 130 1632
57 530 94 1044 131 1650
58 544 95 1059 132 1667
59 559 96 1074 133 1684
60 573 97 1089 134 1702

38



Tabella A

(seguito)

Lunghezza nave

Bordo libero

Lunghezza nave

Bordo libero

Lunghezza nave

Bordo libero

(metri) (millimetri) (metri) (millimetri) (metri (millimetri)
135 1719 174 2320 213 2732
136 1736 175 2332 214 2741
137 1753 176 2345 215 2749
138 1770 177 2357 216 2758
139 1787 178 2369 217 2767
140 1803 179 2381 218 2775
141 1820 180 2393 219 2784
142 1837 181 2405 220 2792
143 1853 182 2416 221 2801
144 1870 183 2428 222 2809
145 1886 184 2440 223 2817
146 1903 185 2451 224 2825
147 1919 186 2463 225 2833
148 1935 187 2474 226 2841
149 1952 188 2486 227 2849
150 1968 189 2497 228 2857
151 1984 190 2508 229 2865
152 2000 191 2519 230 2872
153 2016 192 2530 231 2880
154 2032 193 2541 232 2888
155 2048 194 2552 233 2895
156 2064 195 2562 234 2903
157 2080 196 2572 235 2910
158 2096 197 2582 236 2918
159 2111 198 2592 237 2925
160 2126 199 2602 238 2932
161 2141 200 2612 239 2939
162 2155 201 2622 240 2946
163 2169 202 2632 241 2953
164 2184 203 2641 242 2959
165 2198 204 2650 243 2966
166 2212 205 2659 244 2973
167 2226 206 2669 245 2979
168 2240 207 2678 246 2986
169 2254 208 2687 247 2993
170 2268 209 2696 248 3000
171 2281 210 2705 249 3006
172 2294 211 2714 250 3012
173 2307 212 2723 251 3018
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Tabella A (seguito)

Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero
(metri) (millimetri) (metri) (millimetri) (metri (millimetri)
252 3024 2901 3224 330 3358
253 3030 292 3228 331 3361
254 3036 293 3233 332 3363
255 3042 294 3237 333 3366
256 3048 295 3241 334 3368
257 3054 296 3246 335 3371
258 3060 297 3250 336 3373
259 3066 298 3254 337 3375
260 3072 299 3258 338 3378
261 3078 300 3262 339 3380
262 3084 301 3266 340 3382
263 3089 302 3270 341 3385
264 3095 303 3274 342 3387
265 3101 304 3278 343 3389
266 3106 305 3281 344 3392
267 3112 306 3285 345 3394
268 3117 307 3288 346 3396
269 3123 308 3292 347 3399
270 3128 309 3295 348 3401
271 3133 310 3298 349 3403
272 3138 311 3302 350 3406
273 3143 312 3305 351 3408
274 3148 313 3308 352 3410
275 3153 314 3312 353 3412
276 3158 315 3315 354 3414
277 3163 316 3318 355 3416
278 3167 317 3322 356 3418
279 3172 318 3325 357 3420
280 3176 319 3328 358 3422
281 3181 320 3331 359 3423
282 3185 321 3334 360 3425
283 3189 322 3337 361 3427
284 3194 323 3339 362 3428
285 3198 324 3342 363 3430
286 3202 325 3345 364 3432
287 3207 326 3347 365 3433
288 3211 327 3350

289 3215 328 3353

290 3220 329 3355

Per le navi di lunghezza intermedia il bordo libero si ottiene per interpolazione lineare.
I bordi liberi delle navi di una lunghezza superiore a 365 metri saranno fissati
dall’Amministrazione.
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Tabella A Tabella di bordo libero per le navi del tipo «A»

Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero
(piedi) (pollici) (piedi) (pollici) (piedi) (pollici)
80 8,0 410 60,9 740 111,7
90 8,9 420 62,9 740 112,6
100 9,8 430 65,0 760 113,5
110 10,8 440 67,0 770 114,4
120 11,9 450 69,1 780 115,3
130 13,0 460 71,1 790 116,1
140 14,2 470 73,1 800 117,0
150 15,5 480 75,1 810 117,8
160 16,9 490 77,1 820 118,6
170 18,3 500 79,0 830 119,3
180 19,8 510 80,9 840 120,1
190 21,3 520 82,7 850 120,7
200 22,9 530 84,5 860 121,4
210 24,5 540 86,3 870 122,1
220 26,2 550 88,0 880 122,7
230 27,8 560 89,6 890 123,4
240 29,5 570 91,1 900 124,0
250 31,1 580 92,6 910 124,6
260 32,8 590 94,1 920 125,2
270 34,6 600 95,5 930 125,7
280 36,3 610 96,9 940 126,2
290 38,0 620 98,3 950 126,7
300 39,7 630 99,6 960 127,2
310 41,4 640 100,9 970 127,7
320 43,2 650 102,1 980 128,1
330 45,0 660 103,3 990 128,6
340 46,9 670 104.,4 1000 129,0
350 48,8 680 105,5 1010 129.,4
360 50,7 690 106,6 1020 129.9
370 52,7 700 107,7 1030 130,3
380 54,7 710 108,7 1040 130,7
390 56,8 720 109,7 1050 131,0

400 58,8 730 110,7 1060 131,4




Tabella A (seguito)

Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero
(piedi) (pollici) (piedi) (pollici) (piedi) (pollici)
1070 131,7 1120 133,2 1170 134,5
1080 132,0 1130 133,5 1180 134,7
1090 132,3 1140 133,8 1190 135,0
1100 132,6 1150 134,0 1200 135,2
1110 132,9 1160 134,3

Per le lunghezze intermediarie i bordi liberi si ottengono per interpolazione lineare.
I bordi liberi delle navi di una lunghezza superiore a 1200 piedi saranno fissati
dall’ Amministrazione.

Navi del tipo «B»

2. Il bordo libero di base per le navi del tipo «B» ¢ determinato dalla tabella seguen-
te:

Tabella B Tabella di bordo libero per le navi del tipo «B»

Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero
(metri) (millimetri) (metri) (millimetri) (metri) (millimetri)
24 200 40 334 56 516

25 208 41 344 57 530

26 217 42 354 58 544

27 225 43 364 59 559

28 233 44 374 60 573

29 242 45 385 61 587

30 250 46 396 62 601

31 258 47 408 63 615

32 267 48 420 64 629

33 275 49 432 65 644

34 283 50 443 66 659

35 292 51 455 67 674

36 300 52 467 68 689

37 308 53 478 69 705

38 316 54 490 70 721

39 325 55 503 71 738
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Tabella B

(seguito)

Lunghezza nave

Bordo libero

Lunghezza nave

Bordo libero

Lunghezza nave

Bordo libero

(metri) (millimetri) (metri) (millimetri) (metri) (millimetri)
72 754 111 1500 150 2315
73 769 112 1521 151 2334
74 784 113 1543 152 2354
75 800 114 1565 153 2375
76 816 115 1587 154 2396
77 833 116 1609 155 2418
78 850 117 1630 156 2440
79 868 118 1651 157 2460
80 887 119 1671 158 2480
81 905 120 1690 159 2500
82 923 121 1709 160 2520
83 942 122 1729 161 2540
84 960 123 1750 162 2560
85 978 124 1771 163 2580
86 996 125 1793 164 2600
87 1015 126 1815 165 2620
88 1034 127 1837 166 2640
89 1054 128 1859 167 2660
90 1075 129 1880 168 2680
91 1096 130 1901 169 2698
92 1116 131 1921 170 2716
93 1135 132 1940 171 2735
94 1154 133 1959 172 2754
95 1172 134 1979 173 2774
96 1190 135 2000 174 2795
97 1209 136 2021 175 2815
98 1229 137 2043 176 2835
99 1250 138 2065 177 2855

100 1271 139 2087 178 2875

101 1293 140 2109 179 2895

102 1315 141 2130 180 2915

103 1337 142 2151 181 2933

104 1359 143 2171 182 2952

105 1380 144 2190 183 2970

106 1401 145 2209 184 2988

107 1421 146 2229 185 3007

108 1440 147 2250 186 3025

109 1459 148 2271 187 3044

110 1479 149 2293 188 3062
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Tabella B (seguito)

Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero
(metri) (millimetri) (metri) (millimetri) (metri) (millimetri)
189 3080 228 3705 267 4240
190 3098 229 3720 268 4252
191 3116 230 3735 269 4264
192 3134 231 3750 270 4276
193 3151 232 3765 271 4289
194 3167 233 3780 272 4302
195 3185 234 3795 273 4315
196 3202 235 3808 274 4327
197 3219 236 3821 275 4339
198 3235 237 3835 276 4350
199 3249 238 3849 277 4362
200 3264 239 3864 278 4373
201 3280 240 3880 279 4385
202 3296 241 3893 280 4397
203 3313 242 3906 281 4408
204 3330 243 3920 282 4420
205 3347 244 3934 283 4432
206 3363 245 3949 284 4443
207 3380 246 3965 285 4455
208 3397 247 3978 386 4467
209 3413 248 3992 287 4478
210 3430 249 4005 288 4490
211 3445 250 4018 289 4502
212 3460 251 4032 290 4513
213 3475 252 4045 291 4525
214 3490 253 4058 292 4537
215 3505 254 4072 293 4548
216 3520 255 4085 294 4560
217 3537 256 4098 295 4572
218 3554 257 4112 296 4583
219 3570 258 4125 297 4595
220 3586 259 4139 298 4607
221 3601 260 4152 299 4618
222 3615 261 4165 300 4630
223 3630 262 4177 301 4642
224 3645 263 4189 302 4654
225 3660 264 4201 303 4665
226 3675 265 4214 304 4676
227 3690 266 4227 305 4686
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Tabella B (seguito)

Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero
(metri) (millimetri) (metri) (millimetri) (metri) (millimetri)
306 4605 326 4909 346 5119
307 4704 327 4920 347 5130
308 4714 328 4931 348 5140
309 4725 329 4943 349 5150
310 4736 330 4955 350 5160
311 4748 331 4965 351 5170
312 4757 332 4975 352 5180
313 4768 333 4985 353 5190
314 4779 334 4995 354 5200
315 4790 335 5005 355 5210
316 4801 336 5015 356 5220
317 4812 337 5025 357 5230
318 4823 338 5035 358 5240
319 4834 339 5045 359 5250
320 4844 340 5055 360 5260
321 4855 341 5065 361 5268
322 4866 342 5075 362 5276
323 4878 343 5086 363 5285
324 4890 344 5097 364 5294
325 4899 345 5108 365 5303

Per le lunghezze intermediarie i bordi liberi si ottengono per interpolazione lineare.
I bordi liberi delle navi di una lunghezza superiore a 365 metri saranno fissati
dall’ Amministrazione.



Tabella B Tabella di bordo libero per le navi del tipo «B»

Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero Lunghezza nave  Bordo libero
(piedi) (pollici) (piedi) (pollici) (piedi) (pollici)
80 8,0 120 11,9 160 16,9
90 8,9 130 13,0 170 18,3
100 9,8 140 14,2 180 19,8
110 10,8 150 15,5 190 21,3
200 22,9 540 103,0 880 167,4
210 24,7 550 105.,4 890 168,9
220 26,6 560 107,7 900 170,4
230 28,5 570 110,0 910 171,8
240 30,4 580 112,3 920 173,3
250 32,4 590 114,6 930 174,7
260 34,4 600 116,8 940 176,1
270 36,5 610 119,0 950 177,5
280 38,7 620 121,1 960 178,9
290 41,0 630 123,2 970 180,3
300 433 640 125,3 980 181,7
310 45,7 650 127,3 990 183,1
320 48,2 660 129,3 1000 184.,4
330 50,7 670 131,3 1010 185,8
340 53,2 680 133,3 1020 187,2
350 55,7 690 1353 1030 188,5
360 58,2 700 137,1 1040 189,8
370 60,7 710 139,0 1050 191,0
380 63,2 720 140,9 1060 192,3
390 65,7 730 142,7 1070 193,5
400 68,2 740 144,5 1080 194,8
410 70,7 750 146,3 1090 196,1
420 73,2 760 148,1 1100 197,3
430 75,7 770 149,8 1110 198,6
440 78,2 780 151,5 1120 199.9
450 80,7 790 153,2 1130 201,2
460 83,1 800 154,8 1140 202,3
470 85,6 810 156,4 1150 203,5
480 88,1 820 158,0 1160 204,6
490 90,6 830 159.,6 1170 205,8
500 93,1 840 161,2 1180 206,9
510 95,6 850 162,8 1190 208,1
520 98,1 860 164,3 1200 209,3

530 100,6 870 165,9

Per le lunghezze intermediarie, i bordi liberi si ottengono per interpolazione lineare.
I bordi liberi delle navi di una lunghezza superiore a 1200 piedi saranno fissati
dall’Amministrazione.
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Regola 29 Correzioni del bordo libero delle navi di lunghezza inferiore o ugua-
le a 100 metri (328 piedi)

Il bordo libero tabulare di una nave di tipo B di lunghezza L. compresa fra 24 metri
(79 piedi) e 100 metri (328 piedi e la di cui lunghezza effettiva (E) delle sovra-
strutture ¢ inferiore o uguale al 35 per cento della lunghezza della nave deve essere
aumentato della seguente misura:

E
7,5(100-L) (0,35 — fj millimetri

dove
L = lunghezza della nave in metri;
E = lunghezza effettiva delle sovrastrutture in metri, come definita alla regola 35;

oppure

0,09 (328 — L) (0,35 - %j pollici

dove
L = lunghezza della nave in piedi;

E = lunghezza effettiva delle sovrastrutture in piedi, come definita alla regola 35.

Regola 30 Correzione per il coefficiente di finezza

Quando il coefficiente di finezza (Cb) ¢ superiore a 0,68 il bordo libero di base
definito alla regola 28 corretto se occorre conformemente alle regole 27 8, 27 10 e

29 deve essere moltiplicato per il fattore
C pt 0,68

1,36

Regola 31 Correzione dell’altezza

L
1. Quando D ¢ superiore a % , 11 bordo libero ¢ aumentato del valore (D — Ej R

L
millimetri, dove R =—— per le lunghezze inferiori a 120 metri, e 250 per le lun-

b

ghezze uguali o superiori a 120 metri, oppure del seguente valore: (D — %j R

L
pollici, dove R = —— per le lunghezze inferiori a 393,6 piedi ed a 3 per le lun-

b

ghezze uguali o superiori a 393,6 piedi.
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o L : S :
2. Quando D ¢ inferiore a TR non ¢ prevista alcuna riduzione, eccetto per le navi

con sovrastrutture chiuse che coprono almeno una lunghezza uguale a 0,6 L a
mezzo-nave, oppure con cofani che si estendono senza interruzione da prua a poppa
nel qual caso la riduzione del bordo libero ¢ determinata secondo la proporzione al
paragrafo 1 di questa regola.

3. Quando I’altezza di una sovrastruttura o di un cofano ¢ inferiore all’altezza
normale come definita alla regola 33, la riduzione del bordo libero deve essere
proporzionale al rapporto tra 1’altezza reale e 1’altezza normale.

Regola 32 Correzione per la posizione della linea del ponte

Quando D’altezza reale all’orlo superiore della marca della linea del ponte ¢ mag-
giore o minore di D, la differenza tra le altezze sara aggiunta al bordo libero o ne
sara dedotta.

Regola 33 Altezza normale delle sovrastrutture

L’altezza normale di una sovrastruttura ¢ quella che figura nella seguente tabella:

Altezza normale (in metri)

L (metri) Cassero Tutte le altre sovrastrutture
30 0 meno 0,90 1,80
75 1,20 1,80

125 o piu 1,80 2,30

Altezza normale (in piedi)

L (piedi) Cassero Tutte le altre sovrastrutture
98,5 0 meno 3,0 5,9

246 3,9 5,9

410 o piu 5,9 7,5

Per le lunghezze intermedie della nave, le altezze normali si ottengono per interpolazione
lineare.

Regola 34 Lunghezza delle sovrastrutture

1. Salvo le disposizioni previste al paragrafo 2 di questa regola, la lunghezza di una
sovrastruttura (S) ¢ la lunghezza media della parte della sovrastruttura che si estende
entro la lunghezza (L).

2. Quando la paratia d’estremita di una sovrastruttura chiusa presenta una curvatura
convessa regolare a partire dalle murate di questa sovrastruttura, si pud considerare
che questa sovrastruttura si estenda in lunghezza fino ad una paratia piana equivalen-
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te, situata ad una distanza uguale ai due terzi della freccia verso prora o verso poppa
dalla parte curva della paratia.

La freccia massima che puo essere presa in considerazione ¢ uguale alla meta della
larghezza della sovrastruttura al punto d’intersezione della paratia curva con la
murata della sovrastruttura.

Regola 35 Lunghezza effettiva delle sovrastrutture

1. Salvo le disposizioni previste al paragrafo 2 di questa regola, la lunghezza effetti-
va (E) di una sovrastruttura chiusa di altezza normale ¢ la lunghezza effettiva di
questa sovrastruttura.

2. In tutti 1 casi in cui una sovrastruttura chiusa, di altezza normale, ¢ rientrante
rispetto alle murate, come permesso dalla regola 3 10, la lunghezza effettiva ¢ la
lunghezza modificata dal rapporto b/Bs dove:

b ¢ lalarghezza della sovrastruttura alla meta della sua lunghezza, e
Bs ¢ la larghezza della nave alla meta della lunghezza della sovrastruttura

Quando una sovrastruttura ¢ rientrante per una certa parte della sua lunghezza,
questa modifica si applica soltanto alla parte rientrante.

3. Se I’altezza di una sovrastruttura chiusa ¢ inferiore all’altezza normale, la lun-
ghezza effettiva ¢ uguale alla lunghezza reale ridotta nel rapporto della sua altezza
reale all’altezza normale. Se 1’altezza ¢ superiore all’altezza normale, non deve
essere effettuata alcuna maggiorazione della lunghezza effettiva.

4. La lunghezza effettiva di un ponte di mezzo cassero che termina con una paratia
integra ¢ uguale alla lunghezza reale fino ad un massimo di 0,6 L. Se la paratia
terminale non ¢ integra il ponte di mezzo cassero ¢ considerato come un cassero di
poppa di altezza ridotta.

5. Le sovrastrutture non chiuse sono considerate come aventi una lunghezza effetti-
va nulla.

Regola 36 Cofani

1. Un cofano od ogni altra costruzione similare che non si estenda fino alle murate
della nave ¢ considerato come efficace purché le seguenti condizioni siano rispettate:

a. il cofano ¢ solido almeno quanto una sovrastruttura;

1 boccaporti sono situati sul ponte superiore del cofano; le mastre ed 1 quar-
tieri di boccaporto soddisfano alle prescrizioni delle regole 13 a 16 inclusa;
la lamiera di trincarino del ponte del cofano ¢ abbastanza larga da costituire
una passerella soddisfacente e di sufficiente rigidita. Tuttavia delle piccole
aperture di accesso munite di chiusure stagne alle intemperie possono essere
autorizzate sul ponte di bordo libero:

c. una permanente piattaforma di manovra, estendentesi da prora a poppa €
munita di ringhiere, ¢ costituita dal ponte superiore del cofano o da cofani
separati collegati alle sovrastrutture da efficaci passerelle permanenti;
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d. le trombe di ventilazione sono protette dal cofano, da chiusure stagne o da
ogni altro mezzo equivalente;

e. delle ringhiere sono situate sulle parti esposte del ponte di bordo libero in
corrispondenza del cofano su almeno la meta della lunghezza di queste parti
esposte;

f.  le incassature delle macchine sono protette dal cofano, da una sovrastruttura
di altezza uguale almeno all’altezza normale o da una tuga della stessa altez-
za e di equivalente robustezza;

g. lalarghezza del cofano ¢ almeno uguale al 60 per cento della larghezza della
nave;

h. la lunghezza del cofano ¢ almeno uguale a 0,6 L se non ¢’¢ sovrastruttura.

2. La lunghezza effettiva di un cofano efficace ¢ uguale alla sua lunghezza totale
ridotta nel rapporto della sua larghezza media a B.

3. L’altezza normale di un cofano ¢ 1’altezza normale di una sovrastruttura diversa
da un cassero.

4. Quando I’altezza di un cofano ¢ inferiore alla normale, la lunghezza effettiva ¢
ridotta nel rapporto dell’altezza reale e ’altezza normale. Quando 1’altezza delle
mastre sul ponte superiore del cofano ¢ inferiore all’altezza prescritta alla regola
151, I’altezza del cofano ¢ ridotta della differenza fra I’altezza reale ¢ I’altezza
prescritta delle mastre del boccaporto.

Regola 37 Deduzione per sovrastruttura e cofani

1. Quando la lunghezza effettiva delle sovrastrutture e dei cofani ¢ uguale a L, la
riduzione del bordo libero ¢ di 350 millimetri per una nave di 24 metri di lunghezza,
di 860 millimetri per una nave di 85 metri di lunghezza e di 1070 millimetri per una
nave di 122 metri di lunghezza ed oltre (14 pollici per 72 piedi, 34 pollici per 279
piedi e 42 pollici per 400 piedi ed oltre); per lunghezze intermedie, le correzioni si
ottengono con interpolazione lineare.

2. Quando la lunghezza effettiva totale delle sovrastrutture e cofani ¢ inferiore a L,
la riduzione corrisponde alla percentuale indicata in una delle due seguenti tabelle;
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Percentuale di riduzione per le navi di tipo «A»

Lunghezza totale effettiva delle sovrastrutture e dei cofani

0 01L 02L 03L 04L O05L 06L 0, 7L 08L 09L 1,0L

Percentuale di riduzione 0 7 14 21 31 41 52 63 753 87,7 100
per tutti i tipi
di sovrastrutture

Per le lunghezze intermedie di sovrastrutture le percentuali si ottengono con interpolazione
lineare.

Percentuali di riduzione per le navi di tipo «B»

Linea Lunghezza totale effettiva delle sovrastrutture e dei cofani

0 0, 02L 03L 04L O5L 06L 0 7L O08L 09L 10L

1 Navi con castello 0 5 10 15 23,5 32 46 63 753 87,7 100
di prora e senza
cassero centrale
staccato

11 Navi con castello 0 63 12,7 19 27,5 36 46 63 753 87,7 100
di prora e con
cassero centrale
staccato

Per le lunghezze intermedie delle sovrastrutture le percentuali si ottengono con interpolazione
lineare.

3. Per le navi di tipo «B»

a. quando la lunghezza effettiva di un cassero centrale ¢ inferiore a 0,2 L, le
percentuali sono ottenute fra le linee I e II.

b. Quando la lunghezza effettiva di un castello ¢ superiore a 0,4 L, le percen-
tuali si ottengono dalla linea II.

c. Quando la lunghezza effettiva di un castello ¢ inferiore a 0,07 L, le percen-
tuali suddette sono diminuite del valore seguente:

5, (0.07L-1)
0,07L

dove f ¢ la lunghezza effettiva del castello di prora.

Regola 38 Insellatura

Osservazioni generali

1. L’insellatura si misura a partire dalla linea delle rette a murata fino ad una linea
di riferimento tracciata parallelamente al galleggiamento previsto passante per il
punto di intersezione della perpendicolare al mezzo con la linea di insellatura.
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2. Sulle navi costruite per navigare con chiglia inclinata, I’insellatura puod essere
misurata in rapporto ad una linea di riferimento parallela al galleggiamento a carico
previsto.

3. Sulle navi a ponte scoperto e sulle navi con sovrastrutture separate, 1’insellatura si
misura al ponte di bordo libero.

4. Sulle navi con opere-morte di forme non usuali che hanno una pendenza o uno
scalino, I’insellatura sara valutata in relazione all’altezza equivalente al mezzo-nave.

5. Sulle navi aventi una sovrastruttura di altezza normale che si estende su tutta la
lunghezza del ponte di bordo libero, I’insellatura ¢ misurata al ponte della sovrastrut-
tura. Se l’altezza ¢ inferiore all’altezza normale, la minima differenza (Z) fra
I’altezza reale e 1’altezza normale ¢ aggiunta a ciascuna delle ordinate estreme. Nello
stesso modo, le ordinate intermedie situate a L/6 e L/3 di ogni perpendicolare sono
aumentate rispettivamente di 0,444 Z e di 0,111 Z.

6. Quando il ponte superiore di una sovrastruttura chiusa ha almeno la stessa insel-
latura della parte esposta del ponte di bordo libero, non ¢ tenuto conto della insella-
tura della parte coperta del ponte di bordo libero.

7. Quando un cassero di poppa o un castello di prora chiusi hanno un’altezza nor-
male ed una insellatura maggiore di quella del ponte di bordo libero o quando la loro
altezza ¢ superiore all’altezza normale, I’insellatura del ponte di bordo libero ¢
aumentata nel modo indicato al paragrafo 12 di questa regola.

Profilo di insellatura normale

8. Le ordinate del profilo di insellatura normale sono date dalla seguente tabella.

Profilo di insellatura normale

(L in metri)

Posizione Ordinate (in millimetri) Coefficienti
Perpendicolare addietro 25 (L/3 +10) 1
Meta /¢ L dalla pp. addietro 11,1 (L/3 +10) 3
poppiera 1/5 L dalla pp. addietro 2,8 (L/3+10) 3
mezzo-nave 0 1
Mezzo-nave 0 1
Meta 1/3 L dalla pp. avanti 5,6 (L/3 +10) 3
prodiera 1/6 L dalla pp. avanti 22,2 (L/3+10) 3
Perpendicolare avanti 50 (L/3+10) 1

Misura delle variazioni in rapporto al profilo di insellatura normale

9. Quando 1l profilo di insellatura differisce dal normale, le quattro ordinate di
ciascun profilo della meta avanti e addietro si moltiplicano per i corrispondenti
coefficienti dati nell’ultima colonna della tabella del paragrafo 8. La differenza tra la
somma dei prodotti cosi ottenuti e dei corrispondenti prodotti dei valori normali
divisa per 8, determinano la insufficienza o 1’eccesso di insellatura delle meta avanti
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e addietro. La media aritmetica dei valori cosi ottenuti determina I’insufficienza o
I’eccesso di insellatura del ponte.

Profilo di insellatura normale

(L in piedi)
Posizione Ordinate (in pollici) Coefficienti
Perpendicolare addietro 0,1 L  +10 1

Meta 1/6 L dalla pp. addietro 0,0444 L + 4,44 3

poppiera 1/5 L dalla pp. addietro 0,0111L+1,11 3
mezzo-nave 0 1
Mezzo-nave 0 1

Meta 1/3 L dalla pp. avanti 0,0222 L + 2,22 3

prodiera 1/6 L dalla pp. avanti 0,0888 L + 8,88 3
perpendicolare avanti 02L +20 1

10. Qualora esista eccesso di insellatura nella meta poppiera ed insufficienza di
insellatura nella meta prodiera, non ¢ accordata alcuna riduzione di bordo libero per
I’eccesso di insellatura della parte poppiera ed ¢ tenuto conto solamente della insuf-
ficienza di insellatura della parte prodiera.

11. Qualora esista eccesso di insellatura nella meta prodiera e che I’insufficienza di
insellatura nella meta poppiera non superi il 25 per cento della insellatura normale, si
prende in considerazione 1’eccesso di insellatura; quando I’insufficienza di insellatu-
ra della meta poppiera ¢ superiore al 50 per cento della insellatura normale, non ¢
tenuto conto dell’eccesso di insellatura prodiera; quando la insellatura poppiera ¢
compresa tra il 50 ed il 75 per cento del valore normale, possono essere ammesse
delle correzioni intermedie per I’eccesso di insellatura prodiera.

12. Quando un supplemento di insellatura ¢ accordato per un cassero di poppa o per
un castello di prora, sara usata la seguente formula:

s= K dove:
37L '
s = supplemento di insellatura da dedurre dall’insufficienza o da
aggiungere all’eccesso di insellatura,
y = differenza fra I’altezza reale e I’altezza normale della sovrastruttura
all’estre-mita della linea di insellatura,
L’ = lunghezza media della parte chiusa del cassero di poppa o del
castello di prora, fino alla massima lunghezza di 0,5 L,
L = lunghezza della nave definita alla regola 3 (1) di questo Allegato.

Dalla suddetta formula si ricava una curva avente la forma di una parabola tangente
alla curva di insellatura effettiva del ponte di bordo libero ed intersecante 1’ordinata
estrema in un punto situato al di sotto del ponte di sovrastruttura, ad una distanza da
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questo ponte uguale all’altezza normale di una sovrastruttura. Il ponte di sovrastrut-
tura non dovra essere minore dell’altezza normale sopra questa curva in nessun
punto. Questa curva deve essere usata per determinare la linea di insellatura della
meta prodiera e poppiera della nave.

Correzione delle variazioni del profilo normale di insellatura

13. La correzione per la insellatura ¢ uguale all’insufficienza od all’eccesso di insel-
latura (vedi paragrafi da 9 a 11 di questa regola), moltiplicata per il fattore
0,75 -

M

dove S ¢ la lunghezza totale delle sovrastrutture chiuse.

Aumento per insufficienza di insellatura

14. Quando I’insellatura ¢ minore della insellatura normale, la correzione per insuffi-
cienza di insellatura (vedi paragrafo 13 di questa regola) si aggiunge al bordo libero.

Deduzione per eccesso di insellatura

15. Per le navi la cui sovrastruttura copre 0,1 L da mezzo-nave verso prora e 0,1 L
da mezzo-nave verso poppa, la correzione per eccesso di insellatura calcolata secon-
do le disposizioni del paragrafo 11 di questa regola ¢ dedotta dal bordo libero; per le
navi dove nessuna sovrastruttura chiusa copre il mezzo-nave, il bordo libero non
subisce alcuna deduzione; quando una sovrastruttura chiusa copre meno di 0,1 L da
mezzo-nave verso prora e meno di 0,1 L da mezzo-nave verso poppa, la deduzione si
ottiene con interpolazione lineare. La deduzione massima per eccesso di insellatura ¢
di 125 millimetri per 100 metri di lunghezza (1'2 pollici per 100 piedi di lunghezza).

Regola 39 Altezza minima del dritto di prora

1. L’altezza del dritto di prora ¢ definita come la distanza verticale in corrisponden-
za della perpendicolare di prora, tra la linea di galleggiamento corrispondente al
bordo libero d’estate assegnato e all’assetto previsto e la linea delle rette a murate al
di sopra del ponte scoperto. Questa altezza non deve essere inferiore ai valori dati
dalle seguenti formule:

per le navi inferiori a 250 metri di lunghezza:

56 L|1- L 1,36 millimetri;
500 Cb +0,68

per le navi di lunghezza uguale o superiore ai 250 metri:
1,36
C,. +0,68

7000 millimetri;

b
dove

L ¢ lalunghezza delle navi in metri, e
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Cp ¢ il coefficiente di finezza il cui valore non deve essere preso inferiore
a 0,68;

oppure

per le navi inferiori a 820 piedi di lunghezza:

0,672 L|1- L 1,36 pollici;
1640 Cb +0,68

per le navi di lunghezza uguale o superiore a 820 piedi:

1,36 -
275,6 ————— pollici;
Cy, 70,68
dove
L ¢ lalunghezza della nave in piedi, e

Cp ¢ il coefficiente di finezza il cui valore non deve essere preso inferiore
a 0,68.

2. Quando I’altezza del dritto di prora prevista al paragrafo 1 di questa regola ¢
ottenuta dalla insellatura, la insellatura deve estendersi almeno del 15 per cento della
lunghezza della nave misurata dalla perpendicolare di prora. Quando essa ¢ ottenuta
dalla presenza di una sovrastruttura, questa ultima deve estendersi dal dritto di prora
ad un punto situato almeno a 0,07 L a poppavia della perpendicolare di prora, e deve
soddisfare alle seguenti condizioni:

a. per le navi di lunghezza inferiore o uguale a 100 metri (328 piedi), essa deve
essere chiusa conformemente alle disposizioni della regola 3 10;

b. per le navi di lunghezza superiore a 100 metri (328 piedi), non ¢ necessario
che essa sia conforme alle disposizioni della regola 3 10 ma deve essere mu-
nita di mezzi di chiusura a soddisfazione dell’Amministrazione.

3. L’ Amministrazione puo accordare deroghe quando eccezionali condizioni di
esercizio della nave non permettono di conformarsi alle disposizioni dei paragrafi 1
e 2 di questa regola.

Regola 40 Minimi bordi liberi

Bordo libero d’estate

1. Il minimo bordo libero d’estate ¢ il bordo libero ricavato dalle tavole della regola
28 modificato dalle correzioni indicate alla regola 27 nella misura in cui essa si
applica, dalle regole 29, 30, 31, 32, 37, 38, e, se applicabile, la regola 39 di questo
Allegato.

2. Il bordo libero in acqua salata, calcolato conformemente al paragrafo 1 di questa
regola, ma senza la correzione per la posizione della linea del ponte prevista alla
regola 32, non deve essere inferiore a 50 millimetri (2 pollici). Per le navi le cui
boccaporte situate sulle parti esposte del ponte di bordo libero sono munite di quar-
tieri di boccaporte non rispondenti alle prescrizioni delle regole 15 7, 16 o 26, questo
bordo libero non deve essere inferiore a 150 millimetri (6 pollici).
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Bordo libero tropicale

3. Il minimo bordo libero nella zona tropicale si ottiene deducendo dal bordo libero
d’estate 1/48° di pescaggio d’estate misurato dal di sopra chiglia al centro dell’anello
della marca di bordo libero.

4. 11 bordo libero in acqua salata, calcolato in conformita al paragrafo 1 di questa
regola, ma senza la correzione per la posizione della linea del ponte prevista alla
regola 32 non deve essere inferiore a 50 millimetri (2 pollici). Per le navi le cui
boccaporte situate nelle posizioni della categoria 1 sono munite di quartieri di boc-
caporte non rispondenti alle prescrizioni delle regole 157, 16 o 26, questo bordo
libero non deve essere inferiore a 150 millimetri (6 pollici).

Bordo libero d’inverno

5. Il minimo bordo libero d’inverno si ottiene aggiungendo al bordo libero d’estate
1/48° del pescaggio d’estate misurato dal sopra chiglia al centro dell’anello della
marca di bordo libero.

Bordo libero d’inverno nel Nord Atlantico

6. Il minimo bordo libero delle navi non superiori a 100 metri (328, piedi) di lun-
ghezza che navigano, durante la stagione invernale, in una qualsiasi parte della
regione definita alla regola 52 dell’Allegato 1l ¢ uguale al bordo libero d’inverno
aumentato di 50 millimetri (2 pollici). Per le altre navi, ¢ uguale al bordo libero
d’inverno.

Bordo libero in acqua dolce
7. 11 minimo bordo libero in acqua dolce di densita uguale al 1 si ottiene deducendo

dal minimo bordo libero in acqua salata il seguente valore:

A
—— centimetri (pollici
407 (» )

dove

A = dislocamento in acqua salata, in tonnellate, alla linea di
galleggiamento al carico d’estate;

T = tonnellate per centimetro (o per pollice) d’immersione in
acqua salata, alla linea di galleggiamento al carico d’estate.

8. Quando il dislocamento alla linea di galleggiamento al carico d’estate non puod
essere determinato con esattezza, la deduzione deve essere uguale a /45 del
pescaggio d’estate misurato dal di sopra della chiglia al centro dell’anello della
marca di bordo libero.

56



Capitolo IV.
Prescrizioni speciali per le navi alle quali ¢ assegnato
un bordo libero per trasporto di legname in coperta

Regola 41 Campo di applicazione di questo capitolo

Le regole 42 a 45 inclusa si applicano unicamente alle navi alle quali sono assegnati
bordi liberi per trasporto di legname.

Regola 42 Definizioni

1. Carico di legname in coperta. L’espressione «carico di legname in coperta»
significa un carico di legname trasportato su una parte scoperta del ponte di bordo
libero o di un ponte di sovrastruttura. Questa espressione non comprende né i carichi
di polpa di legno né 1 carichi similari.

2. Linea di carico per trasporto di legname in coperta. Si pud considerare che un
carico di legname in coperta dia una certa spinta di galleggiabilita supplementare ed
una migliore difesa contro il mare. Questa ¢ la ragione per cui le navi che trasporta-
no legname in coperta possono essere autorizzate a beneficiare di un bordo libero
ridotto come indicato alla regola 45 e marcato secondo le disposizioni delle regole 6
3 e 4. Tuttavia, affinché questa linea di carico possa essere attribuita ed utilizzata, ¢
necessario che la copertata di legname rispetti un certo numero di condizioni indica-
te alla regola 44 e che la nave stessa soddisfi certe condizioni di costruzione indicate
alla regola 43.

Regola 43 Costruzione della nave

Sovrastrutture

1. La nave deve avere un castello di prora di altezza almeno uguale all’altezza
normale e di lunghezza almeno uguale a 0,07. Inoltre, ogni nave di lunghezza infe-
riore a 100 metri (328 piedi) deve avere un cassero di poppa di altezza almeno
uguale alla normale oppure un mezzo cassero sormontato da una tuga o da un tam-
buccio, I’insieme deve raggiungere almeno questa stessa altezza totale.

Doppi fondi di zavorra

2. I doppi fondi di zavorra situati entro la mezza lunghezza della nave al centro
devono avere una adeguata compartimentazione longitudinale stagna.

Impavesata

3. La nave deve essere munita o, da una impavesata fissa di altezza almeno uguale a
1 metro (39" pollici) rinforzata in modo speciale nella parte superiore, sostenuta da
solidi scalmi fissati sul ponte e provvisti dei necessari portellini di scarico, oppure di
efficaci ringhiere della stessa altezza e di costruzione particolarmente robusta.
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Regola 44 Stivaggio

Generalita

1. Le aperture dei ponti esposti sui quali la copertata ¢ stivata devono essere chiuse
convenientemente ed efficacemente. Le trombe d’aria devono essere efficacemente
protette.

2. I carichi di legname in coperta devono estendersi almeno su tutta la lunghezza
disponibile, vale a dire la lunghezza totale del o dei pozzi tra le sovrastrutture. Se
non vi sono delle sovrastrutture all’estremita poppiera dell’ultima boccaporta situata
a poppavia, la copertata deve estendersi almeno fino all’estremita poppiera di questa
boccaporta. La copertata deve essere stivata solidamente almeno fino ad una altezza
uguale a quella di una normale sovrastruttura.

3. Per le navi naviganti in inverno in una zona d’inverno periodica 1’altezza della
copertata al disopra del ponte esposto non deve essere maggiore di un terzo della piu
grande larghezza della nave.

4. 1 carichi di legname in coperta devono essere stivati in maniera compatta e rizzati
solidamente e convenientemente. Non devono disturbare la navigazione e 1’uso della
nave in nessuna maniera.

Montanti

5. Quando la natura del legname esige ’installazione di montanti questi ultimi
devono avere una resistenza appropriata tenuto conto della larghezza della nave;
saranno disposti ad intervalli in rapporto con la lunghezza ed il tipo di legname
trasportato e questo intervallo non dovra essere maggiore di 3 metri (9,2 piedi).
Delle corniere robuste o dei zoccoli di metallo fissati al trincarino o tutt’altro mezzo
ugualmente efficace deve essere previsto per mantenere in posizione 1 montanti.

Rizze

6. La copertata deve essere efficacemente fissata per tutta la sua lunghezza con delle
rizze attraverso nave indipendenti le une dalle altre, e poste ad intervalli non mag-
giori di 3 metri (9,8 piedi). I golfari ad occhio previsti per queste rizze devono essere
efficacemente fissati in coperta o al trincarino e al massimo ad intervalli non supe-
riori a 3 metri (9,8 piedi). La distanza tra una paratia estrema di sovrastruttura ed il
primo golfare non deve essere superiore a 2 metri (6,6 piedi). Dei golfari ad occhio e
delle rizze devono essere previsti a 0,6 metri (23% pollici) e 1,5 metri (4,9 piedi)
dalle estremita della copertata quando non vi siano paratie estreme.

7. Le rizze devono essere costituite da catene a maglia chiusa di almeno 19 millime-
tri (% pollice) o da un cavo d’acciaio di resistenza alla rottura equivalente; esse
devono essere munite di ganci a scocco e arridatoi sempre accessibili. Una corta
catena a maglia lunga deve essere prevista per le rizze in cavo d’acciaio in maniera
da poter regolare la lunghezza.

8. Quando la lunghezza dei pezzi di legname ¢ inferiore a 3,6 metri (11,8 piedi)
I’intervallo delle rizze deve essere ridotto o delle altre disposizioni appropriate
devono essere prese in funzione di questa lunghezza.
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9. Tutti 1 mezzi richiesti per fissare le rizze devono avere una resistenza alla rottura
corrispondente a quella delle rizze.

Stabilita

10. Un margine sufficiente di stabilita deve essere previsto durante tutti gli stadi del
viaggio, conto tenuto degli aumenti di peso risultanti dall’assorbimento d’acqua del
carico e dal gelo come pure delle perdite di peso dovute alla consumazione dei
combustibili e delle riserve.

Protezione dell’equipaggio, accesso locali apparato motore ecc.

11. In aggiunta alle prescrizioni della regola 25 5 di questo Annesso, dei passamani
o ringhiere di sicurezza fissate con un intervallo verticale massimo di 33 cm
(13 pollici) devono essere installate da ogni lato della copertata fino ad una altezza
di almeno un metro (39 pollici) al disopra del carico.

Apparecchi di governo

12. Gli apparecchi di governo devono essere efficacemente protetti contro qualsiasi
danno provocato dal carico e devono essere accessibili in tutta la misura del possibi-
le. Delle disposizioni efficaci devono essere prese per permettere di governare in
caso di avaria degli apparecchi di governo principali.

Regola 45 Calcolo del bordo libero

1. I bordi liberi minimi d’estate sono calcolati secondo le prescrizioni delle regole
275,6e 11,28, 29, 30,3 1, 32, 37 e 38. Tuttavia le percentuali date dalla regola 37
devono essere rimpiazzate dalle seguenti:

Lunghezza effettivi totale delle sovrastrutture

0 0, 02L 03L 04L O5L 06L 0 7L O08L O09L 10L

Deduzione (per cento) 20 31 42 53 64 70 76 82 88 94 100
per tutti i tipi
di sovrastrutture

Per le lunghezze intermediarie delle sovrastrutture le percentuali si ottengono per
interpolazione lineare.

2. Il bordo libero d’inverno per il trasporto di legname in coperta si ottiene aumen-
tando il bordo libero d’estate per il trasporto di legname di 1/36.mo del pescaggio
corrispondente contato a partire dalla faccia superiore della chiglia.

3. I bordi liberi d’inverno per il trasporto di legname sull’Atlantico Nord sono gli
stessi che 1 bordi liberi d’inverno nell’ Atlantico Nord prescritti dalla regola 40 6.

4. 1l bordo libero tropicale per il trasporto di legname si ottiene diminuendo il bordo
libero d’estate per il trasporto di legname di 1/48.mo del pescaggio corrispondente,
contato a partire dalla faccia superiore della chiglia.
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5. 1l bordo libero in acqua dolce per il trasporto di legname si ottiene secondo
applicazione delle prescrizioni della regola 40 7, a partire dal bordo libero d’estate
per le navi trasportanti legname in coperta.
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Allegato 11

Zone, Regioni e Periodi stagionali

Le zone e regioni definite in questo Allegato soddisfano in generale ai seguenti

criteri:

Zona d’estate: — 10 per cento al massimo di venti aventi una forza uguale o

superiore alla forza 8 della scala Beaufort (34 nodi).

Zona tropicale: — 1 per cento al massimo di venti aventi una forza uguale o

superiore alla forza 8 della scala Beaufort (34 nodi); una
tempesta tropicale al massimo per periodo decennale su una
superficie di 5° quadrati in qualsiasi mese dell’anno.

Tuttavia per delle ragioni pratiche, ¢ stato giudicato possibile di alleggerirle per
alcune regioni particolari.

Una carta delle zone e regioni® definite qui di seguito ¢ annessa a titolo indicativo a
questo Allegato.

Regola 46 Zone e regioni periodiche d’inverno dell’emisfero nord

1. Zone periodiche d’inverno I e Il dell’Atlantico Nord.

a)

5

La zona periodica I’inverno I dell’ Atlantico Nord ha i1 seguenti limiti.

il meridiano 50° O dalla costa del Groenland al parallelo 45° N, questo pa-
rallelo fino al meridiano 15° O, questo meridiano fino al parallelo 60° N,
questo parallelo fino al meridiano di Greenwich, questo meridiano verso
Nord.

Periodi stagionali:
Inverno: 16 ottobre — 15 aprile
Estate: 16 aprile — 15 ottobre

Il limite sud della zona periodica d’inverno II dell’Atlantico Nord ¢ cosi
definito:

il meridiano 68° 30’ O dalla costa degli Stati Uniti al parallelo 40° N, la
lossodromia fino al punto di latitudine 36° N e longitudine 73° O, il parallelo
36° N fino al meridiano 25° O, la lossodromia fino al Capo Torifiana.

E esclusa da questa zona la zona periodica d’inverno I dell’ Atlantico Nord e
la parte del Mar Baltico situata al di la del parallelo di Skaw nello Skager-
rak.
Periodi stagionale:

Inverno: 1° novembre — 31 marzo

Questa carta, pubblicata nella versione francese della RO 1968 824, non ¢ riprodotta nella
presente raccolta.
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Estate: 1° aprile — 31 ottobre

2. Regione periodica d’inverno dell’ Atlantico Nord
I limiti della regione periodica d’inverno dell’ Atlantico Nord sono cosi definiti:

il meridiano 68° 30’ O dalla Costa degli Stati Uniti al parallelo 40° N, la lossodro-
mia fino al punto d’intersezione il piu al sud del meridiano 61° O con la Costa del
Canada; le Coste EST del Canada e degli Stati Uniti.

Periodi stagionali:
Per le navi di una lunghezza superiore a 100 metri (328 piedi):
Inverno: 16 dicembre — 15 febbraio
Estate: 16 febbraio — 15 dicembre
Per le navi di una lunghezza uguale o inferiore a 100 metri (328 piedi):
Inverno 1° novembre — 31 marzo

Estate: 1° aprile — 31 ottobre

3. Zona periodica d’inverno del Pacifico nord
I1 limite sud della zona periodica d’inverno del Pacifico nord ¢ cosi definito:

il parallelo 50° N dalla costa Est dell’URSS alla costa Ovest delle Sakhaline; la
costa Ovest delle Sakhaline fino all’estremita Sud delle isole Kurili, la lossodromia
fino a Wakkanai, isola Hokkaido, Giappone; le coste Est e Sud dell’isola di Hokkai-
do fino al meridiano 145° E; questo meridiano fino al parallelo 35° N, questo paral-
lelo fino al meridiano 150° O, la lossodromia fino alla punta sud dell’isola di Dall in
Alaska.

Periodi stagionali:
Inverno: 16 ottobre — 15 aprile
Estate: 16 aprile — 15 ottobre

Regola 47 Zone periodiche d’inverno dell’emisfero sud
I1 limite nord della zona periodica d’inverno dell’emisfero sud ¢ cosi definita:

la lossodromia dal capo Tres Puntas sulla costa Est del continente americano al
punto di latitudine 34° S e longitudine 50° O; il parallelo 34° S fino al meridiano
17° E; la lossodromia fino al punto di latitudine 35° 10’ S, longitudine 20° E; la
lossodromia fino al punto di latitudine 34° S e longitudine 28° E; la lossodromia fino
al punto di latitudine 35° 30° S e longitudine 118° E, la lossodromia da questo punto
fino al capo Grim sulla costa nord-overst della Tasmania; le coste nord ed est della
Tasmania fino all’estremita sud dell’isola di Bruny; le lossodromie passanti succes-
sivamente per Black Rock Point nell’isola Stewart al punto di latitudine 47° S e
longitudine 170° E e di 1a al punto di latitudine 33° S e longitudine 170° O, il paral-
lelo 33° S fino alla costa Overst del continente americano.
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Periodi stagionali:
Inverno: 16 aprile — 15 ottobre
Estate: 16 ottobre — 15 aprile

Regola 48 Zona tropicale

1. Limite nord della zona tropicale
Il limite nord della zona tropicale € cosi definito:

il parallelo 13° N della costa Est del continente americano al meridiano 60° O; la
lossodromia fino al punto di latitudine 10° N e longitudine 58° O; il parallelo 10° N
fino al meridiano 20° O, questo meridiano verso nord fino al parallelo 30° N; questo
parallelo fino alla costa ovest dell’Africa; il parallelo 8° N della Costa Est
dell’Africa fino al meridiano 70° E; questo meridiano verso nord fino al parallelo
13° N; questo parallelo fino alla costa Ovest dell’India; la Costa sud dell’India fino
al punto di latitudine 10° 30 N sulla Costa Est; la lossodromia fino al punto di
latitudine 9° N e longitudine 82° Est; il meridiano 82° E fino al parallelo 8° N;
questo parallelo fino alla costa Ovest della Malesia; le coste del sud-est asiatico al
punto di latitudine 10° N sulla Costa Est del Viet-Nam; il parallelo 10° N fino alla
longitudine 145° E; il meridiano 145° E fino alla latitudine 13° N; il parallelo 13° N
fino alla costa ovest del continente americano.

Saigon ¢ considerata essere al limite della zona tropicale e della zona periodica
tropicale.

2. Limite sud della zona tropicale
Il limite sud della zona tropicale ¢ cosi definito:

la lossodromia da Porto Santos, Brasile, fino all’intersezione del meridiano 40°
Ovest e del tropico del Capricorno; il tropico del Capricorno fino alla costa ovest
dell’ Africa; il parallelo 20° S dalla costa est dell’ Africa alla costa ovest di Madaga-
scar; le coste ovest e nord di Madagascar fino al meridiano 50° E; questo meridiano
verso nord fino al parallelo 10° S, questo parallelo fino al meridiano 98° E; la losso-
dromia fino a Porto Darwin, Australia, le coste dell’Australia ¢ dell’isola Wessel
verso I’Est fino al capo Wessel; il parallelo 11° S fino alla costa ovest del Capo
York; il parallelo 11° S dalla costa Est del capo York fino al meridiano 150° ovest;
la lossodromia fino al punto di latitudine 26° S e longitudine 75° Ovest; la losso-
dromia fino alla costa ovest del continente americano al punto di latitudine 30° S.

Coquimbo e Santos sono considerati essere al limite della zona tropicale e della zona
d’estate.

3. Regioni comprese nella zona tropicale
Le seguenti regioni sono considerate come appartenenti alla zona tropicale:

a. il canale di Suez, il mar Rosso ed il golfo di Aden tra Port-Said ed il meri-
diano 45° E;

Aden e Berbera sono considerate come essere al limite della zona tropicale e
della zona tropicale periodica;
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b. il golfo Persico fino al meridiano 59° E;

c. la regione delimitata dal parallelo 22° S a partire dalla costa Est
dell’ Australia fino alla Gran Barriera Corallifera poi seguendo la Gran Bar-
riera fino al punto di latitudine 11° S. I1 limite nord di questa regione coinci-
de con il limite sud della zona tropicale.

Regola 49 Regioni periodiche tropicali

Sono considerate come regioni tropicali periodiche:

1. Nell’Atlantico Nord
La regione limitata:

la nord dalla lossodromia dal capo Catoche, Yucatan, al Capo San Antonio, Cuba, la
costa nord di Cuba fino al punto di latitudine 20° N, il parallelo 20° N fino al meri-
diano 20° Ovest;

all’ovest, dalla costa del continente americano;
al sud e a I’est, dal limite nord della zona tropicale.
Periodi stagionali:
Tropicale: 1° novembre — 15 luglio
Estate: 16 luglio — 31 ottobre

2. Nel mare Arabico
La regione limitata:

all’ovest, dalla costa dell’Africa, il meridiano 45° E nel golfo di Aden, la costa sud
dell’ Arabia ed il meridiano 59° E sul golfo di Oman;

al nord e all’est, dalla costa del Pakistan e dell’India;
al sud, dal limite nord della zona tropicale.
Periodi stagionali:
Tropicale: 1° settembre — 31 maggio
Estate: 1° giugno — 31 agosto
3. Nel golfo del Bengala
I1 golfo del Bengala al nord del limite settentrionale della zona tropicale.
Periodi stagionali:
Tropicale: 1° dicembre — 30 aprile
Estate: 1° maggio — 30 novembre
4. Nel sud dell’Oceano Indiano
a. laregione limitata

al nord e all’ovest, dal limite sud della zona tropicale e la Costa est di
Madagascar;
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al sud, dal parallelo 20° S;

all’est, dalla lossodromia staccantesi dal punto di latitudine 20° S e longitu-
dine 50° E fino al punto di latitudine 15° S e longitudine 51° 30’ E e sul me-
ridiano 51° 30 E fino al parallelo 10° S.

Periodi stagionali:
Tropicale: 10 aprile — 30 novembre
Estate: 10 dicembre — 31 marzo

la regione limitata:
al nord, dal limite sud della zona tropicale;
all’est, dalla costa dell’ Australia;

al sud, dal parallelo 15° S tra il meridiano 51° 30’ E e il meridiano 120° E e
su questo meridiano fino alla costa dell’ Australia;

all’ovest, dal meridiano 51° 30’ E.
Periodi stagionali:
Tropicale: 1° maggio — 30 novembre
Estate: 1° dicembre — 30 aprile

5. Nel mar della Cina

La regione limitata
all’ovest e al nord, dalle coste del Viet-Nam e della Cina dal punto di latitudine 10°
N fino a Hong-Kong;

all’est, dalla lossodromia da Hong-Kong a porto Sual (isola di Lucon) e dalla costa
ovest delle isole di Lugon, Samar e Leyte fino al parallelo 10° N;

al sud, dal parallelo 10° N.

Hong-Kong e Sual sono considerate essere al limite della zona periodica tropicale e
della zona d’estate.

Periodi stagionali:

Tropicale: 31 gennaio — 30 aprile

Estate: 1° maggio — 30 gennaio

6. Nel Pacifico nord

a.

la regione limitata:
al nord, dal parallelo 25° N;

all’ovest, dal meridiano 160° E;
al sud, dal parallelo 13° N;
all’est, dal meridiano 130° Ovest.

Periodi stagionali:
Tropicale: 10 aprile — 31 ottobre
Estate: 1° novembre — 31 marzo
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b. la regione limitata:

al nord e all’est, dalla costa ovest del continente americano all’ovest, dal meridiano
123° Ovest dalla costa ovest del continente americano al parallelo 33° N e dalla
lossodromia tracciata dal punto di latitudine 33° N e longitudine 123° O fino al
punto di latitudine 13° N e longitudine 105° O;

al sud, dal parallelo 13° N.
Periodi stagionali:
Tropicale: 1° marzo—-30 giugno, e 1° novembre—-30 novembre
Estate: 1° luglio—31 ottobre, e 1° dicembre—28/29 febbraio
7. Nel Pacifico sud
a. Il golfo di Carpentaria al sud del parallelo 11° S.
Periodi stagionali:
Tropicale: 1° aprile—30 novembre
Estate: 1° dicembre—31 marzo
b. laregione limitata:
al nord e all’est, dal limite sud della zona tropicale;

al sud, dal tropico del Capricorno dalla costa est dell’ Australia fino al meri-
diano 150° O da questo meridiano fino al parallelo 20° S e da questo paralle-
lo fino al punto d’intersezione con il limite sud della zona tropicale;

all’ovest, dal limite della regione situata all’interiore della Grande Barriera
Corallifera e dalla costa est dell’ Australia.

Periodi stagionali:
Tropicale: 1° aprile-30 novembre

Estate: 1° dicembre—31 marzo

Regola 50 Zone d’estate
Le altre regioni costituiscono le zone d’estate.

E considerata tuttavia regione periodica d’inverno per le navi di una lunghezza
uguale o inferiore a 100 metri (328 piedi) la regione limitata:

al nord e all’ovest, dalla costa est degli stati Uniti,

all’est, dal meridiano 68° 30” O. A partire dal suo punto di intersezione con la costa
est degli Stati Uniti fino al parallelo 40° N e dalla lossodromia fino al punto di
latitudine 36° N e longitudine 73° O;

al sud, dal parallelo 36° N.
Periodi stagionali:
Inverno: 1° novembre—31 marzo

Estate: 1° aprile-31 ottobre
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Regola 51 Mari chiusi
1. Mar Baltico

Questo mare fino al parallelo di Skaw nello Skagerat, ¢ compreso nella zona
d’estate.

Tuttavia per le navi di una lunghezza uguale o inferiore a 100 metri (328 piedi) deve
essere considerata come una regione periodica d’inverno.

Periodi stagionali:
Inverno: 1° novembre—31 marzo

Estate: 1° aprile-31 ottobre
2. Mar Nero

Questo mare ¢ compreso nella zona d’estate.

Tuttavia per le navi di una lunghezza uguale o inferiore a 100 metri (328 piedi) la
parte di questo mare situata al nord del parallelo 44° N deve essere considerata come
una regione periodica d’inverno.

Periodi stagionali:
Inverno: 1° dicembre—28/29 febbraio

Estate: 1° marzo—30 novembre

3. Mediterraneo
Questo mare ¢ compreso nella zona d’estate.

Diventa tuttavia regione periodica d’inverno per le navi di una lunghezza uguale o
inferiore a 100 metri (328 piedi) la regione cosi limitata:

al nord e all’ovest, dalle coste della Francia e della Spagna e dal meridiano 3° E,
dalla costa della Spagna al parallelo 40° N;

al sud, da questo parallelo dal meridiano 3° E alla costa ovest della Sardegna;

all’est, dalla costa ovest e nord della Sardegna dalla latitudine 40° N al meridiano 9°
E e da questo meridiano dalla costa nord della Sardegna alla costa sud della Corsica,
dalle coste ovest e nord della Corsica fino al punto di longitudine 9° E e dalla losso-
dromia da questo punto al capo Sicie.

Periodi stagionali:
Inverno: 16 dicembre—15 marzo

Estate: 16 marzo—15 dicembre

4. Mar del Giappone
Questo mare al sud del parallelo 50° N ¢ compreso nella zona d’estate.

Diventa tuttavia regione periodica d’inverno per le navi di una lunghezza uguale o
inferiore a 100 metri (328 piedi) la regione compresa tra il parallelo 50° N e la
lossodromia unente il punto di latitudine 38° N sulla costa est della Corea con il
punto di latitudine 43° 12’ N sulla costa ovest dell’Hokkaido, Giappone.
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Periodi stagionali:
Inverno: 1° dicembre—28/29 febbraio

Estate: 1° marzo—30 novembre

Regola 52 Marche di carico d’inverno nell’ Atlantico Nord

La regione dell’ Atlantico Nord menzionata alla regola no. 40 6 (Allegato I) compren-
de:

a. la parte della zona periodica d’inverno II dell’Atlantico Nord situata tra i
meridiani 15° O e 50° O;

b. D’insieme della zona periodica d’inverno I dell’ Atlantico Nord; le isole Shet-
land sono considerate essere situate al limite.
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Allegato 111

Certificati

Certificato internationale di bordo libero (1966)
(Sigillo ufficiale)

Rilasciato in virtu delle disposizioni della Convenzione internazionale del 1966 sulle
marche di carico in nome del Governo

da (nome ufficiale completo del paese)
(titolo ufficiale completo dell’agente o dell organismo riconosciuto
competente in virtu delle disposizioni della Convenzione internazionale
del 1966 sulle marche di carico)

Nome della Nave Numero o lettere Porto di Lunghezza (L)

distintive immatricolazione misurata conformemente
alle disposizioni
dell‘articolo 2 8)

Bordi liberi assegnati a: Tipo della nave
¢ [ mavinuove ( Tipo «A»
1 navi esistenti Tipo «B»

7 % Tipo «B» a bordo libero ridotto
Tipo «B» a bordo libero aumentato

L

Bordo libero misurato a partire dalla linea Posizione della marca di carico
del ponte
Tropicale mm (pollici) (T) mm (pollici) al disopra di E
Estate : mm (pollici) (E) L’orlo superiore della linea
passante per il centro dell’anello
Inverno mm (pollici) I mm (pollici) al disotto di E
Inverno N N
nell’ Atlantico Nord (pollici) INA mm (pollici) al disopra di LE
Legname tropicale © mm (pollici) LT © mm (pollici) al disopra di LE
Legname estate  mm (pollici) LE : mm (pollici) al disopra di E
Legname inverno © mm (pollici) LI ____ mm (pollici) al disopra di LE

Legname inverno
Atlantico Nord mm (pollici) LINA mm (pollici) al disotto di LE

6 (Cancellare le menzioni inutili
7 Cancellare le menzioni inutili
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Nota: 1 bordi liberi e le marche di carico che non sono applicabili non devono essere menzio-
nati nel certificato. Riduzione in acqua dolce per tutti i bordi liberi eccetto i bordi liberi per
trasporto di legnami mm (pollici). Per i bordi liberi per il trasporto di legnami
mm (pollici).

L’orlo superiore della marca della linea del ponte a partire dalla quale questi bordi

liberi sono misurati si trova a mm (pollici) del ponte a murata.
I
HTF (BTD)

i (bi) o

HS (BE) F (D) T

HW (BH)

S (E)
N 4 W (H)
HWNA (BHAN) | E WNA (HAN)

Data della visita iniziale o periodica

Si certifica che questa nave ¢ stata visitata e che 1 bordi liberi qui sopra sono stati
assegnati e le marche di carico qui sopra punzonate conformemente alle disposizioni
della Convenzione internazionale del 1966 sulle marche di carico.

Questo certificato ¢ valido fino a sotto riserva
di ispezione periodica prevista dall’articolo 14 1 ¢ della Convenzione.

Rilasciato a

11 19

(date) (firma del funzionario o dell’agente che rilascia
il certificato)
e/o

(bollo dell’autorita che rilascia il certificato)

Se il certificato ¢ firmato, aggiungere la menzione seguente:

I1 sottoscritto certifica essere abilitato dal citato Governo a rilasciare questo certifi-
cato.

(firma)

Note:

1. Quando una nave parte da un porto situato in un fiume o nelle acque interne, ¢ consentito di
aumentare il carico di una quantita corrispondente al peso del combustibile e di tutte le altre
materie consumabili necessarie ai suoi bisogni durante il tratto tra il punto di partenza ed il
mare.

2. Quando una nave naviga in acqua dolce di densita uguale ad uno la marca di carico appro-
priata puo essere immersa ad una profondita corrispondente alla correzione per acqua dolce
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indicata qui sopra. Quando la densita dell’acqua non ¢ uguale ad uno, la correzione ¢ propor-
zional alla differenza tra 1,025 e la densita reale.

Verso del certificato

Si certifica che I’ispezione periodica prevista dall’articolo 14 1 ¢ della Convenzione
permette di stabilire che questa nave soddisfa alle prescrizioni della Convenzione.

A il

(luogo e data della visita)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato

A il

(luogo e data della visita)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato

A il

(luogo e data della visita)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato

A il

(luogo e data della visita)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato

La validita di questo certificato ¢ prorogata, in applicazione dell’articolo 19 2 fino al
soddisfacendo la nave completamente alle

prescrizioni della Convenzione.

A il
(luogo) (data)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato
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Certificato internazionale di esenzione di bordo libero
(Sigillo ufficiale)

Rilasciato in virtu delle disposizioni della Convenzione internazionale del 1966 per
le marche di carico in nome del Governo di

da (nome ufficiale completo del paese)
(titolo ufficiale completo dell’agente o dell organismo riconosciuto
competente in virtu delle disposizioni della Convenzione sopraccitata)

Nome della nave Numero o lettere distintive Porto d’immatricolazione

Si certifica che la nave qui sopra designata ¢ esente, in applicazione delle disposi-
zioni dell’articolo 6 2/articolo 6 43 della Convenzione internazionale del 1966 per le
marche di carico, dalle prescrizioni di questa Convenzione.

Le disposizioni della Convenzione per cui la nave ¢ esentata in applicazione delle
disposizioni dell’articolo 6 2 sono le seguenti.

Il viaggio per il quale I’esenzione ¢ accordata in applicazione delle disposizioni
dell’articolo 6 4 ¢ il seguente:

Da:

A:

Condizioni eventuali alle quali ¢ subordinato il rilascio dell’esenzione accordata in
virtu dell’articolo 6 2 o dell’articolo 6 4:

Questo certificato ¢ valido fino al sotto riserva,
nel caso opportuno, delle ispezioni periodiche previste all’articolo 14 1 c delle
Convenzione.

8 Cancellare la menzione inutile
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Rilasciato a

(luogo di rilascio)

Il 19

(data del rilascio) (firma del funzionario o dell’agente che rilascia
il certificato)
e/o

(timbro dell’autorita che rilascia il certificato)

Se il certificato ¢ firmato, aggiungere la menzione seguente:

Il sottoscritto certifica essere abilitato da detto Governo a rilasciare questo certifi-
cato.

(firma)

Verso del certificato

Si certifica che la nave adempie sempre alle condizioni imposte per il rilascio
dell’esenzione.

A il
(luogo) (data)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato
A il
(luogo) (data)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato
A il
(luogo) (data)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato
A il
(luogo) (data)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato

La nave adempiendo sempre alle condizioni imposte per il rilascio dell’esenzione, la
validita del presente certificato ¢, in applicazione dell’articolo 19 4) a della Conven-
zione, prorogato fino al

A il
(luogo) (data)

Firma e/o timbro dell’autorita che rilascia il certificato

73



